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Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of 
forms. In addition to publications, both standard and 
special tabulations are offered on computer print- 
outs, microfiche and microfilm, and magnetic tapes. 
Maps and other geographic reference materials are 
available for some types of data. Direct access to 
aggregated information is possible through CANSIM, 
Statistics Canada's machine-readable data base and 
retrieval system. 


How to Obtain More Information 


Inquiries about this publication and related statis- 
tics or services should be directed to: 
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Special Surveys Program, 


Statistics Canada, Ottawa, K1A O16 (Telephone: 
990-9478) or to the Statistics Canada reference centre 
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Canada offices, or by mail order to Publication Sales 
and Services, Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6. 


1(613)993-7276 


Toronto 
Credit card only (973-8018) 


Des données sous plusieurs formes... 
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INTRODUCTION 


Energy use and conservation have become 
priorities in all sectors of the economy. 
The government is concerned, as part of its 
energy use objectives, to control motor 
vehicle fuel consumption and in particular 
to reduce the use of petroleum fuels. The 
planning and evaluation of government re- 
search and programs to achieve these ends 
require: 


(i) an understanding of the factors deter- 
mining consumption; and 


(ii) continuous information on changes in 
the major factors and in fuel consump- 
tion. 


The Fuel Consumption Survey originated 
from a proposal made to the Special Surveys 
Group of Statistics Canada by Transport 
Canada in 1977. The purpose of the survey is 
to establish a data base concerning personal 
use of passenger cars, light trucks and vans 
in Canada, which would contain information 
on: 


- total distance travelled, 

- total amount of fuel consumed, 

- average fuel consumed per unit of distance 
travelled, and 

- seasonal fluctuations in fuel consumption 
and in distance travelled. 


This programme provides essential infor- 
mation to a variety of government and in- 
dustry organizations for policy formulation 
and implementation in the energy field. 
Among the needs served by this data base are 
the monitoring of the corporate average fuel 
consumption standards established by the 
federal government for cars = and_= light 
trucks. Another use is the estimation of 
passenger car fuel requirements if con- 
ditions involving fuel shortages were to 
arise. 


The Fuel Consumption Survey began opera- 
tion in 1979 and has continued on a monthly 
basis since then. At the beginning, the 
survey was restricted to personal use pas- 
senger cars but was expanded in October 1981 
to include light trucks and vans used for 
personal use. Until December 1984, data 
pertaining to passenger cars and data per- 
taining to light trucks and vans were 
published separately. Since January 1985 
these data are published jointly in 
quarterly bulletins similar to the format 
herein contained. 


La consommation et la conservation de 1'éner- 
gie sont devenues des questions trés importantes 
dans tous les secteurs de l'économie. Pour at- 
teindre ses objectifs en matiére de consommation 
d'énergie, l'administration publique cherche Aa 
contréler la consommation de carburant des véhi- 
cules automobiles et, en particulier, & favoriser 
une diminution de la consommation de carburants 
de pétrole. La planification et l'évaluation des 
programmes et des travaux de recherche du secteur 
public exigent: 


(i) une compréhension des principaux facteurs 
qui influent sur la consommation et 


(ii) la collecte continue de renseignements sur 
l'évolution de ces facteurs et la consomma- 
tion de carburant. 


L'enquéte sur la consommation de carburant a 
pris naissance par suite d'une proposition faite 
au Groupe des enquétes spéciales de Statistique 
Canada par Transports Canada en 1977. L'enquéte 
vise & établir une base de données sur l'utilisa- 
tion de voitures particuliéres, camionnettes et 
fourgonnettes & des fins personnelles au Canada. 
Cette base devrait comporter des renseignements 
relatifs aux éléments suivants: 


- la distance totale parcourue, 

- la quantité totale de carburant consommée, 

- la quantité moyenne de carburant consommée par 
unité de distance parcourue, 

- les fluctuations saisonniéres de la consomma- 
tion de carburant et des distances parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont communiqués 
& divers organismes publics et privés qui les 
utilisent pour élaborer et appliquer des pro- 
grammes énergétiques. La base de données sert, 
entre autres choses, & contréler 1l'application 
des normes de consommation moyenne de carburant 
établies par le gouvernement fédéral pour les 
automobiles et les camionnettes, et a estimer 
les besoins en carburant en cas de _ pénurie 
d'essence. 


L'enquéte sur la consommation de carburant a 
été lancée en 1979 et est menée tous les mois 
depuis. A ses débuts, l'enquéte ne couvrait que 
les voitures particuli@éres utilisées &@ des fins 
personnelles. En octobre 1981, le champ de l'en- 
quéte s'est étendu aux camionnettes et fourgon- 
nettes utilisées & des fins personnelles. Jus- 
qu'en décembre 1984, les données relatives aux 
voitures particuli@éres et les données relatives 
aux camionnettes et aux fourgonnettes étaient 
publiées séparément. Depuis janvier 1985, les 
données sont publiées conjointement dans des bul- 
letins trimestriels similaires & celui-ci. 


Summary of Results 


During the first quarter of 1985, it is 
estimated that there were 7.3 million 
personal use passenger cars and 1.6 million 
personal use light trucks and vans operated 
in Canada. The passenger cars were driven 
26.1 billion kilometres and consumed 3.9 
billion litres of fuel whereas light trucks 
and vans were driven 5.9 billion kilometres 
and consumed 1.2 billion litres of fuel. 


On average, passenger cars were driven 
3 580 kilometres, consumed 540 litres of 
fuel and shown a fuel consumtion rate of 
14.9 litres per 100 kilometres. On the other 
hand, light trucks and vans were driven 
3 700 kilometres, consumed 730 litres of 
fuel and reached a fuel consumption rate of 
19.7 litres per 100 kilometres. 


Note to Data Users 


Users of light trucks and vans data 
should take note of the following changes: 
as of January 1985, the upper limit of the 
maximum gross vehicle weight of the light 
trucks and vans covered by this survey went 
from 3 850 kilograms to 4 545 kilograms. 


This change causes a substantial increase 
in the estimates published for the first 
quarter of 1985. 


Users who would like to continue a time 
series on estimates corresponding to the 
light truck and van population with maximum 
gross vehicule weights less than 3 850 
kilograms (the population for October 1981 
to December 1984 estimates) can obtain these 


estimates by contacting Michel Fluet at 
(613) 990-9478. 


Sommaire des résultats 


Un total de 7.3 millions de voitures parti- 
culiéres et de 1.6 million de cammionnettes et de 
fourgonnettes auraient été utilisées & des fins 
personnelles au Canada durant le premier tri- 
mestre de 1985. Les voitures particuliéres ont 
parcouru 26.1 milliards de kilométres et consommé 
3.9 milliards de litres de carburant. De leur 
cété, les camionnettes et les fourgonnettes ont 
parcouru 5.9 milliards de kilométres et consommé 
1.2 milliard de litres de carburant. 


En moyenne, les voitures particuliéres_ ont 
parcouru 3 580 kilométres, consommé 540 litres de 
carburant et atteint un taux de consommation de 
14.9 litres aux 100 kilométres. Par ailleurs, 
les camionnettes et les fourgonnettes ont, en 
moyenne, parcouru 3 700 kilométres, consommé 730 
litres de carburant et atteint un taux de con- 
sommation de 19.7 litres aux 100 kilométres. 


Note aux utilisateurs 


Les utilisateurs des données relatives aux 
Camionnettes et aux  fourgonnettes devraient 
prendre note du changement suivant: & compter de 
janvier 1985, la limite supérieure de la masse 
totale en charge maximale des camionnettes et des 
fourgonnettes faisant partie du champ de 1l'en- 
quéte est passée de 3 850 kilogrammes & 4 545 
kilogrammes. 


Ce changement a eu pour effet d'augmenter 
substantiellement les estimations publiées au 
premier trimestre de 1985. 


Les utilisateurs qui voudraient poursuivre 
leur série chronologique des estimations cor- 
respondant & la population des camionnettes et 
fourgonnettes dont la masse totale en charge 
maximale est inférieure & 3 850 kilogrammes 
(c'était la population correspondant aux estima- 
tions d'octobre 1981 a& décembre 1984) peuvent 
obtenir ces estimations en s'adressant & Michel 
Fluet au numéro (613) 990-9478. 


TABLE 1.1. Number of Personal Use Vehicles Operated During January, February and March 1985 - By Model 
Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 1.1. Nombre de véhicules utilisés 4 des fins personnelles en janvier, février et mars 1985 - 
Selon le groupe d'années du véhicule, la province et le type du véhicule 


Model year class 


Total(1) 
Groupe d'années du véhicule 

Province 1983 and 

previous 

1984 

1983 et années 

antérieures 
Passenger cars - Automobiles 
Newfoundland - Terre-Neuve 42,200) (6) 88,900 (E) 101,200 (E) 
Prince Edward Island - Ifle-du-Prince-Edouard 4,100 (E) 27,400 (F) 51, 900 (F) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 31,1000) 229 000 WEY 258,100 (D) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 23,060 (E) 175,500 (E) 196,300 (E) 
Québec 241,500 (D) 1,421,500 (E) 1,663,000 (D) 
Ontario 259,000 (D) 2,572,900 (D) 2,831,900 (D) 
Manitoba 23,800 (E) 277,700 CE) 301,500 HE) 
Saskatchewan 19,600 (E) 2574 007 (Ey 277, 000: (es 
Alberta (2) 709,200 (D) 709,200 (D) 
British Columbia - Colombie-Brit annique 56,300 (D) 834,600 (D) 890,900 (D) 
Total(1) 670,700 (C) 6,589,900 (C) 7,260,600 (C) 
Light trucks and vans - Camionnettes et 

fourgonnettes 

Newfoundland - Terre-Neuve 3,800 (E) 37,900 tb) 47,700) €E) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard @) 1,400 (F) 1,500 (F) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 10,000 (F) Bo ZOU LCe) 69,200 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 7, BOO LE) 57,900) SE) 65,600 (F) 
Québec 29,200 (G) 151,000 (E) 180,200 (E) 
Ontario 48,700 (E) 422,400 (D) 471,100 (D) 
Manitoba 4, SOD Ke) 65,800 (E) 70,700 (E) 
Saskatchewan 8,900 (E) 104,100 (F) 113,000 (E) 
Alberta (2) 276,600 (E) 276,600 (E) 
British Columbia - Colombie-Brit annique 20,1060. {E) 269,900 (D) 290,000 (D) 
Total(1) 133,600 (D) 1,446,100 (C) 1,579,800 (C) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 

(2) The Alberta Motor Vehicle Registration File was incomplete for 1984 model year vehicles. Revised 
estimates will be published when complete information become available. 

(2) Le fichier d'immatriculations de 1'Alberta était incomplet pour les véhicules 1984. Des estima- 
tions révisées seront publiées lorsque des renseignements complets seront disponibles. 

(3) Sampling variability so high as to prohibit release. 

(3) La variance d'échantillonnage est trop élevée pour permettre la publication de 1l'estimation. 


TABLE 1.2. Number of Personal Use Vehicles Operated During January, February and March 1985 - By 
Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 1.2. Nombre de véhicules utilisés & des fins personnelles en janvier, février et mars 1985 - 


Selon le type et l'année du véhicule 


Model year 


Année du véhicule 


1984 (2) 


1983 


1982 


1981 


1980 


1279 


1978 


(eae 


1976 


1975 and previous - 
et antérieurs 


Total(1) 


Vehicle type - Type du véhicule 


Passenger cars 


Automobiles 


670,700 


595,300 


585,400 


891,000 


759,700 


856,400 


852, 300 


513,800 


498,000 


1,038,000 


7,260,600 


(C) 


(C) 


(D) 


(E) 


(F) 


ie) 


(F) 


(F) 


(F) 


(E) 


(C) 


and vans 


133,600 


108,500 


102,000 


163,800 


172,200 


212,200 


168,500 


129,500 


121,400 


267,900 


1,579,800 


Light trucks 


Camionnettes et 
fourgonnettes 


(D) 


(F) 


(F) 


(F) 


(F) 


(F) 


(F) 


(F) 


(F) 


cE) 


(C) 


Total (1) 


804, 300 


703,900 


687,400 


1,054,800 


932,000 


1,068,500 


1,020,800 


643,400 


619,400 


1,305,800 


8,840,400 


(C) 


(D) 


(D) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(F) 


(F) 


(E) 


(C) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 


1 
(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 
(2 


) Data for 1984 model year are preliminary due to missing data for Alberta. Revised estimates will 


be published when complete data become available. 


(2) Les données des véhicules 1984 sont préliminaires en raison des données manquantes pour 1'Alberta. 
Des estimations révisées seront publiées lorsque des données complétes seront disponibles. 


TABLE 2.1. Number of Kilometres Driven by Personal Use Vehicles During January, February and March 


1985 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 2.1. Nombre de kilométres parcourus par des véhicules utilisés 4 des fins personnelles en jan- 
vier, février et mars 1985 - Selon le groupe d'années du véhicule, la province et le type 


du véhicule 


Province 


Passenger cars - Automobiles 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - Ille-du-Prince-fdouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


Total(1) 


Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


Total(1) 


Model year class 


Groupe d'années du véhicule 


1984 


1983 and 
previous 


1983 et années 


antérieures 


Total(1) 


thousands of kilometres - milliers de kilométres 


42 

| 
130 
127 
914 

de 319 
aD 

88 


265 


2e979 


665 


yee, 
159 
771 
092 
643 
037 
D219 
556 
(2) 
616 


123 


014 
(3) 
161 
904 
550 
475 
401 
930 
(2) 
689 


865 


(F) 
(G) 
ch) 
(G) 
ay 
(E) 
(F) 
(G) 


(F) 
(D) 


(G) 


(F) 
(E) 
(F) 
(G) 
(F) 
(F) 


(F) 
(E) 


ho 


22 


5 


264 

91 
(Pe. 
695 
961 
517 
ie & 
930 
487 
494 


299 


AZ 


289 
a 
048 
841 
561 
256 
vale} 
408 
2A) 
106 


449 


127 


1) 
(F) 
(F) 
(F) 
(E) 
(E) 
(F) 
(F) 
(F) 
(E) 


(D) 


306 
109 
889 
822 


10 836 
867 
018 
487 
ra he, 


ho 


25 974 


Sarah 


418 
vat 
819 
Ia2 
205 
Za5 
434 
965 
213 
721 


572 


573 
461 
245 
248 
018 
933 
268 
422 
404 
421 


992 


(F) 
(F) 
(E) 
CE) 
(E) 
(D) 
(E) 
(F) 
(E) 
(E) 


(D) 


(D) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 


(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 
(2) The Alberta Motor Vehicle Registration File was incomplete for 1984 model year vehicles. Revised 


estimates will be published when complete information become available. 
(2) Le fichier d'immatriculations de l'Alberta était incomplet pour les véhicules 1984. Des estima- 


tions révisées seront publiées lorsque des renseignements complets seront disponibles. 
(3) Sampling variability so high as to prohibit release. 
(3) La variance d'échantillonnage est trop élevée pour permettre la publication de l'estimation. 
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TABLE 2.2. Number of Kilometres Driven by Personal Use Vehicles During January, February and March 
1985 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 2.2. Nombre de kilométres parcourus par des véhicules utilisés 4 des fins personnelles en jan- 
vier, février et mars 1985 - Selon le type et l'année du véhicule 


Vehicle type - Type du véhicule Total (1) 
aged seer Passenger cars Light trucks 
Année du véhicule Ang vane 
Automobiles Camionnettes et 
fourgonnettes 


thousands of kilometres - milliers de kilométres 


1984(2) 2 979 123 (D) 665 865 (E) 3 644 987 (D) 
1983 2 842 060 (D) 571 006 (G) 3 413 067 (D) 
1982 2 54216106D) 455 202 (G) 2 997 364 (D) 
1981 3454443241) () 674 451 (F) 4218 D72al Fy 
1980 2 891 169 (F) 650 588 (F) 3054115758 (Fo) 
1979 207912662 F) 719 116 (F) 3 500 758 (F) 
1978 2 582 387 (F) 592 937 (F) 3 17 Sy S240KF) 
1977 1 404 858 (F) 447 277 (F) 1. 852).135 26ey 
1976 1 250 279 (G) 390 268 (G) 1 640 547 (F) 


1975 and previous - 
et antérieurs 3.156.575 631 281 (F) 3 787 854 (F) 


Total(1) 25 974 572 (D) 5 797 992 (D) 31 772 564 (C) 
(1) Figures may not add to totals due to rounding. 


(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 

(2) Data for 1984 model year are preliminary due to missing data for Alberta. Revised estimates will 
be published when complete data become available. 

(2) Les données des véhicules 1984 sont préliminaires en raison des données manquantes pour 1'Alberta. 
Des estimations révisées seront publiées lorsque des données complétes seront disponibles. 
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TABLE 3.1. Number of Litres of Fuel Consumed by Personal Use Vehicles During January, February and March 1985 - By Model Year Class, Province and 


Vehicle Type 


TABLEAU 3.1. Nombre de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés & des fins personnelles en janvier, février et mars 1985 - Selon le 
groupe d'années du véhicule, la province et le type du véhicule 


Province 


Passenger cars - Automobiles 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - !le-du-Prince-fdouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


Total(1) 


Light trucks and vans - Camionnettes et fourgonnettes 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - !le-du-Prince-Fdouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


Total(1) 
se Figures may not add to totals due to rounding. 


Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 
ey The Alberta Motor Vehicle Registration File was incomplete for 1984 model year vehicles. 


ation become available. 


Model year class - Groupe d'années du véhicule 


1984 


thousands of litres - milliers de litres 


13 


102 


485 
125 
490 
556 
895 
125 
664 
627 
(2) 
950 


17 


379) 
G) 
328 
044 
360 
656 
031 
695 
(2) 
214 


815 


(F) 
(F) 
(F) 
(F) 
(E) 
KE) 
(F) 
(F) 


(E) 
(D) 


1983 and previous 


1983 et années 


antérieures 


39215 
14 639 
116 032 
99 999 
787 373 


132 851 
153 732 
392 973 
363 114 


24 445 

922 

47 719 

40 754 

98 453 

292 462 
46 443 

82 256 

240 994 
166 794 


1 041 242 


(F) 
(F) 
(E) 
(E) 
(E) 
(E) 
(F) 
(F) 
(E) 
(E) 


(D) 


(F) 
(G) 
(F) 
(F) 
(E) 
(E) 
(F) 
(F) 
(F) 
(E) 


(0) 


Total (1) 


825 
030 
047 
799 
813 
117 
473 
952 
994 
008 


058 


(E) 
(F) 
(E) 
(E) 
(E) 
(E) 
(E) 
(F) 
(E) 
(E) 


(0) 


(F) 
(F) 
(F) 
(F) 
(E) 
(D) 
(F) 
(F) 
(E) 
(E) 


(D) 


Revised estimates will be published when complete inform- 


(2) Le fichier d'immatriculations de l'Alberta était incomplet pour les véhicules 1984. Des estimations révisées seront publiés lorsque des renseigne- 


ments complets seront disponibles. 


(3) Sampling variability so high as to prohibit release. 
(3) La variance d'échantillonnage est trop élevée pour permettre la publication de 1l'estimation. 


TABLE 3.2. Number of Litres of Fuel Consumed by Personal Use Vehicles During January, February and March 1985 - By Model Year Class, Fuel Type and 
Vehicle Type 


TABLEAU 3.2. Nombre de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés & des fins personnelles en janvier, février et mars 1985 - Selon le 
groupe d'années du véhicule, le genre de carburant et le type du véhicule 


Model year class - Groupe d'années du véhicule Total (2) 


Fuel type 1983 and previous 
1984(1) 
1983 et années 
antérieures 


thousands of litres - milliers de litres 


Passenger cars - Automobiles 


Leaded fuel - Carburant avec plomb 56 759 (F) 1 208 938 (E) W265) 1697) (iE) 
Unleaded fuel - Carburant sans plomb 286 548 (E) 2 296 320 (D) 2 582 868 (D) 
Total(2, 3) 346 917 (D) 3 539 793 (D) 3 886 709 (D) 
Light trucks and vans - Camionnettes et fourgonnettes 

Leaded fuel - Carburant avec plomb 23 200 (G) 608 398 (E) 631 598 (E) 
Unleaded fuel - Carburant sans plomb 1ho) 7s ((2)) 344 990 (E) 415 215 (E) 
Total(2,3) 102 815 (E) 1 041 242 (D) 1 144 058 (D) 


(1) Data for 1984 model year are preliminary due to missing data for Alberta. Revised estimates will be published when complete data become available. 


(1) Les données des véhicules 1984 sont préliminaires en raison des données manquantes en Alberta. 


données complétes seront disponibles. 
(2) Figures may not add to totals due to rounding. 


(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 
(3) Total figures include diesel, propane, and mixtures of leaded and unleaded fuel. 
(3) Les données totales comprennent le diesel, le propane, et les combinaisons de carburant avec ou sans plomb. 


Des estimations révisées seront publiées lorsque des 
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TABLE 3.3. Number of Litres of Fuel Consumed by Personal Use Vehicles During January, February and 
March 1985 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 3.3. Nombre de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés 4 des fins personnel- 
les en janvier, février et mars 1985 - Selon le type et l'année du véhicule 


——— ee eee 


Vehicle type - Type du véhicule Total (1) 
AS ald Passenger cars Light trucks 
Année du véhicule 2th JENS 
Automobiles Camionnettes et 
fourgonnettes 


thousands of litres - milliers de litres 


1984(2) 346 917 (D) 102 815 (E) 449 733 (D) 
1983 553 927 (D) 90 589 (G) 424 516 (E) 
1982 301 356 (D) 75 319 (G) 376 676 (D) 
1981 504-918 Ce) 124 808 (F) 626 727 (F) 
1980 402 452 (F) 137 105 (F) 539 557 (F) 
1979 475 634 (F) 157 149 (F) 632 783 (F) 
1978 AST O15 th) 131 844 (F) 568 859 (F) 
1977 280 675 (F) 98 930 (F) 379 605 (F) 
1976 215 695 (F) 85 893 (G) 301 588 (F) 


1975 and previous - 
et antérieurs 591 120 (F) 139 605 (F) 1D0CT25 7a) 


Total(1) 3 886 709 (D) 1 144 058 (D) 5 030 767 (C) 
(1) Figures may not add to totals due to rounding. 


(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 

(2) Data for 1984 model year are preliminary due to missing data for Alberta. Revised estimates will 
be published when complete data become available. 

(2) Les données des véhicules 1984 sont préliminaires en raison des données manquantes pour 1'Alberta. 
Des estimations révisées seront publiées lorsque des données complétes seront disponibles. 
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TABLE 4.1. Fuel Consumption Ratio(1) of Personal Use Vehicles Operated During January, February and March 1985 - By Model Year 
Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 4.1. Taux pondéré de consommation de carburant(1) pour des véhicules utilisés 4 des fins personnelles en janvier, 
février et mars 1985 - Selon le groupe d'années du véhicule, la province et le type du véhicule 


Model year class - Groupe d'années du véhicule Total 


1983 and previous 


peavance lees 1983 et années anté- 
rieures 
L/100km(2) MPG (3) L/100km(2) MPG(3) L/100km(2 ) MPG(3) 
Passenger cars - Automobiles 
Newfoundland - Terre-Neuve 120) (2) Zila 14.9 (D) 19.0 14.6 (D) es 
Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard 2 OmE) BC) 16.0 (E) lot S358) (Ue) WIGS 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse Ito NE 15.3 (D) 18.5 14.7 (D) Nor 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 12.2 (D) Daf 14.4 (D) 196 14.0 (D) 20.2 
Québec ied (QD) 24.1 115.9) (D)) 17.8 Sinz? We), 18.6 
Ontario Hilo We) 24.4 lio) (Ue), ela z Waa (eB) Aigiere 
Manitoba sci Wz) TxA Vite) 16.7 (D) Gres, 16.4 (D) 17.2 
Saskatchewan USACE) Zico 16.5 (D) Wires 16.2 (D) V7.4 
Alberta (4) (4) 15.8 (D) flit, 1158) (D) These) 
British Columbia - Colombie-Britannique 10.5 (D) 26.9 14.6 (D) ies! (Eig? (QD), Wee 
Total 11.6 (C) 24.4 15.4 (C) 18.3 15.0 (C) 18.8 
Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 
Newfoundland - Terre-Neuve 17.0 (F) 16.6 pds) (G2), cle! Das (Qe), Set 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard VASE (7) 19-F EES UE) 14.5 Wels) 2); 14.9 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 14.8 (D) 19.1 ieioby 5), iS ie) 2), eo 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 16.4 (D) a2 Alig ss UE), 139 itor) (2), 14.3 
Québec 15.556) 18.2 20.9 (D) WEE 119) 8 eC) 14.3 
Ontario ASileniD)) ely ZO. 4G) 13.8 1956 1(G) 14.4 
Manitoba 16.5 (D) Weoil 24.6 (E) lot Ale (oy, 13.4 
Saskatchewan ioe’ (ED) 15.4 Dice) (Uo); {W408 PE VSS) (((0), 13.1 
Alberta (4) (4) 19.4 (D) 14.6 19.4 (D) 14.6 
British Columbia - Colombie-Britannique 14.4 (D) 19.6 20.2 (D) 14.0 19.6 (D) 14.4 
Total 15.4 (C) 18.3 74Uhb) (UG); 13.9 ib eh (8), 14.3 


(1) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2) and total fuel consumed (Table 3.1). 

(1) Le taux pondéré de consommation est calculé & partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2) et la quantité 
totale de carburant consommée (tableau 3.1). 

(2) L/100km - litres per 100 kilometres. 

(2) L/100km - litres aux 100 kilométres. 

(3) MPG - miles per gallon. 

(3) MPG - milles au gallon. 

(4) The Alberta Motor Vehicle Registration File was incomplete for 1984 model year vehicles. Revised estimates will be pub- 
lished when complete information become available. 

(4) Le fichier d'immatriculations de l'Alberta était incomplet pour les véhicules 1984. Des estimations révisées seront pub- 
liées lorsque des renseignements complets seront disponibles. 
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TABLE 4.2. Fuel Consumption Ratio(1) for Personal Use Vehicles Operated During January, February and 
March 1985 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 4.2. Taux pondéré de consommation de carburant(1) pour les véhicules utilisés a des fins per- 
sonnelles en janvier, février et mars 1985 - Selon le type et l'année du véhicule 


Vehicle type - Type du véhicule Total 
Model year Passenger cars Light trucks and vans 
Mince du vecnicole Automobiles een ss et four- 

L/100km (2) MPG (3) L/100km (2) MPG (3) L/100km(2) MPG (3) 
1984(4) 1A Oe) 24.4 eee (G6) 18.3 i ares al € 8 / Ba eh 
1983 V7 <C) 24.1 15, 90KE) Wiss 125aeCC) Yas) 
1982 $19 CC) As desh 16.58CE) ere 1256 XC) 22.4 
1981 14.2 (D) eee! 18.5;46) ome 14.9. (D) 19.0 
1980 To 39D) 2702 21.10) 13.4 15 20D) 18.6 
A979 eb) 16.2 2A IED WZ 183 1D) 15.6 
1978 1639 (0) iaeF 22e2 40) eae T7594) 15.8 
1977 20.0 (D) 14.1 22-10) 12.8 ZO) i3c8 
1976 Pete = Ge 16.3 22.0 (EE) (Wares! 18.4 (D) 13.4 
1975 and previous - 

et antérieurs Nea7 (he) A521 22D) ZEB 1953 (D) 14.6 

Total 15.0 (C) 18.8 19 dgac) 14.3 15.8 (B) Aine 


(1) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2) and total fuel 
consumed (Table 3). 

(1) Le taux pondéré de consommation est calculé 4 partir du nombre total de kilométres parcourus 
(tableau 2) et la quantité totale de carburant consommée (tableau 3). 

(2) L/100km - litres per 100 kilometres. 

(2) L/100km - litres aux 100 kilométres. 

(3) MPG - miles per gallon. 

(3) MPG - milles au gallon. 

(4) Data for 1984 model year are preliminary due to missing data for Alberta. Revised estimates will 
be published when complete data become available. 

(4) Les données des véhicules 1984 sont préliminaires en raison des données manquantes pour 1'Alberta. 
Des estimations révisées seront publiées lorsque des données complétes seront disponibles. 
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TABLE 5.1. Average Number of Kilometres Driven by Personal Use Vehicles Operated During January, Feb- 
ruary and March 1985 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 5.1. Nombre moyen de kilométres parcourus par des véhicules utilisés 4 des fins personnelles 
en janvier février et mars 1985 - Selon le groupe d'années du véhicule, la province et le 
type du véhicule 


Model year class 


Tolal 
Groupe d'années du véhicule 

Province 1983 and 

previous 

1984 

1983 et années 

antérieures 
Passenger cars - Automobiles 
Newfoundland - Terre-Neuve $7420 CF) 2°97 OFGE) 3 030 (E) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 4 320 (G) 5 300 4E ) 3 470) (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 4 200 (E) 3° S40 (E) 3 450 (BE) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 5 510 (G) 4020 (E ) 4 190° (BE) 
Québec 3 790 (E) 3 490 (E) 3 530 (D) 
Ontario 5 090 {E) 3700 (D) 3 830 (D) 
Manitoba 3 090 (E) 2 860 (E) 2 880 (E) 
Saskatchewan & 530 {G) Sot OCF) 3 680 (E) 
Alberta (1) 3 S10 CE ) 3510) (©) 
British Columbia - Colombie-Brit annique A720 CF) 2990S) 3 100 (E) 
Total 4 440 (D) 3 490 (C) 3 580 (C) 
Light trucks and vans - Camionnettes et 

fourgonnettes 

Newfoundland - Terre-Neuve 3 660 (F) 27970) CF) 2 980 (F) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard (2) 3 420 (F) 3550 (&) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 5 620) (E} 4 360 (F) 4 S40 (F) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 4-750: (E) 3° 460° (E) 3 ole (ED) 
Québec a2 70) CES Se 20M E) Si S34). Dy) 
Ontario 5 650 (F) 37590 °(D) 3 620 (D) 
Manitoba 4 970 (F) 3° 260 (FE) 5 380" (FE) 
Saskatchewan 4 690 (F) 3° 610 (F) 3 690 (F) 
Alberta (1) “4=480" (E ) 4 480 (E) 
British Columbia - Colombie-Br it annique 4 560 (E) 3 060 (E) 34h 70) COED) 
Total 4 980 (D) 3 550 (D) 3 670 (D) 


(1) The Alberta Motor Vehicle Registration File was incomplete for 1984 model year vehicles. Revised 
estimates will be published when complete information become available. 

(1) Le fichier d'immatriculations de 1'Alberta était incomplet pour les véhicules 1984. Des estima- 
tions révisées seront publiées lorsque des renseignements complets seront disponibles. 

(2) Sampling variability so high as to prohibit release. 

(2) La variance d'échantillonnage est trop élevée pour permettre la publication de ]'estimation. 
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TABLE 5.2. Average Number of Kilometres Driven by Personal Use Vehicles During January, February and 
March 1985 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 5.2. Nombre moyen de kilométres parcourus par des véhicules utilisés 4 des fins personnelles 
en janvier, février et mars 1985 - Selon le type et l'année du véhicule 


Vehicle type - Type du véhicule Total 
ays Passenger cars Light trucks 
Année du véhicule and vans 
Automobiles Camionnettes et 
fourgonnettes 
1984(1) 4 440 (D) 4 980 (D) 4 580 (D) 
1983 4 770 (D) 5a 260PCr) 4 850 (D) 
1982 4 340 (D) 4 460 (E) 4 360 (D) 
1981 3 980 (E) G1 Z0 CE) 4 000 (D) 
1980 3 810 (E) 3 180 48) 3 800 (E) 
Ss, 3°250 WE) 3 590) (E) 3 280 (D) 
1978 3 030 (E) 5: 520) GE) 3 110 (E) 
1977 2 730 {E) SaSOuCE) 2 880 (E) 
1976 2 510 (ra) 3 220F) 2 650 (E) 
1975 and previous - 
et antérieurs 3 040 (E) 2 360 (E) 2 900 (E) 
Total 3 580 (C) 3 670 (D) 3 590 (C) 


(1) Data for 1984 model year are preliminary due to missing data for Alberta. Revised estimates will 
be published when complete data become available. 

(1) Les données des véhicules 1984 sont préliminaires en raison des données manquantes pour 1'Alberta. 
Des estimations révisées seront publiées lorsque des données complétes seront disponibles. 
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TABLE 6.1. Average Number of Litres of Fuel Consumed by Personal Use Vehicles Operated During January, 
February and March 1985 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type 
TABLEAU 6.1. Nombre moyen de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés & des fins per- 


sonnelles en janvier, février et mars 1985 - Selon le groupe d'années du véhicule, la 
province et le type du véhicule 


Model year class 


Total 
Groupe d'années du véhicule 

Province 1983 and 

previous 

1984 

1983 et années 

antérieures 
Passenger cars - Automobiles 
Newfoundland - Terre-Neuve 450 (F) 440 (E) 440 (E) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 520 (F) 530 (Ee) 530: CE } 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 470 (E) 510. (8) 510 eB) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 670 (F) 580 (E) 590 (E) 
Québec 440 (E) 550: XE) 540 (D) 
Ontario 590 (E) 560 (D) 560 (D) 
Manitoba 410 (E) 480 (E) 470 (E) 
Saskatchewan 590 (F) 600 (F) 600 (F) 
Alberta (1) 550 (E) 550 (E) 
British Columbia - Colombie-Brit annique 500 tE) 440 (D) 440 (D) 
Total 520 (D) 540 (C) 540 (C) 
Light trucks and vans - Camionnettes et 

fourgonnettes 

Newfoundland - Terre-Neuve 6Z0ccr) 640 (F) 640 (E) 
Prince Edward Island - lfle-du-Prince-Efdouard (2) 670 (F) 670 (F) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 830 (E) 810 (F) 810 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 780 (E) 700 AF) ZAO. CE) 
Québec 660 (D) 650 (D) 650 (D) 
Ontario 850 (E) 690 (D) 710 (D) 
Manitoba 820 (F) TADAES 710 CF) 
Saskatchewan 860 (E) 790 (F) 800 (F) 
Alberta e8 870 (E) 870 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 660 (E) 620 (E) 620 (E) 
Total 770 (D) 720 (D) 720 (D) 


(1) The Alberta Motor Vehicle Registration File was incomplete for 1984 model year vehicles. Revised 
estimates will be published when complete information become available. 

(1) Le fichier d'immatriculations de l'Alberta était incomplet pour les véhicules 1984. Des estima- 
tions révisées seront publiées lorsque des renseignements complets seront disponibles. 

(2) Sampling variability so high as to prohibit release. 

(2) La variance d'échantillonnage est trop élevée pour permettre la publication de l'estimation. 
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TABLE 6.2. Average Number of Litres of Fuel Consumed by Personal Use Vehicles During January, February 
and March 1985 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 6.2. Nombre moyen de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés 4 des fins per- 
sonnelles en janvier, février et mars 1985 - Selon le type et l'année du véhicule 


Vehicle type - Type du véhicule Total 
eee reg! Passenger cars Light trucks 
Année du véhicule auCewails 

Automobiles Camionnettes et 


fourgonnettes 


1984(1) > 20D) 770 (D) 560 (D) 
1983 560 (D) 830 (F) 600 (D) 
1982 210ekD) 740 (F) 550 (D) 
1981 560 (E) 760 (E) 590) ¢ ( 
1980 530 (E) 800 (E) 580 (E) 
1373 560 (E) 740 (E) 590 (E) 
1978 SIOscE) 780 (E) 560 (E) 
1977 550 (E) 760 (E) SOOKE) 
1976 430 (F) TAD) 490 (E) 


1975 and previous - 
et antérieurs STOW UE) D ZU Es) 560 (E) 


Total 540 (C) 720 (D) 570 (C) 


(1) Data for 1984 model year are preliminary due to missing data for Alberta. Revised estimates will 
be published when complete data become available. 

(1) Les données des véhicules 1984 sont préliminaires en raison des données manquantes pour 1'Alberta. 
Des estimations révisées seront publiées lorsque des données complétes seront disponibles. 
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TABLE 7. Average Price Paid Per Litre for Personal Use Vehicles Operated During January, February and 
March 1985 - By Fuel Type and Province 


TABLEAU 7. Prix moyen payé par litre pour des véhicules utilisés 4 des fins personnelles en janvier, 
février et mars 1985 - Selon le genre de carburant et la province 


Fuel type - Genre de carburant 


Regular Regular Premium 
p care leaded unleaded unleaded 
aM fuel fuel fuel 

Diesel 

Essence Essence Essence 

ordinaire ordinaire super sans 

avec plomb sans plomb plomb 
Newfoundland - Terre-Neuve 60.0 (B) 61.1 (B) 61.7 (B) (1) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard DE=ZeLA) 60.0 (A) 60.2 (C) Ca) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 56.5 (A) 58.4 (A) 59.3 (A) 55.4 CA) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 54.8 (B) 56.7 (B) S70 (By 48.1 (B) 
Québec 56.3°(B) 58.9 (A) 60.9 (A) 48.5 (B) 
Ontario 47.8 (A) S50. 47(A) S19 CR) 44.8 (C) 
Manitoba 47.0 <6) 47.8 (B) 48.1 (C) 44:5°(E) 
Saskatchewan 44.7 (B) 46.8 (B) 48.0 (A) Hy) 
Alberta 42.1 (B) 44.2 (A) 45.0 (A) 5525 6C) 
British Columbia - Colombie-Britannique PH lSeh thei! SY Tien Ue: Soa) 44.7 (D) 
Total 48.9 (A) 52.4 (A) 55.3 (B) 42.3 (D) 


(1) Sampling variability so high as to prohibit release. 


(1) La variance d'échantillonnage est trop élevée pour permettre la publication de l'estimation. 
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Appendix A Appendice A 


SAMPLING VARIABILITY OF THE ESTIMATES VARIANCE D'ECHANTILLONNAGE DES ESTIMATIONS 

Throughout the tables alphabetic indica- Dans tous les tableaux, des indicateurs litté- 
tors are used to indicate the reliability of raux ont été utilisés pour indiquer la fiabilité 
estimates. Estimates with a coefficient of des estimations. Celles qui ont un coefficient de 
variation greater than 33.3% are not re- variation supérieur & 33.3% ne sont pas présen- 
leased. The coefficient of variation is the tées. Le coefficient de variation est l'erreur 
standard error of an estimate expressed as a type d'une estimation exprimée en pourcentage de 
percentage of that estimate: celle-ci: 


Alphabetic indicator - 
Indicateur littéral A B C D E fe G H 


Coefficient of variation (%) - 


Coefficient de variation (%) 0.0- 0.6- 1.1- 2.6- 5.1- 10.1- 16.6- 25.1- 
055 tO Lae 5.0 10.0 16.5 Fao del h LEIS) 

The above alphabetic indicators can be Ces lettres peuvent servir &4 calculer 1'inter- 
used to calculate the range in which the valle dans lequel se situe n'importe lequel des 
figures lie. As an example, one can consider chiffres. Prenons pour exemple le Nouveau- 
the total number of kilometres driven in Brunswick, ot le nombre total de kilométres par- 
New Brunswick using personal use passenger courus par des automobiles en janvier, février et 
cars operated during January, February and mars 1985 est 889 819 000 et l'indicateur litté- 
March 1985 - 889 819 000 with an indicator ral (E£) (voir le tableau 2.1). Cela signifie que 
(E) (see Table 2.1). This indicates that the l'erreur type se situe dans ce cas entre 5.1% et 
coefficient of variation for this estimate 10.0%. Si l'on interpréte les données d'une fagon 
lies between 5.1% and 10.0%. By using a prudente, on peut supposer que l'estimation de 
conservative approach to this datum, the l'erreur type est égale @ 10.0% des 889 819 000 
estimated standard error can be as large as kilométres (88 981 900). Par conséquent, en 
10.0% of the 889 819 000 kilometres or estimant l'intervalle de confiance @ un niveau de 
88 981 900 kilometres. Therefore, in esti- confiance de 95%, on obtient un intervalle allant 
mating the range at 95% confidence level, de 711 855 200 kilométres jusqu'a 1 067 782 800 
the range will be 711 855 200 kilometres to kilométres (soit l'estimation 889 819 900 +2 
1 067 782 800 kilometres (the estimated erreurs types). En d'autres termes, si un 
889 819 000 +2 standard errors). In other dénombrement complet avait été effectué, la 
words, if a census had been taken, there is probabilité que les résultats se situent entre 
a 95% chance that the count would be in the 711 855 200 kilométres et 1 067 782 800 kilo- 
range of 711 855 200 to 1 067 782 800 kilo- metres était de l'ordre de 95%. Les estimations 
metres. Estimates with a coefficient of accompagnées d'un coefficient de variation 
variation indicated as G or H_ should be représenté par les lettres G ou H doivent 6étre 


Viewed with caution. utilisées avec prudence. 
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Appendix B 


METHOLOLOGY OF THE FUEL CONSUMPTION SURVEY 


To meet. the objectives of the Fuel 
Consumption Survey, certain general hypo- 
thesis were assumed. First, that there are 
seasonal fluctuations in fuel consumption, 
second, that fuel consumption differs among 
weight classes of vehicles and third, that 
there is improved fuel economy in newer 
vehicles. 


At the beginning, in 1979, the target 
population for the Fuel Consumption Survey 
consisted of personal use passenger cars 
operated in Canada. Since October 1981, the 
target population has expanded to include 
personal use light trucks and vans operated 
in Canada as well. Passenger cars, light 
trucks and vans are defined by body style. 
The light trucks and vans covered by the 
survey are vehicles with a maximum gross 
vehicle weight less than 4 545 kilograms. A 
vehicle is defined as personal use vehicle 
if it is operated for at least some personal 
use during the reference period. Therefore, 
certain types of vehicles are excluded from 
the survey. Types excluded are, for example, 
rental vehicles, taxis, fleet-operated vehi- 
cles, driver training vehicles, and antique 
vehicles. The target population for this 
reference quarter includes only the 1984 and 
15 older model years. As well, only vehicles 
operated during the appropriate survey month 
of the reference quarter are included. The 
provincial totals of the number of operated 
personal use vehicles in this report, are 
different from those in Statistics Canada's 
Road Motor Vehicle Registrations (Catalogue 
53-219) which include all vehicles regis- 
tered during the entire year. 


Samples for the survey are selected from 
sample frames created using the provincial 
motor vehicle registration files which are 
provided to Statistics Canada every three 
months. The registration files contain a 
variety of auxiliary information including 
vehicle description (make, model, model 
year), owner's name and address, vehicle 
weight, body style, vehicle use, vehicle 
identification mumber and licence’ plate 
number. This information is used to exclude 
vehicles identifiable as not in the target 
population, such as buses, trailers, motor- 
cycles, rental vehicles, government-owned 


Appendice B 


METHODOLOGIE DE L'ENQUETE SUR LA CONSOMMATION DE 


CARBURANT 


Pour les besoins de l'enquéte sur la consomma- 
tion de carburant, certaines hypothéses générales 
ont été formulées. On suppose premiérement qu'il 
existe des fluctuations saisonniéres de la con- 
sommation de carburant, deuxiémement, que la con- 
sommation de carburant des véhicules varie selon 
la catégorie de poids et, troisiémement, que les 
véhicules récents consomment moins de carburant 
que ceux des années antérieures. 


A ses débuts, en 1979, la population-cible de 
l'enquéte sur la consommation de carburant ne se 
composait que des voitures particuliéres d'usage 
personnel au Canada. Depuis octobre 1981, la 
population-cible s'étend aussi aux camionnettes 
et fourgonnettes d'usage personnel au Canada. 
C'est le genre de carrosserie qui distingue les 
voitures particuliéres, les camionnettes et les 
fourgonnettes des autres types de véhicules. Les 
camionnettes et les fourgonnettes qui font partie 
du champ de l'enquéte sont celles dont la masse 
totale en charge maximale ne dépasse pas 4 545 
kilogrammes. Un véhicule est dit & usage person- 
nel s'il est utilisé au moins une fois au cours 
de la période de référence pour des fins person- 
nelles. De ce fait, certains types de véhicules 
sont exclus de l'enquéte. Par exemple, les véhi- 
cules de location, les taxis, les véhicules fai- 
sant partie d'un parc automobile, les véhicules- 
écoles et les véhicules antiques sont tous exclus 
de l'enquéte. La population-cible de ce trimestre 
de référence ne comprend que les modéles 1984 et 
ceux des 15 années précédentes. En outre, seules 
les véhicules utilisés au cours d'un mois du 
trimestre de référence font partie de la popula- 
tion-cible. C'est pourquoi les totaux provinciaux 
du nombre de véhicules présentés dans ce rapport 
différent de ceux qui ont paru dans la publica- 
tion Véhicules automobiles - Immatriculations 
(n° 53-219 au catalogue de Statistique Canada), 
lesquels portent sur l'ensemble des véhicules 
immatriculés pendant l'année. 


Les échantillons de l'enquéte sont établis a 
partir de bases de sondage tirées de fichiers 
d'immatriculation des provinces, qui sont trans- 
mis a Statistique Canada tous les trois mois. Ces 
fichiers contiennent divers renseignements, dont 
une description de chaque véhicule (la marque, le 
modéle, l'année de fabrication), le nom _ et 
l'adresse du propriétaire, le poids du véhicule, 
le genre de carrosserie, l'usage du véhicule, le 
numéro de série du véhicule et le numéro de la 
plaque minéralogique. Cette information sert a 
exclure les véhicules qui ne font pas partie de 
la population-cible, comme les autobus, les 
roulottes, les motocyclettes, les véhicules de 


vehicles and vehicles not licensed for the 
current year. However, the motor vehicle 
registration procedures differ considerably 
from province to province. In order to 
produce national estimates, sampling popu- 
lations should be consistent across pro- 
vinces. Screening has also been incorporated 
in the data collection procedures to ensure 
that data is collected for the same type of 
vehicles in all provinces. 


For purposes of sample selection, the 
vehicles on the registration files serve as 
sampling units. The principal owner of the 
vehicle is the responding unit and the unit 
of reference as well as the unit of analysis 
is the personal use vehicle. 


The basic design of the Fuel Consumption 
Survey constitutes a stratified systematic 
sample design. The frames are stratified by 
model year and vehicle weight (wheelbase or 
number of cylinders is used if weight is not 
available) for passenger cars, and by model 
year for light trucks and vans; to improve 
the efficiency of the sample design. A 
larger stratified systematic sample is 
selected quarterly for each province, and is 
screened for out-of-scope vehicles. Strati- 
fied systematic samples are then selected 
monthly from these larger samples. 


The method of data collection employs a 
combination of a telephone interview and a 
mailout/mail-back Fuel Purchase Diary. Res- 
pondents are initially contacted by tele- 
phone and asked some screening questions 
concerning vehicle type and use. Out-of- 
scope vehicles (e.g., vehicles not operated 
during the survey month, vehicles not used 
for personal use, scrapped vehicles), en- 
countered at this stage are dropped from the 
sample. Fuel purchase diaries are mailed for 
each car included in the screened sample. 
The principal driver of each car is asked to 
ensure all fuel purchases are recorded for 
the survey month. The data of purchase, odo- 
meter reading at the time of each purchase, 
quantity of fuel purchased and the total 
amount paid, price per unit of fuel, type of 
fuel are all to be recorded. The number of 
diary mail-outs per month is approximately 
1,000 diaries for passenger cars and 800 
diaries for light trucks and vans throughout 
Canada. These samples are allocated propor- 
tionally to the population size of each pro- 
vince. Since the number of telephone inter- 
Views conducted each month varies depending 
on the number of telephone non-interviews 
and on the number of out-of-scope vehicles 
encountered, sufficient numbers of vehicles 
must be selected each month to ensure the 
diary mail-out requirements are met. 
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l'Etat et les véhicules non immatriculés pour 
l'année en cours. Toutefois, les modalités d'im- 
matriculation varient beaucoup d'une province a 
l'autre. Pour permettre le calcul d'estimations 
nationales, les populations échantillonnées doi- 
vent é6tre uniformes dans toutes les provinces. 
Une étape de dépistage a été inclue dans la 
collecte des données afin d'assurer que les 
renseignements recueillis dans chaque province 
portent sur le méme genre de véhicules. 


Pour les besoins de sélection de 1'échantil- 
lon, les véhicules des fichiers d'immatriculation 
servent d'unités d'échantillonnage. Le conducteur 
principal de chaque véhicule est l'unité répon- 
dante et le véhicule utilisé 4 des fins person- 
nelles constitue l'unité de référence ainsi que 
l'unité d'analyse. 


Le plan d'échantillonnage de l'enquéte sur la 
consommation de carburant est fondé sur _ un 
échantillon systématique stratifié. Les bases de 
sondage sont stratifiées selon l'année du véhi- 
cule et le poids du véhicule (ou encore 1'empat- 
tement ou le nombre de cylindres si le poids 
n'est pas connu) pour les voitures particuliéres 
et selon l'année du véhicule pour les camion- 
nettes et les fourgonnettes; ceci afin d'assurer 
l'efficacité du plan de sondage. Un échantillon 
systématique stratifié, plus grand que néces- 
saire, est sélectionné dans toutes les provinces 
a chaque trimestre, puis les véhicules hors du 
champ de l'enquéte en sont é6liminés. Des échan- 
tillons systématiques stratifiés sont ensuite 
sélectionnés tous les mois &@ partir de ces échan- 
tillons plus grands. 


La méthode de collecte des données est basée 
sur une combinaison d'interviews téléphoniques et 
de carnets, envoyés et retournés par la poste, ot 
sont consignés les achats de carburant. On effec- 
tue d'abord des interviews par téléphone auprés 
des répondants au sujet du genre de véhicule 
qu'ils conduisent et de l'utilisation qu'ils en 
font. Les véhicules hors du champ de 1l'enquéte 
(comme les véhicules non utilisés pendant le 
mois d'enquéte, les véhicules non utilisés a des 
fins personnelles, les véhicules mis &@ la fer- 
raille) sont supprimés de 1'éhantillon Aa ce 
moment-la. On envoie ensuite au propriétaire de 
chaque véhicule sélectionné un carnet ot il en- 
registre ses achats de carburant pendant le mois 
d'enquéte. La date de l'achat, la lecture de 
l'odométre au moment de chaque achat, la quantité 
de carburant achetée, le prix total, le prix par 
unité de carburant et le genre de carburant doi- 
vent tous y étre inscrits. Le nombre de carnets a 
poster chaque mois a travers tout le Canada est 
d'environ 1 000 pour les voitures particuliéres 
et 800 pour les camionnettes et les fourgon- 
nettes. Ces échantillons sont répartis propor- 
tionnellement & la taille de la population dans 
chacune des provinces. Comme le nombre d'inter- 
views téléphoniques varie d'un mois a l'autre 
selon le nombre de non-interviews et le nombre de 
véhicules rejetés, la taille de 1'échantillon 
mensuel doit étre assez grande pour qu'on puisse 
envoyer le nombre prévu de carnets. 


At the beginning of the survey month, 
phone calls are made to each principal 
driver, to ensure that they received the 
diary and to answer any questions they may 
have. At the end of the month, diaries are 
returned to Statistics Canada and follow up 
phone calls are made for diaries not 
returned in order to improve the response 
rate. All diaries returned, receive a manual 
screening before computer processing. 
Diaries with less than two purchases or 
diaries on substituted vehicles are rejected 
at this phase of the survey. The remaining 
diaries are captured and edited. Incomplete 
diaries are imputed. For example, to obtain 
estimates on fuel consumed and distance 
driven, the diaries that are incomplete for 
the entire survey month are ajusted upwards 
to reflect the complete month, unless it is 
known that the vehicle was not operated for 
part of the month. 


Imputation is also used at two other 
points in the processing of the data in 
order to keep diaries that would otherwise 
have to be discarded. For an individual 
purchase, the price per litre may be imputed 
where it is not given. In these cases, the 
average price per litre in that province for 
that type of fuel, as obtained from all 
other purchases in the same month, is used 
to complete the information. This procedure 
was used in less that 1% of all purchases. 


In 38.5% of all diaries, there was not 
enough information given to calculate the 
amount fuel consumed. The basic requirements 
is two fillups. If the diary does not meet 
this requirement but is otherwise valid, the 
amount of fuel consumed is estimated using a 
regression model with the distance travelled 
and the weight of the vehicle as predictor 
variables. 


Once a clean survey data file has been 
created, the results are then weighted to 
produce estimates of the target populaton. 
The weighting procedure accounts for non- 
responses to the screening questionnaires 
and the diaries, and also adjusts’ for 
out-of-scope vehicles not in the target 
population. The estimates are derived on the 
assumption that the characteristics of the 
non-respondents do not differ from those of 
the respondents. However, if non-respondents 
differ from respondents, on automobile usage 
characteristics, then biased estimates will 
result. In order to decrease the effect of a 
possible non-response bias, the sampling 
weight adjustments are conducted at the 
stratum level. 
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Au début de chaque mois d'enquéte, on télé- 
phone aux principaux conducteurs pour s'assurer 
qu'ils ont regu le carnet et pour répondre & 
leurs questions. A la fin du mois, les carnets 
sont renvoyés a Statistique Canada. On appelle a 
nouveau les enquétés qui ne l'ont pas renvoyé 
afin d'améliorer le taux de réponse. Tous les 
carnets renvoyés sont vérifiés manuellement avant 
le traitement par ordinateur. A cette étape, on 
rejette les carnets ott sont inscrits moins de 
deux achats, de méme que les carnets ot un autre 
véhicule a été substitué & un véhicule sélec- 
tionné. Les carnets retenus passent ensuite les 
étapes de la saisie et de la vérification. Des 
imputations sont effectuées pour les carnets 
incomplets. Par exemple, pour obtenir des estima- 
tions de la quantité de carburant consommée et de 
la distance parcourue, les carnets dont les don- 
nées ne couvrent pas l'ensemble du mois d'enquéte 
(s'il est évident que le véhicule a été utilisé 
durant tout le mois) sont ajustés proportionnel- 
lement au nombre de jours dans le mois afin 
qu'ils reflétent des données mensuelles. 


L'imputation est aussi appliquée dans deux 
autres cas lors du traitement des données pour 
nous permettre de conserver des carnets qui 
auraient dG étre éliminés autrement. Pour tout 
achat, le prix au litre peut étre imputé lors- 
qu'il n'a pas été indiqué. Dans ce cas, le prix 
moyen du litre de ce type de carburant dans la 
province, calculé en fonction de tous les autres 
achats au cours du méme mois, remplace le prix 
omis dans le carnet. Cette méthode d'imputation a 
été appliquée pour moins de 1% des achats. 


Un total de 38.5% de tous les carnets ne ren- 
fermaient pas suffisamment de renseignements pour 
calculer la quantité de carburant consommée. Les 
répondants devaient en efet avoir fait le plein 
au moins deux fois. Si ce critére n'était pas 
respecté dans un carnet autrement valide, la com- 
sommation était estimée & partir d'un modéle de 
régression reposant sur la distance parcourue et 
le poids du véhicule comme variables de pré- 
vision. 


Une fois qu'un fichier de données d'enquéte 
sans erreur est constitué, les résultats’ sont 
pondérés de maniére & produire des estimations 
pour la population-cible. La technique de pondé- 
ration tient compte des cas de non-réponse aux 
questionnaires de sélection et aux carnets et 
apporte une correction pour les véhicules rejetés 
parce qu'ils ne font pas partie de la popula- 
tion-cible. Le calcul des estimations repose sur 
l'hypothése selon laquelle les caractéristiques 
des non-réponants ne sont pas différentes de 
celles des répondants. Cependant, si les caracté- 
ristiques des non-répondants différent de celles 


des répondants quant & l'utilisation de leur 
véhicule, les estimations seront biaisées. Pour 
réduire l'effet d'un é4éventuel biais de _ non- 


réponse, on corrige la pondération de 1'échantil- 
lon au niveau de la strate car on juge que les 
caractéristiques des unités d'une méme_ strate 
sont semblables. 


Non-response 


Non-response can occur at two phases in 
this survey, at the telephone screening 
phase and at the diary phase. Non-response 
at the telephone phase is primarily due to 
an untraceable telephone number for’ the 
registered owner. Other reasons are _ no 
answer after several calls, refusal, tem- 
porarily absent and moved out of province. 
Non-response at the diary phase can occur 
because the driver forgot to keep the diary, 
because the diary was not mailed back, or 
because the information was not usable. In 
order to compensate for non-response, 
vehicles for which responses are obtained 
must represent more vehicles than intended 
in the survey design; thus their sampling 
weights are increased. 


The Table on the following page summa- 
rizes the response rates and eligibility 
rates for this survey. During the telephone 
screening phase, interviews were attempted 
for 9,436 vehicle owners. Completed inter- 
views were obtained with 7,601 owners for a 
response rate of 80.6%. Of those respondents 
to the telephone screening, 5,782 were eli- 
gible to take part in the survey, a rate of 
76.1%. Of those eligible, usable diaries 
were returned for 3,580, a response rate of 
61.9% to this phase of the survey. 


Other Non-sampling Errors 


Estimates of total vehicles are based on 
the provincial motor vehicle registration 
files, and are subject to fluctuations in 
the number of records on these files. 
Although efforts are made to ensure that the 
files obtained from the provinces are as 
complete and up to date as possible, some 
fluctuations from quarter to quarter still 
occur. These fluctuations are not reflected 
in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehic- 
les, total distance driven, and total fuel 
consumed should thus be viewed with some 
caution. Estimates of rates and averages, 
however, are much less subject to these 
fluctuations. 
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Non-réponse 


Nous pouvons obtenir des non-réponses lors de 
deux phases de l'enquéte; celle de 1l'interview 
téléphonique et celle des carnets. Dans le cas 
des interviews, les non-réponses sont surtout 
attribuables au fait que nous n'avons pu retracer 
les numéros de téléphone de tous les proprié- 
taires inscrits. Elles sont également attribu- 
ables aux absences de réponse aprés plusieurs 
appels, aux refus, aux absences temporaires de 
domicile et aux déménagements hors de la pro- 
vince. Les non-réponses & la phase des carnets 
sont attribuables au fait que l'enquété a oublié 
de remplir le carnet, qu'il a omis de le retour- 
ner ou que les renseignements étaient inutilis- 
ables. Pour compenser les absences de réponse, 
les véhicules pour lesquels un réponse a été 
obtenue doivent représenter un nombre plus élevé 
de véhicules que le nombre prévu dans le plan de 
sondage; la pondération de 1'échantillon s'en 
trouve donc accrue. 


Le tableau de la page suivante fait voir les 
taux de réponse et d'admissibilité a4 cette 
enquéte. Nous avons tenté d'interviewer 9,436 
propriétaires de véhicules durant la période de 
dépistage au téléphone. Nous avons pu en inter- 
viewer 7,601, soit un taux de réponse de 80.6%. 
Parmi les personnes interviewées au téléphone 
5,782 étaient admissibles &@ l'enquéte, soit un 
taux de 76.1%. Les personnes admissibles nous 
ont retourné 3,580 carnets utilisables, soit un 
taux de réponse de 61.9% pour cette phase de 
l'enquéte. 


D' autres erreurs d'observation 


Les estimations du nombre total de véhicules 
sont basées sur des dossiers provinciaux d'im- 
matriculation des véhicules automobiles, et 
peuvent varier selon les fluctuations du nombre 
de dossiers de ces fichiers. Bien que l'on ait 
fait tous les efforts possibles pour s!'assurer 
que les fichiers obtenus des provinces’ soient 
aussi complets et & jour que possible, il peut se 
produire quand méme des fluctuations d'un trimes- 
tre & l'autre. Ces fluctuations ne se traduisent 
pas dans les indicateurs alphabétiques de la 
variance d'échantillonnage. Les estimations du 
nombre total de véhicules, de la distance totale 
parcourue et de la consommation totale de car- 
burant doivent donc étre considérées avec une 
certaine prudence. Les estimations des taux et 
des moyennes, toutefois, sont beaucoup moins 
sujettes & ces fluctuations. 
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INTRODUCTION 


Energy use and conservation have become 
priorities in all sectors of the economy. 
The government is concerned, as part of its 
energy use objectives, to control motor 
vehicle fuel consumption and in particular 
to reduce the use of petroleum fuels. The 
planning and evaluation of government re- 
search and programs to achieve these ends 
require: 


(i) an understanding of the factors deter- 
mining consumption; and 


(ii) continuous information on changes in 
the major factors and in fuel consump- 
tion. 


The Fuel Consumption Survey originated 
from a proposal made to the Special Surveys 
Group of Statistics Canada by Transport 
Canada in 1977. The purpose of the survey is 
to establish a data base concerning personal 
use of passenger cars, light trucks and vans 
in Canada, which would contain information 
on: 


- total distance travelled, 

- total amount of fuel consumed, 

- average fuel consumed per unit of distance 
travelled, and 

- seasonal fluctuations in fuel consumption 
and in distance travelled. 


This programme provides essential infor- 
mation to a variety of government and in- 
dustry organizations for policy formulation 
and implementation in the energy field. 
Among the needs served by this data base are 
the monitoring of the corporate average fuel 
consumption standards established by the 
federal government for cars and_ light 
trucks. Another use is the estimation of 
passenger car fuel requirements if con- 
ditions involving fuel shortages were to 
arise. 


The Fuel Consumption Survey began opera- 
tion in 1979 and has continued on a monthly 
basis since then. At the beginning, the 
survey was restricted to personal use pas- 
senger cars but was expanded in October 1981 
to include light trucks and vans used for 
personal use. Until December 1984, data 
pertaining to passenger cars and data per- 
taining to light trucks and vans’ were 
published separately. Since January 1985 
these data are published jointly in 
quarterly bulletins similar to the format 
herein contained. 


La consommation et la conservation de 1'éner- 
gie sont devenues des questions trés importantes 
dans tous les secteurs de l'économie. Pour at- 
teindre ses objectifs en matiére de consommation 
d'énergie, l'administration publique cherche a 
contréler la consommation de carburant des véhi- 
cules automobiles et, en particulier, & favoriser 
une diminution de la consommation de carburants 
de pétrole. La planification et 1l'évaluation des 
programmes et des travaux de recherche du secteur 
public exigent: 


(i) une compréhension des principaux facteurs 
qui influent sur la consommation et 


(ii) la collecte continue de renseignements sur 
l'évolution de ces facteurs et la consomma- 
tion de carburant. 


L'enquéte sur la consommation de carburant a 
pris naissance par suite d'une proposition faite 
au Groupe des enquétes spéciales de Statistique 
Canada par Transports Canada en 1977. L'enquéte 
vise a établir une base de données sur l'utilisa- 
tion de voitures particuliéres, camionnettes et 
fourgonnettes a des fins personnelles au Canada. 
Cette base devrait comporter des renseignements 
relatifs aux éléments suivants: 


- la distance totale parcourue, 

- la quantité totale de carburant consommée, 

- la quantité moyenne de carburant consommée par 
unité de distance parcourue, 

- les fluctuations saisonniéres de la consomma- 
tion de carburant et des distances parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont communiqués 
a divers organismes publics et privés qui les 
utilisent pour élaborer et appliquer des pro- 
grammes énergétiques. La base de données sert, 
entre autres choses, & contr6ler 1l'application 
des normes de consommation moyenne de carburant 
établies par le gouvernement fédéral pour les 
automobiles et les camionnettes, et a estimer 
les besoins en carburant en cas de _ pénurie 
d'essence. 


L'enquéte sur la consommation de carburant a 
été lancée en 1979 et est menée tous les mois 
depuis. A ses débuts, l'enquéte ne couvrait que 
les voitures particuliéres utilisées 4 des fins 
personnelles. En octobre 1981, le champ de l'en- 
quéte s'est étendu aux camionnettes et fourgon- 
nettes utilisées 4a des fins personnelles. Jus- 
qu'en décembre 1984, les données relatives aux 
voitures particuli@éres et les données relatives 
aux camionnettes et aux fourgonnettes étaient 
publiées séparément. Depuis janvier 1985, les 
données sont publiées conjointement dans des bul- 
letins trimestriels similaires 4 celui-ci. 


Summary of Results 


During the second quarter of 1985, it is 
estimated that there were 8.0 million 
personal use passenger cars and 1.6 million 
personal use light trucks and vans operated 
in Canada. The passenger cars were driven 
33.8 billion kilometres and consumed 4.4 
billion litres of fuel whereas light trucks 
and vans were driven 7.2 billion kilometres 
and consumed 1.2 billion litres of fuel. 


On average, passenger cars were driven 
4 220 kilometres, consumed 550 litres of 
fuel and shown a fuel consumption rate of 
13.1 litres per 100 kilometres. On the other 
hand, light trucks and vans were driven 
4 450 kilometres, consumed 740 litres of 
fuel and reached a fuel consumption rate of 
16.7 litres per 100 kilometres. 


Note to Data Users 


Users of light trucks and vans data 
should take note of the following changes: 
as of January 1985, the upper limit of the 
maximum gross vehicle weight of the light 
trucks and vans covered by this survey went 
from 3 850 kilograms to 4 545 kilograms. 


Users who would like to continue a time 
series on estimates corresponding to the 
light truck and van population with maximum 
gross vehicule weights less than 3 850 
kilograms (the population for October 1981 
to December 1984 estimates) can obtain these 
estimates by contacting Michel Fluet at 
(613) 990-9478. 


Sommaire des résultats 


Un total de 8.0 millions de voitures part i- 
culiéres et de 1.6 million de camionnettes et de 
fourgonnettes auraient été utilisées & des fins 
personnelles au Canada durant le deuxiéme tri- 
mestre de 1985. Les voitures particulitres ont 
parcouru 33.8 milliards de kilométres et consommé 
4.4 milliards de litres de carburant. De leur 
coté, les camionnettes et les fourgonnettes ont 
parcouru 7.2 milliards de kilométres et consommé 
1.2 milliard de litres de carburant. 


En moyenne, les voitures particuliéres ont 
parcouru 4 220 kilométres, consommé 550 litres de 
carburant et atteint un taux de consommation de 
13.1 litres aux 100 kilométres. Par ailleurs, les 
camionnettes. eét., les . fourgonneties. ont, en 
moyenne, parcouru 4 450 kilométres, consommé 740 
litres de carburant et atteint un taux de con- 
sommation de 16.7 litres aux 100 kilométres. 


Note aux utilisateurs 


Les utilisateurs des données relatives aux 
Camionnettes et aux fourgonnettes  devraient 
prendre note du changement suivant: & compter de 
janvier 1985, la limite supérieure de la masse 
totale en charge maximale des camionnettes et des 
fourgonnettes faisant partie du champ de l'en- 
quéte est passée de 3 850 kilogrammes & 4 545 
kilogrammes. 


Les utilisateurs qui voudraient poursuivre 
leur série chronologique des estimations cor- 


respondant & la population des camionnettes et 
fourgonnettes dont la masse totale en charge 


maximale est inférieure a 3 850 kilogrammes 
(c'était la population correspondant aux estima- 
tions d'octobre 1981 & décembre 1984) peuvent 
obtenir ces estimations en s'adressant & Michel 
Fluet au numéro (613) 990-9478. 


TABLE 1.1. Number of Personal Use Vehicles Operated During April, May and June 1985 - By Model Year 
Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 1.1. Nombre de véhicules utilisés a des fins personnelles en avril, mai et juin 1985 - Selon 
le groupe d'années du véhicule, la province et le type du véhicule 


Model year class 


Total (1) 
Groupe d'années du véhicule 

Province 1983 and 

prev ious 

1984 

1983 et années 

antérieures 
Passenger cars - Automobiles 
Newfoundland - Terre-Neuve , 14,400 (D) 86,200 (E) 100,600 (E) 
Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard 4,600 (E) 31,000 CE) 35,600 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse a1, 100 )(B) 208,900 (CE) 240,100 (€) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 25,900 CE) 180,200 (E) 206,100 (E) 
Québec 266,900 (D) 1,643,500 (D) 1,910,400 (D) 
Ontario 334,100 (C) 2,808,900 (C) 3,143,000 (C) 
Manitoba 28,800 (E) 298,600 (E) 327,400 (EF) 
Saskatchewan 23,600 (D) 285,800 (E) 309,400 (D) 
Alberta U2) 769,000 (D) 769,000 (D) 
British Columbia - Colombie-Brit annique 66,700 (D) 895,600 (D) 962,500 (6) 
Total(1) 796,100 (C) 7,207,800 (C) 8,003,800 (C) 
Light trucks and vans - Camionnettes et 

fourgonnettes 

Newfoundland - Terre-Neuve ; 4,500: (bE) (Gy (3) 
Prince Edward Island - I]le-du-Prince-Edouard (4) LOU te? 1,900 (é) 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 6, 700 )( ey 53,600 (F) 60,200) Ce) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 75280 £E) k33 (3) 
Québec 30,400 (F) 148,800 (E) 179; 200 Ce) 
Ontario 61,100 (E) 428,500 (D) 489,600 (D) 
Manitoba 6,100 (E) 75,900 (E) 82,100 (E) 
Saskatchewan 11,600 (E) 129,800 (E) 141,400 (E) 
Alberta (2) 281,100 (E) 281,100 (E) 
British Columbia - Colombie-Brit annique 20,200 (D) 261,000 (E) 281,200 (E) 
Total (1) 148,500 (D) 1,472,700 (C) 1,621,100 (C) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 


(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 

(2) The Alberta Motor Vehicle Registration File was incomplete for 1984 model year vehicles. Revised 
estimates will be published when complete information become available. 

(2) Le fichier d'immatriculations de l'Alberta était incomplet pour les véhicules 1984. Des estima- 
tions révisées seront publiées lorsque des renseignements complets seront disponibles. 

(3) Data not publishable due to low response rate. 

(3) Les données ne sont pas publiables en raison d'un taux de réponse faible. 

(4) Sampling variability so high as to prohibit release. 

(4) La variance d'échantillonnage est trop élevée pour permettre la publication de 1l'estimation. 


TABLE 1.2. Number of Personal Use Vehicles Operated During April, May and June 1985 - By 
Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 1.2. Nombre de véhicules utilisés & des fins personnelles en avril, mai et juin 1985 - 
Selon le type et l'année du véhicule 


Vehicle type - Type du véhicule Total(1) 
ES dias Passenger cars Light trucks 
Année du véhicule and vans 
Automobiles Camionnettes et 
fourgonnettes 
1984(2) 7196,000F(C) 148,500 (D) 944,500 (C) 
1983 638,500 (C) 1325200e(f) 770,700 (D) 
1982 603,900 (D) 136,500 FR 740,400 (D) 
1981 1,014, 800)(F) 161,100 (F) 1°51 75,900 FRED 
1980 1,085,600e(E) 182;;7008 CE) 1,268,200 (E) 
1979 97:1 3700KUE) 201,100 (F) 1,172,800: (E) 
1978 763,100 (F) 177,300 (F) 940,000 (E) 
1977 592,800 (F) 127,400) Py) 720,200 (F) 
1976 476,400 (F) 125.600) (F) 602,000 (F) 
1975 and previous - 
et antérieurs 1,061, 1007 (B) 228,800 (F) 1,289, 9008 06) 
Total(1) 8,003,800 (C) 1,621,100 (C) 9,625,000 (C) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 
Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 
Data for 1984 model year are preliminary due to missing data for Alberta. Revised estimates will 
be published when complete data become available. 

(2) Les données des véhicules 1984 sont préliminaires en raison des données manquantes pour 1'Alberta. 
Des estimations révisées seront publiées lorsque des données complétes seront disponibles. 


TABLE 2.1. Number of Kilometres Driven by Personal Use Vehicles During April, May and June 
1985 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 2.1. Nombre de kilométres parcourus par des véhicules utilisés 4 des fins personnelles en 
avril, mai et juin 1985 - Selon le groupe d'années du véhicule, la province et le type 
du véhicule 


Model year class 


Total (1) 
Groupe d'années du véhicule 


Province 1983 and 


prev ious 
1984 


1983 et années 
ant érieures 


thousands of kilometres - milliers de kilométres 


Passenger cars - Automobiles 


Newfoundland - Terre-Neuve vhs pea a 348 190 (F) 405 989 (E) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-fdouard 24 296 (F) 1318505; CF) 1559602408) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 15%, 064 (F) 958 835 (E) 1 115 898, Ce) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 146 389 (E) 840 946 (F) 987336" (£) 
Québec (| PSs S357) UE) 6 584° 326 €E) 7. 838) 257) (CE) 
Ontario 7ST STU CS) 11 887 297 (D) 13 644 668 (D) 
Manitoba 160 163 (G) in ivenozen ce) oo6 791s) 
Saskatchewan 122 665 (E) (| (Oss iS) de) i) Pilea ysis ((e) 
Alberta (2) BE) PSap (es), 5 479 257 (ED 
British Columbia - Colombie-Brit annique 287 "448" (CE) 3°287 *302 (PE) 5 STE T50 
Total(1) 3 967 126 (D) 29 787 206 (D) 33 754 332 (C) 


Light trucks and vans - Camionnettes et 


fourgonnettes 

Newfoundland - Terre-Neuve 21 B42 (F ) (3) (3) 

Prince Edward Island - fle-du-Prince-fdouard (4) 6 579 (F) E 25a AE) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse HSA 2 MCFD 240 162 (G) PT MSIE WE), 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 45625 (F) () Ke33) 

Québec 160 654 (E) Sy SW GE), 681 968 (E) 
Ontario 363 669 (E) Teng 227 7a CE) 2 185 943 (D) 
Manitoba BO _St9. Cr) 363 067 (F) 402 886 (F) 
Saskatchewan 68 460 (F) 596 155 (F) 664 615 (F) 
Alberta 2.) tt BUE TAL GE) i) 376 V2 G2 
British Columbia - Colombie-Britannigue 109761) Ce) 1 042 693 (2) iy 192; 454 1b) 
Total(1) 848 017 (D) 6 368 640 (D) 7 216 656 (D) 


ies iGuitee may orledd to Lolate due to founding. © => "6s 6p 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 

(2) The Alberta Motor Vehicle Registration File was incomplete for 1984 model year vehicles. Revised 
estimates will be published when complete information become available. 

(2) Le fichier d'immatriculations de l'Alberta était incomplet pour les véhicules 1984. Des estima- 
tions révisées seront publiées lorsque des renseignements complets seront disponibles. 

(3) Data not publishable due to low response rate. 

(3) Les données ne sont pas publiables en raison d'un taux de réponse faible. 

) Sampling variability so high as to prohibit release. 
(4) La variance d'échantillonnage est trop élevée pour permettre la publication de l'estimation. 
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TABLE 2.2. Number of Kilometres Driven by Personal Use Vehicles During April, May and June 
1985 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 2.2. Nombre de kilométres parcourus par des véhicules utilisés a des fins personnelles en 
avril, mai et juin 1985 - Selon le type et l'année du véhicule 


Vehicle type - Type du véhicule Total(1) 
busta Ngee Passenger cars Light sEnucks 
Année du véhicule ale: wane 

Automobiles Camionnettes et 


fourgonnettes 


thousands of kilometres - milliers de kilometres 


1984(2) 3 967 126 (D) 848 017 (D) 4 815 143 (D) 
1983 3 388 914 (D) 695 793 (G) 4 084 707 (D) 
1982 2 894.437) (D) 843 243 (F) 3. 737 680 (E) 
1981 4 472 793 (F) 709 135 (F) 5 181 928 (F) 
1980 5 162 995 (F) 728 099 (F) 5 891 095 (F) 
1979 3 649 085 (F) 1 035 890 (FP) 4 684 975 (E) 
1978 2 971 901 (F) 656 847 (F) 3 628 748 (F) 
1977 2 3260810) Ga) 496 242 (F) 2 823 056 (F) 
1976 1 541 372406) S37 12ocG) 1 978 500 (F) 


1975 and previous - 
et antérieurs 3 378 894 (F) 766 262 (F) & 145. (oe 


Total(1) 35 754 352.160) 7 216 656 (D) 40 970 988 (C) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |'arrondissement des données. 

(2) Data for 1984 model year are preliminary due to missing data for Alberta. Revised estimates will 
be published when complete data become available. 

(2) Les données des véhicules 1984 sont préliminaires en raison des données manquantes pour 1|'Alberta. 

Des estimations révisées seront publiées lorsque des données completes seront disponibles. 
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TABLE 3.1. Number of Litres of Fuel Consumed by Personal Use Vehicles During April, May and June 1985 - By Model Year Class, Province and 
Vehicle Type 


TABLEAU 3.1. Nombre de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés 4 des fins personnelles en avril, mai et juin 1985 - Selon le 
groupe d'années du véhicule, la province et le type du véhicule 


Model year class - Groupe d'années du véhicule Total (1) 


Province 1983 and previous 
1984 
1983 et années 
antérieures 


thousands of litres - milliers de litres 


Passenger cars - Automobiles 


Newfoundland - Terre-Neuve 6 228 (F) 44 678 (F) 50 906 (E) 
Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard 2 606 (F) 18 419 (F) 21 025 (F) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse TS" S75 Ch) 117 906 (FE) 155° 889 XE) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 14 499 (E) di, 284 (CE) 1:25) 782 Ch) 
Québec T2927 UE) 885 240 (EF) TOTO 167 “CE) 
Ontario 182 778 (D) 1 584 194 (D) 1 766 972 (D) 
Manitoba 15 861 (F) 166 948 (E) 182 808 (E) 
Saskatchewan 14 409 (E) 152 799 (E) 167 208 (E) 
Alberta (2) 487 977 (E) 487 977 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 27 836 (E) 446 327 (E) 474 162 (E) 
Total(1) 405 120 (D) 4 015 771 (D) 4 420 890 (C) 
Light trucks and vans - Camionnettes et fourgonnettes 

Newfoundland - Terre-Neuve 3 068 (F) (3) (9) 
Prince Edward Island - Tle-du-Prince-Edouard (4) AOA CR), 1 096 (F) 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 4 447 (F) 34 442 (G) 38 889 (F) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 5 O52 ih) Sy) (3) 
Québec 20 589 (E) 87 920 (E) 108 509 (E) 
Ontario 48 847 (E) 319) 23256) 368 079 (D) 
Manitoba 4615 GF) 64 343 (F) 68 958 (F) 
Saskatchewan 9 784 (F) 107 195. OF) 116 978 (F) 
Alberta (2) 242 377 (F) 242 377 (F) 
British Columbia - Colombie-8ritannique Va 77S Ch) 173 880 (E) 188 655 (E) 
Total(1) 112 162 (D) 1 094 945 (D) 1 207 107 (D) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |'arrondissement des données. 

(2) The Alberta Motor Vehicle Registration File was incomplete for 1984 model year vehicles. Revised estimates will be published when complete inform- 
ation become available. 

(2) Le fichier d'immatriculations de l'Alberta était incomplet pour les véhicules 1984. Nes estimations révisées seront publiés lorsque des rense igne- 
ments complets seront disponibles. 

(3) Data not publishable due to low response rate. 

(3) Les données ne sont pas publiables en raison d'un taux de réponse faible. 

(4) Sampling variability so high as to prohibit release. 

(4) La variance d'échantillonnage est trop élevée pour permettre la publication de 1'estimation. 


TABLE 3.2. Number of Litres of Fuel Consumed by Personal Use Vehicles During April, May and June 1985 - By Model Year Class, Fuel Type and 
Vehicle Type 


TABLEAU 3.2. Nombre de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés a des fins personnelles en avril, mai et juin 1985 - Selon le 
groupe d'années du véhicule, le genre de carburant et le type du véhicule 


Model year class - Groupe d'années du véhicule Total(2) 


Fuel type 1983 and previous 
1984(1) 
1983 et années 
antérieures 


thousands of litres - milliers de litres 


Passenger cars - Automobiles 


Leaded fuel - Carburant avec plomb 62 827 (F) W249 e451 (EB) 1 282 258 (E) 
Unleaded fuel - Carburant sans plomb 336 017 (D) 20122565 TaD) 3 058 653 (D) 
Total(2,3) y 405 120 (D) 4 015 771 (D) 4 420 890 (C) 


Light trucks and vans - Camionnettes et fourgonnettes 


Leaded fuel - Carburant avec plomb 18 766 (F) 661 600 (E) 680 367 (E) 
Unleaded fuel - Carburant sans plomb 81 120 (E) 346 533 (E) 427 653 (E) 
Total(2,3) 112 162 (D) 1 094 945 (D) 1 207 107 (D) 


(1) Data for 1984 model year are preliminary due to missing data for Alberta. Revised estimates will be published when conplete data become available. 

(1) Les données des véhicules 1984 sont préliminaires en raison des données manquantes en Alberta. Des estimations révisées seront publiées lorsque des 
données complétes seront disponibles. 

(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 

(3) Total figures include diesel, propane, and mixtures of leaded and unleaded fuel. 

(3) Les données totales comprennent le diesel, le propane, et les combinaisons de carburant avec ou sans plomb. 
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TABLE 3.3. Number of Litres of Fuel Consumed by Personal Use Vehicles During April, May and 
June 1985 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 3.3. Nombre de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés 4 des fins personnel- 
les en avril, mai et juin 1985 - Selon le type et l'année du véhicule 


Vehicle type - Type du véhicule Total(1) 
tte dta fo Passenger cars Light trucks 
Année du véhicule ere Swavs 
Automobiles Camionnettes et 
fourgonnettes 


thousands of litres - milliers de litres 


1984(2) 405 120 (D) 112 “162 XCD) 517 282 (D) 
1983 353 626 (D) 90 926 (G) 444 551 (D) 
1982 298 167 (D) 121 695 (G) 419 862 (E) 
1981 535 466 (F) 1111336 (0) 646 802 (F) 
1980 619 190 (F) 127 164 (F) 746 355 (E) 
1979 530 803 (F) 190 373 (F) 721. 176 te) 
1978 B52 O77 Ce 11252 8b) 550 229 (F) 
1977 373 406 (F) 105 809 (G) 479 214 (F) 
1976 268 689 (G) 83 838 (G) 352 570"E) 


1975 and previous - 
et antérieurs 603 446 (F) 146 552 (F) 749 999 (F) 


Total(1) 4 420 890 (C) 1 207 107 (D) 5 627 997 (C) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 

(2) Data for 1984 model year are preliminary due to missing data for Alberta. Revised estimates will 
be published when complete data become available. 

(2) Les données des véhicules 1984 sont préliminaires en raison des données manquantes pour |1'Alberta. 
Des estimations révisées seront publiées lorsque des données complétes seront disponibles. 
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TABLE 4.1. Fuel Consumption Ratio(1) of Personal Use Vehicles Operated During April, May and June 1985 - By Model Year 
Class, Province and Vehicle Type 


3 


TABLEAU 4.1. Taux pondéré de consommation de carburant(1) pour des véhicules utilisés a des fins personnelles en avril, 
mai et juin 1985 - Selon le groupe d'années du véhicule, la province et le type du véhicule 


Model year class - Groupe d'années du véhicule Total 


1983 and previous 


anes ia 19853 et années anté- 
rieures 
L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) 
Passenger cars - Automobiles 
Newfoundland - Terre-Neuve Maes) CED) 26.2 12.8 (D) Let 225m CD) 22.6 
Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard ie? ds) 26.4 14.0 (D) 202 (aS (Dy, 20.9 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 10). 2D) 2s T) ZU) 250 12.0 (D) Zn 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick eee (GD) 2875 ee 2 5 (0) Zee Wor XD) ZOte 
Québec 10.0 (D) Asha? see) ele 12. 9e(D) Z Mae 
Ontario 10.4 (C) (Ap M2 so) CG) Zaha (a2 Cs); ZAR. 
Manitoba Ee) 2) 285 yaa a) (eRe) ‘iat 1U=)) 20.6 
Saskatchewan Se wD), 24.1 14.0 (D) Paes? 15.85(D) 20.5 
Alberta (4) (4) 14.0 (D) JAM /2 14.0 (D) YAG) VP 
British Columbia - Colombie-Britannique Shea) 1G) 20a (lBigte (AD) 20.8 (sige (UO) TANALE 
Total 10.2 (C) 2750 13.5 (C) 20.9 AS s1eCG) 21.6 
Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 
Newfoundland - J!erre-Neuve 14.0 (D) 202 (5) (5) (5) (5) 
Prince Edward Island - Tle-du-Prince-fdouard W255) (PD 22.6 (Da (Uz) (hes) ‘Persil 10), 18.7 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse alaeh Wey) Paarl (hd Ce), QA) 14.0 (E) 20.2 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick Nera) (02) Zila, (5) (5) (5) (5) 
Québec A228. CG) 22 16.9 (D) 16.7 (Ses (Dy) 17.8 
Ontario ees (Ce) Valliod| iiies (1) 16.1 16.8 (C) 16.8 
Manitoba hse (2) 24.4 7.7 CD) 16.0 lilt) (CD); 16.5 
Saskatchewan est (a) 19.8 18.0 (E) 1557) Ai7eGm CE) 16.1 
Alberta (4) (4) A564. 0D) 16.1 17.6 (D) 16.1 
British Columbia - Colombie-Britannique 3G) 20.9 Gs Za) Hela 16.4 (D) L7eZ 
Total 152 2>-CC) 21.4 AveazecG) 16.4 1667 *(C) 16.9 


(1) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2) and total fuel consumed (Table SEEDS 

(1) Le taux pondéré de consommation est calculé & partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2) et la quantité 
totale de carburant consommée (tableau 3.1). 

(2) L/100km - Litres per 100 kilometres. 

(2) L/100km - litres aux 100 kilometres. 

(3) MPG - miles per gallon. 

(3) MPG - milles au gallon. 

(4) The Alberta Motor Vehicle Registration File was incomplete for 1984 model year vehicles. Revised estimates will be pub- 
lished when complete information become available. 

(4) Le fichier d'immatriculations de 1'Alberta était incomplet pour les véhicules 1984. Des estimations révisées seront pub- 
liées lorsque des renseignements complets seront disponibles. 

5) Data not publishable due to low response rate. 

(5) Les données ne sont pas publiables en raison d'un taux de réponse faible. 
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TABLE 4.2. Fuel Consumption Ratio(1) for Personal Use Vehicles Operated During April, May and 
June 1985 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 4.2. Taux pondéré de consommation de carburant(1) pour les véhicules utilisés 4 des fins per- 
sonnelles en avril, mai et juin 1985 - Selon le type et l'année du véhicule 


Vehicle type - Type du véhicule Total 
Model year Passenger cars Light trucks and vans 
fg neaa ht by ag ac Automobiles Camionnettes et four- 

gonnettes 

L/100km(2) MPG (3) L/100km(2) MPG (3) L/100km(2) MPG (3) 
1984(4) (hole le) Leh Wo 2- Ney 21.4 AO cla) 26.4 
1983 104 (C) Jag ea (35.1 °D) 21.6 AO FORCE) 25e9 
1982 AES OLE) 27a 14 ete) ES ate Ni) 23d 
1981 12.0: <B) rae 1D. Tk) 18.0 122) VASA = 
1980 12.0 (D) 2559 Ame ACB), 16.1 12-7 (By 2252 
1979 14.5. CD) (eS) 18.4 (D) 1354 15.4 (D9 T8035 
1978 14.6 (D) 19.3 IF 6D) 15:8 (eae ey! 18.6 
VAT 16.090) 6 Whew to ED) re Ng .0. 6D) 16.6 
1976 12.4 1) 16.2 192 aCE) 1.7 17.8 Dy 1529 
1975 and previous - 

et antérieurs 17a? (0) 13.0 191669 14.8 18.1 0D) 15.4 

Total 135,1 (C) rahe 16.7, {C) 16.9 1507008) 20.6 


(1) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2) and total fuel 
consumed (Table 3). 

(1) Le taux pondéré de consommation est calculé 4 partir du nombre total de kilometres parcourus 
(tableau 2) et la quantité totale de carburant consommée (tableau 3). 

2) L/100km - litres per 100 kilometres. 

2) L/100km - litres aux 100 kilométres. 

(3) MPG - miles per gallon. 

(3) MPG - milles au gallon. 

(4) Data for 1984 model year are preliminary due to missing data for Alberta. Revised estimates will 
be published when complete data become available. 

(4) Les données des véhicules 1984 sont préliminaires en raison des données manquantes pour L'Alberta, 
Des estimations révisées seront publiées lorsque des données complétes seront disponibles. 
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TABLE 5.1. Average Number of Kilometres Driven by Personal Use Vehicles Operated During April, May 
and June 1985 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 5.1. Nombre moyen de kilométres parcourus par des véhicules utilisés & des fins personnel les 


en avril mai et juin 1985 - Selon le groupe d'années du véhicule, la province et le 
type du véhicule 


Model year class 


Total 
Groupe d'années du véhicule 

Province 19e8 and 

prev 10us 

1984 

1983 et années 

antérieures 
Passenger cars - Automobiles 
Newfoundland - Terre-Neuve } 4 O10uF) 4 040 (E£) 4 030 (E) 
Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard & 280 WE) L230 CE) 4 eS) (GES) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 5 050 (F) 4 590 (E£) 4 650 (E£) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick S60 OE) te G70" CE) & 4120) Ey) 
Québec e700 CE) ie (Oya) (Gz) APO mtb) 
Ontario S260 oe ) dice? S507) } 4 340 (D) 
Manitoba De OMG) 35 940) (E) A VO80NCE) 
Saskatchewan by sto) (Cz), Ss) (sy0) (UE) 34930 <CE) 
Alberta (a) da 2 ES) 4 570 (Eo 
British Columbia - Colombie-Britannique 45310 ee) Swo70 WE) 5 a0) GES) 
Total 4 980 (D) 4 130 (C) 4 220 (C) 
Light trucks and vans - Camionnettes et 

fourgonnettes 

Newfoundland - Terre-Neuve de? O eGF) (2) ei) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard Se OOMCE ) Sh SOF) 3 BS0VGF) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 5 460 (F) 4 480 (F) 4 2590 iG) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick Ga OO RCE ) (2) Ce) 
Québec Asi) (CS) ime (0) a es) 3 1840) 6 
Ontario Seo > md) AL Se) (a) 4 460 (D) 
Manitoba Grek 90' CE) 4 780 (F) 4 910 (F) 
Saskatchewan S92 0 eF eSoOMCE) A e700 
Alberta SI) 4 900 (E) 4 900 (E) 
British Columbia - Colombie-Brit annique 3 450 AE) 5599 XE) Lee1002 CE) 
Total 5 710 (D) 4 320 (D) 4 450 (D) 


(1) The Alberta Motor Vehicle Registration File was incomplete for 1984 model year vehicles. Revised — 
estimates will be published when complete information become available. 

(1) Le fichier d'immatriculations de l'Alberta était incomplet pour les véhicules 1984. Des est ima- 
tions révisées seront publiées lorsque des renseignements complets seront disponibles. 

(2) Data not publishable due to low response rate. 

(2) Les données ne sont pas publiables en raison d'un taux de réponse faible. 
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TABLE 5.2. Average Number of Kilometres Driven by Personal Use Vehicles During April, May and June 
1985 - By Vehicle Type and Model Year 
TABLEAU 5.2. Nombre moyen de kilometres parcourus par des véhicules utilisés a des fins personnel les 
en avril, mai et juin 1985 - Selon le type et l'année du véhicule 


Vehicle type - Type du véhicule Total 
Mose} “year Passenger cars Light trucks 
Année du véhicule and vans 
Automobiles Camionnettes et 
fouraonnettes 
1984(1) 4 980 (D) 5 710 (Dd) 5 100 (D) 
1983 5 3107 (Dp) 5 260 (E£) 5 300 (D) 
1982 4 790 (D) 6 180 (E) 5 050 (D) 
1981 4 410 (E) 4 400 (E) 4 410 (E) 
1980 4 760 (E) 3 990 (BE) 4 650 (E) 
1979 3 760 (E£) Saige) 3 990 (E) 
1978 3 890 (E) 5. GOOuGR) 3 860 (E) 
1977 3 9301 Ge) 3 900 (E) 3 920 (E) 
1976 3 740K) 3 480 (F) 3 290 (E) 
1975 and previous - 
et antérieurs 38 heya (de), i iSiae (2) 55 velo) (E>) 
Total 4 220 (C) 4 450 (D) 4 260 (C) 


be published when complete data become available. 
(1) Les données des véhicules 1994 sont préliminaires en raison des données manquantes pour L'Alberta. 
Des estimations révisées seront publiées lorsque des données completes seront dispanibles. 
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TABLE 6.1. Average Number of Litres of Fuel Consumed by Personal Use Vehicles Operated During April, 
May and June 1985 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 6.1. Nombre moyen de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés a des fins per- 
sonnelles en avril, mai et juin 1985 - Selon le groupe d'années du véhicule, la 
province et le type du véhicule 


Model year class 


Total 
Groupe d'années du véhicule 

Province 1983 and 

previous 

1984 

1983 et années 

ant érieures 
Passenger cars - Automobiles 
Newfoundland - Terre-Neuve 430 (F) 520 (E) 510 CE) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 570 CE) 590 (E) 590 (£) 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse STE) 560 (E) 560 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 560 (E) 620 (E) 610 (E) 
Québec 470 (E) 540 (E) bo Ce) 
Ontario SSO CD) 560 (D) 560 (D) 
Manitoba 550) (F) 560 (CE) 560 (E£) 
Saskatchewan 610 (F) 530 (E) 540 (E) 
Alberta i) 630 (E) 630 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 420 (bE) 500 (E) B90 4E } 
Total 510 (D) 560 (C) 550 (C) 
Light trucks and vans - Camionnettes et 

fourgonnettes 

Newfoundland - Terre-Neuve 680 (F) (2) (2) 
Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard 4650 (G) 570. UF) 580 (F) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 650 (F) 640 (F) 640 (F) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 800 (E) (2) (2) 
Québec 680 (E) 590): (£) 610 (D) 
Ontario 800 (D) 750 (D) 750 (D) 
Manitoba 750 (F) 850 (F) 840 (F) 
Saskatchewan 850 (F) B30 {E) 8307 (E) 
Alberta (1) 860 (E) 860 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 730. CE) 6700(£) 670. cB) 
Total 760 (D) 740 (D) 740 (D) 


(1) The Alberta Motor Vehicle Registration File was incomplete for 1984 model year vehicles. Revised 
estimates will be published when complete information become available. 

(1) Le fichier d'immatriculations de 1l'Alberta était incomplet pour les véhicules 1984. Des estima- 
tions révisées seront publiées lorsque des renseignements complets seront disponibles, 

(2) Data not publishable due to low response rate. 

(2) Les données ne sont pas publiables en raison d'un taux de réponse faible. 
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TABLE 6.2. Average Number of Litres of Fuel Consumed by Personal Use Vehicles During April, May and 
June 1985 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 6.2. Nombre moyen de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés 4 des fins per- 
sonnelles en avril, mai et juin 1985 - Selon le type et l'année du véhicule 


Vehicle type - Type du véhicule Total 
Wht Passenger cars Light trucks 
Année du véhicule cidabghts 

Automobiles Camionnettes et 

fourgonnettes 
1984(1) 510) 760 (D) 550 (Ge) 
1983 550 (D) 690 (E) 580 (D) 
1982 490 (D) 890 (E) 570 LD) 
1981 530 (E) 690 (E) 550) (te) 
1980 570° XE) 700 (E) 590 (£) 
Igo Sexa) (Uz) 950 (E) 610 (E) 
1978 570°C) 660 (E) 590 (D) 
1977 630 (E) 830 (F) 670 (E) 
1976 560 (E) 670 (E) 590 (E) 
1975 and previous - 
et antérieurs S7UR(ED 640 (E) 580 (E) 

Total 550 (C) 740 (D) 580 (C) 


(1) Data for 1984 model year are preliminary due to missing data for Alberta. Revised estimates will 
be published when complete data become available. 

(1) Les données des véhicules 1984 sont préliminaires en raison des données manquantes pour 1'Alberta. 
Des estimations révisées seront publiées lorsque des données complétes seront disponibles. 
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TABLE 7. Average Price Paid Per Litre for Personal Use Vehicles Operated During April, May and June 
1985 -— By Fuel Type and Province 
TABLEAU 7. Prix moyen payé par litre pour des véhicules utilisés a des fins personnelles en avril, 
mai et juin 1985 - Selon le genre de carburant et la province 


Fuel type - Genre de carburant 


Regular Regular Premium 
p : leaded unleaded unleaded 
Se ce fuel fuel fuel 

Diesel 

Essence Essence Essence 

ordinaire ordinaire super sans 

avec plomb sans plomb plomb 
Newfoundland - Terre-Neuve 59.9 (B) 3 ae) 62.2 (B) (4) 
Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard ST a 1B) 5859 (A) 59.1 (B) (1) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 57.0) GA) 58 34 (A) 59.0 (A) 55.2 (B) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 52 Vac) 56.0 (B) 5720.06) (1) 
Québec 54.35 (B) Si. Aen) S624 (£) 49.6 (C) 
Ontario GS, CR) ATES LGA) 48.7 (B) 4378 (C) 
Manitoba 51.8 GA) S285 CCA) 5223. PCC) AOS =CA) 
Saskatchewan 44.5 (B) Whe &B) 48.1 (B) aes XD) 
Alberta 42.6 (B) 45.6 (B) HS270(B) B 7G) 
British Columbia - Colombie-Britannique Sle F aay 55... mic) 55.01 1D) 44.2 (D) 
Total 47.9 (A) 5/2) (A) 53.0 (B) 43.2 (C) 


(1) Sampling variability so high as to prohibit release. 
(1) La variance d'échantillonnage est trop élevée pour permettre la publication de l'estimation. 
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Appendix A Appendice A 


SAMPLING VARIABILITY OF THE ESTIMATES VARIANCE D'ECHANTILLONNAGE DES ESTIMATIONS 

Throughout the tables alphabetic indica- Dans tous les tableaux, des indicateurs litté- 
tors are used to indicate the reliability of raux ont été utilisés pour indiquer la fiabilité 
estimates. Estimates with a coefficient of des estimations. Celles qui ont un coefficient de 
variation greater than 33.3% are not re- variation supérieur @ 33.3% ne sont pas présen- 
leased. [he coefficient of variation is the tées. Le coefficient de variation est l'erreur 
standard error of an estimate expressed as a type d'une estimation exprimée en pourcentage de 
percentage of that estimate: ceble-ci 


Alphabetic indicator - 
Indicateur littéral A B E D E F G H 


Coefficient of variation (%) - 


Coefficient de variation (% 0.0- 0.6- Voie 2.6- 5.1- 10.1- 16.6- 25.1- 
0...5 eo rae) ere 10.0 1645 Vasey ® IIe 

The above alphabetic indicators can be Ces lettres peuvent servir & calculer l'inter- 
used to calculate the range in which the valle dans lequel se situe n'importe lequel des 
figures lie. As an example, one can consider chiffres. Prenons pour exemple le Nouveau- 
the total number of kilometres driven in Brunswick, ou le nombre total de kilometres par- 
New Brunswick using personal use passenger courus par des automobiles en avril, mai et juin 
cars operated during April, May and June 1985 est 987 336 000 et l'indicateur littéral (E) 
1985 - 987 336 000 with an indicator (E£) (voir le tableau 2.1). Cela signifie que l'erreur 
(see Table 2.1). This indicates that the type se situe dans ce cas entre 5.1% et 10.0%. Si 
coefficient of variation for this estimate l'on interpréte les données d'une fagon prudente, 
lies between 5.1% and 10.0%. By using a on peut supposer que l'estimation de l'erreur 
conservative approach to this datum, the type est égale a 10.0% des 987 336 OOO kilometres 
estimated standard error can be as large as C98 733) 600). Par conséquent, en estimant 
10.0% of the 987 336 000 kilometres or l'intervalle de confiance @ un niveau de 
98 733 600 kilometres. Therefore, in esti- confiance de 95%, on obtient un intervalle allant 
mating the range at 95% confidence level, de 789 868 800 kilometres jusqu'a 1 184 803 200 
the range will be 789 868 800 kilometres to kilometres (soit Jl'estimation 987 336 000 +2 
1 184 803 200 kilometres (the estimated erreurs types). En d'autres termes, si un 
987 336 000 +2 standard errors). In other dénombrement complet avait été effectué, la 
words, if a census had been taken, there is probabilité que les résultats se situent entre 
a 95% chance that the count would be in the 789 868 800 kilometres et 1 184 803 200 kilo- 
range of 789 868 800 to 1 184 803 200 kilo- metres @tait de l'ordre de 95%. Les estimations 
metres. Estimates with a coefficient of accompagnées d'un coefficient de variation 
Variation indicated as G or H_ should be représenté par les lettres G ou H doivent étre 


viewed with caution. utilisées avec prudence. 
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Appendix B 


METHOLOLOGY OF THE FUEL CONSUMPTION SURVEY 


To meet the objectives of the Fuel 
Consumption Survey, certain general hypo- 
thesis were assumed. First, that there are 
seasonal fluctuations in fuel consumption, 
second, that fuel consumption differs among 
weight classes of vehicles and third, that 
there is improved fuel economy in newer 
vehicles. 


At the beginning, in 1979, the target 
population for the Fuel Consumption Survey 
consisted of personal use passenger cars 
operated in Canada. Since October 1981, the 
target population has expanded to include 
personal use light trucks and vans operated 
in Canada as well. Passenger cars, light 
trucks and vans are defined by body style. 
The light trucks and vans covered by the 
survey are vehicles with a maximum gross 
vehicle weight less than 4 545 kilograms. A 
vehicle is defined as personal use vehicle 
if it is operated for at least some personal 
use during the reference period. Therefore, 
certain types of vehicles are excluded from 
the survey. Types excluded are, for example, 
rental vehicles, taxis, fleet-operated vehi- 
cles, driver training vehicles, and antique 
vehicles. The target population for this 
reference quarter includes only the 1984 and 
15 older model years. As well, only vehicles 
operated during the appropriate survey month 
of the reference quarter are included. The 
provincial totals of the number of operated 
personal use vehicles in this report, are 
different from those in Statistics Canada's 
Road Motor Vehicle Registrations (Catalogue 
53-219) which include all vehicles regis- 
tered during the entire year. 


Samples for the survey are selected from 
sample frames created using the provincial 
motor vehicle registration files which are 
provided to Statistics Canada every three 
months. The registration files contain a 
variety of auxiliary information including 
vehicle description (make, model, model 
year), owner's name and address, vehicle 
weight, body style, vehicle use, vehicle 
identification number and licence’ plate 
number. This information is used to exclude 
vehicles identifiable as not in the target 
population, such as buses, trailers, motor- 
cycles, rental vehicles, government-owned 


Appendice B 


METHODOLOGIE DE L'ENQUETE SUR LA CONSOMMATION DE 


CARBURANT 


Pour les besoins de l'enquéte sur la consomma- 
tion de carburant, certaines hypotheses générales 
ont été formulées. On suppose premiérement qu'il 
existe des fluctuations saisonniéres de la con- 
sommation de carburant, deuxiemement, que la con- 
sommation de carburant des véhicules varie selon 
la catégorie de poids et, troisiémement, que les 
véhicules récents consomment moins de carburant 
que ceux des années antérieures. 


A ses débuts, en 1979, la population-cible de 
l'enquéte sur la consommation de carburant ne se 
composait que des voitures particulieres d'usage 
personnel au Canada. Depuis octobre 1981, la 
population-cible s'étend aussi aux camionnettes 
et fourgonnettes d'usage personnel. au Canada. 
C'est le genre de carrosserie qui distingue les 
voitures particuliéres, les camionnettes et les 
fourgonnettes des autres types de véhicules. Les 
camionnettes et les fourgonnettes qui font partie 
du champ de l'enquéte sont celles dont la masse 
totale en charge maximale ne dépasse pas 4 545 
kilogrammes. Un véhicule est dit a usage person- 
nel s'il est utilisé au moins une fois au cours 
de la période de référence pour des fins person- 
nelles. De ce fait, certains types de véhicules 
sont exclus de l'enquéte. Par exemple, les véhi- 
cules de location, les taxis, les véhicules fai- 
sant partie d'un parc automobile, les véhicules- 
écoles et les véhicules antiques sont tous exclus 
de l'enquéte. La population-cible de ce trimestre 
de référence ne comprend que les modéles 1984 et 
ceux des 15 années précédentes. En outre, seuls 
les véhicules utilisés au cours d'un mois. du 
trimestre de référence font partie de la popula- 
tion-cible. C'est pourquoi les totaux provinciaux 
du nombre de véhicules présentés dans ce rapport 
different de ceux qui ont paru dans la publica- 
tion Véhicules automobiles - Immatriculations 
(n° 53-219 au catalogue de Statistique Canada), 
lesquels portent sur l'ensemble des véhicules 
immatriculés pendant l'année. 


Les échantillons de l'enquéte sont établis 4a 
partir de bases de sondage tirées de fichiers 
d'immatriculation des provinces, qui sont trans- 
mis a Statistique Canada tous les trois mois. Ces 
fichiers contiennent divers renseignements, dont 
une description de chaque véhicule (la marque, le 
modéle, l'année de _ fabrication), le nom et 
l'adresse du propriétaire, le poids du véhicule, 
le genre de carrosserie, l'usage du véhicule, le 
numéro de série du véhicule et le numéro de la 
plaque minéralogique. Cette information sert &a 
exclure les véhicules qui ne font pas partie de 
la population-cible, comme les autobus,' les 
roulottes, les motocyclettes, les véhicules de 


vehicles and vehicles not licensed for the 
current year. However, the motor vehicle 
registration procedures differ considerably 
from province to province. In order to 
produce national estimates, sampling popu- 
lations should be consistent across pro- 
vinces. Screening has also been incorporated 
in the data collection procedures to ensure 
that data is collected for the same type of 
vehicles in all provinces. 


For purposes of sample selection, the 
vehicles on the registration files serve as 
sampling units. The principal driver of the 
vehicle is the responding unit and the unit 
of reference as well as the unit of analysis 
is the personal use vehicle. 


The basic design of the Fuel Consumption 
Survey constitutes a stratified systematic 
sample design. In order to improve the 
effeciency of the sample design, the frames 
are stratified by model year and vehicle 
weight (wheelbase or number of cylinders is 
used if weight is not available) for passen- 
ger cars, and by model year for light trucks 
and vans. A larger stratified systematic 
sample is selected quarterly for each prov- 
ince, and is screened for out-of-scope 
vehicles. Stratified systematic samples are 
then selected monthly from these larger 
samples. 


The method of data collection employs a 
combination of a telephone interview and a 
mailout/mail-back Fuel Purchase Diary. Res- 
pondents are initially contacted by tele- 
phone and asked some screening questions 
concerning vehicle type and use. Out-of- 
scope vehicles (e.qg., vehicles not operated 
during the survey month, vehicles not used 
for personal use, scrapped vehicles), en- 
countered at this stage are dropped from the 
sample. Fuel purchase diaries are mailed for 
each car included in the screened sample. 
The principal driver of each car is asked to 
ensure all fuel purchases are recorded for 
the survey month. The data of purchase, odo- 
meter reading at the time of each purchase, 
quantity of fuel purchased and the total 
amount paid, price per unit of fuel, type of 
fuel are all to be recorded. The number of 
diary mail-outs per month is approximately 
1,000 diaries for passenger cars and 800 
diaries for light trucks and vans throughout 
Canada. These samples are allocated propor- 
tionally to the population size of each pro- 
vince. Since the number of telephone inter- 
views conducted each month varies depending 
on the number of telephone non-interviews 
and on the number of out-of-scope vehicles 
encountered, sufficient numbers of vehicles 
must be selected each month to ensure the 
diary mail-out requirements are met. 
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l'Etat et les véhicules non immatriculés pour 
l'année en cours. Toutefois, les modalités d'im- 
matriculation varient beaucoup d'une province a 
l'autre. Pour permettre le calcul d'estimations 
nationales, les populations échantillonnées doi- 
vent @étre uniformes dans toutes les provinces. 
Une étape de dépistage a été incluse dans la 
collecte des données afin d'assurer que les 
renseignements recueillis dans chaque province 
portent sur le méme genre de véhicules. 


Pour les besoins de sélection de 1'échantil- 
lon, les véhicules des fichiers d'immatriculation 
servent d'unités d'échantillonnage. Le conducteur 
principal de chaque véhicule est l'unité répon- 
dante et le véhicule utilisé a des fins person- 
nelles constitue l'unité de référence ainsi que 
l'unité d'analyse. 


Le plan d'échantillonnage de l'enquéte sur la 
consommation de carburant est fondé sur un 
échantillon systématique stratifié. Afin d'assurer 
l'efficacité du plan de sondage, les bases sont 
stratifiées selon l'année du véhicule et le poids 
du véhicule (ou encore l'empattement ou le nombre 
de cylindres si le poids n'est pas connu) pour 
les voitures particulieres et selon l'année du 
véhicule pour les camionnettes et les fourgon- 
nettes. Un échantillon systématique stratifié, 
plus grand que nécessaire, est sélectionné dans 
toutes les provinces a chaque trimestre, puis les 
véhicules hors du champ de l'enquéte en_ sont 
éliminés. Des échantillons systématiques strati- 
fiés sont ensuite sélectionnés tous les mois a 
partir de ces échantillons plus arands. 


La méthode de collecte des données est basée 
sur une combinaison d'interviews téléphoniques et 
de carnets, envoyés et retournés par la poste, ou 
sont consignés les achats de carburant. On ef fec- 
tue d'abord des interviews par téléphone auprés 
des répondants au sujet du genre de véhicule 
qu'ils conduisent et de l'utilisation qu'ils en 
font. Les véhicules hors du champ de l'enquéte 
(comme les véhicules non utilisés pendant le mois 
d'enquéte, les véhicules non utilisés a des fins 
personnelles, les véhicules mis &@ la ferraille) 
sont supprimés de l'échantillon @ ce moment-1la. 
On envoie ensuite au propriétaire de chaque 
véhicule sélectionné un carnet ot il enregistre 
ses achats de carburant pendant le mois d'en- 
quéte. La date de l'achat, la lecture de 1'odome- 
tre au moment de chaque achat, la quantité de 
carburant achetée, le prix total, le prix par 
unité de carburant et le genre de carburant doi- 
vent tous y @étre inscrits. Le nombre de carnets a 
poster chaque mois &@ travers tout le Canada est 
d'environ 1 0090 pour les voitures particuliéres 
et 800 pour les camionnettes et les fourgon- 
nettes. Ces échantillons sont répartis propor- 
tionnellement @ la taille de la population dans 
chacune des provinces. Comme le nombre d'inter- 
views téléphoniques varie d'un mois @a l'autre 
selon le nombre de non-interviews et le nombre de 
véhicules rejetés, la taille de 1'échantillon 
mensuel doit @étre assez grande pour qu'on puisse 
envoyer le nombre prévu de carnets. 


At the beginning of the survey month, 
phone calls are made to each = principal 
driver, to ensure that they received the 
diary and to answer any questions they may 
have. At the end of the month, diaries are 
returned to Statistics Canada and follow up 
phone calls are made for diaries’ not 
returned in order to improve the response 
rate. All diaries returned, receive a manual 
screening before computer processing. 
Diaries with less than two purchases or 
diaries on substituted vehicles are rejected 
at this phase of the survey. The remaining 
diaries are captured and edited. Incomplete 
diaries are imputed. For example, to obtain 
estimates on fuel consumed and distance 
driven, the diaries that are incomplete for 
the entire survey month are ajusted upwards 
to reflect the complete month, unless it is 
known that the vehicle was not operated for 
part of the month. 


Imputation is also used at two other 
points in the processing of the data in 
order to keep diaries that would otherwise 
have to be discarded. For an _ individual 
purchase, the price per litre may be imputed 
Woenewmin  15°not Given. In’ these cases, the 
average price per litre in that province for 
tac’ type’ ot "fuel, as ‘obtained «from all 
other purchases in the same month, is used 
to complete the information. This procedure 
was used in less that 1% of all purchases. 


In 40.0% of all diaries, there was not 
enough information given to calculate the 
amount fuel consumed. The basic requirements 
is two fillups. If the diary does not meet 
this requirement but is otherwise valid, the 
amount of fuel consumed is estimated using a 
regression model with the distance travelled 
and the weight of the vehicle as predictor 
variables. 


Once a clean survey data file has been 
created, the results are then weighted to 
produce estimates of the target populaton. 
The weighting procedure accounts for non- 
responses to the screening questionnaires 
and the diaries, and also adjusts’ for 
out-of-scope vehicles not in the target 
population. The estimates are derived on the 
assumption that the characteristics of the 
non-respondents do not differ from those of 
the respondents. However, if non-respondents 
differ from respondents, on automobile usage 
characteristics, then biased estimates will 
result. In order to decrease the effect of a 
possible non-response bias, the sampling 
weight adjustments are conducted at the 
stratum level. 


as) 


Au début de chaque mois d'enquéte, on télé- 
phone aux principaux conducteurs pour s'assurer 
qu'ils ont recu le carnet et pour répondre a 
leurs questions. A la fin du mois, les carnets 
sont renvoyés a Statistique Canada. On appelle 4 
nouveau les enquétés qui ne l'ont pas renvoyé 
afin d'améliorer le taux de réponse. fous les 
carnets renvoyés sont vérifiés manuellement avant 
le traitement par ordinateur. A cette étape, on 
rejette les carnets ott sont inscrits moins de 
deux achats, de méme que les carnets ou un autre 
véhicule a été substitué @ un véhicule sélec- 
tionné. Les carnets retenus passent ensuite les 
étapes de la saisie et de la vérification. Des 
imputations sont effectuées pour les carnets 
incomplets. Par exemple, pour obtenir des estima- 
tions de la quantité de carburant consommée et de 
la distance parcourue, les carnets dont les don- 
nées ne couvrent pas l'ensemble du mois d'enquéte 
(s'il est évident que le véhicule a été utilisé 
durant tout le mois) sont ajustés proportionnel- 


lement au nombre de jours dans le mois afin 
qu'ils refleétent des données mensuelles. 
L'imputation est aussi appliquée dans deux 


autres cas lors du traitement des données pour 
nous permettre de conserver des carnetS qui 
auraient dt étre éliminés autrement. Pour tout 
achat, le prix au litre peut &tre imputé lors- 
qu'il n'a pas été indiqué. Dans ce cas, le prix 
moyen du litre de ce type de carburant dans la 
province, calculé en fonction de tous les autres 
achats au cours du méme mois, remplace le prix 
omis dans le carnet. Cette méthode d'imputation a 
été appliquée pour moins de 1% des achats. 


Un total de 40.0% de tous les carnets ne ren- 
fermaient pas suffisamment de renseignements pour 
calculer la quantité de carburant consommée. Les 
répondants devaient en efet avoir fait le plein 
au moins deux fois. Si ce critére n'était pas 
respecté dans un carnet autrement valide, la com- 
sommation était estimée @ partir d'un modéle de 
régression reposant sur la distance parcourue et 
le poids du véhicule comme variables de _ pré- 
vision. 


Une fois qu'un fichier de données d'enquéte 
sans erreur est constitué, les résultats sont 
pondérés de maniere & produire des estimations 
pour la population-cible. La technique de pondé- 
ration tient compte des cas de non-réponse aux 
questionnaires de sélection et aux carnets et 
apporte une correction pour les véhicules rejetés 
parce qu'ils ne font pas partie de la popula- 
tion-cible. Le calcul des estimations repose sur 
l'hypothese selon laquelle les caractéristiques 
des non-répondants ne sont pas différentes de 
celles des répondants. Cependant, si les caracté- 
ristiques des non-répondants different de celles 
des répondants quant a l'utilisation de leur 
véhicule, les estimations seront biaisées. Pour 
réduire l'effet d'un éventuel biais de _  non- 
réponse, on corrige la pondération de 1'échantil- 
lon au niveau de la strate car on juge que les 
caractéristiques des unités d'une méme_ strate 
sont semblables. 


Non-response 


Non-response can occur at two phases in 
this survey, at. the telephone screening 
phase and at the diary phase. Non-response 
at the telephone phase is primarily due to 


an untraceable telephone number for the 
registered owner. Other reasons are no 
answer after several calls, refusal, tem- 


porarily absent and moved out of province. 
Non-response at the diary phase can occur 
because the driver forgot to keep the diary, 
because the diary was not mailed back, or 
because the information was not usable. In 
order to compensate for non-response, 
vehicles for which responses are obtained 
must represent more vehicles than intended 
in the survey design; thus their sampling 
weights are increased. 


The Table on the following page summa- 
rizes the response rates and eligibility 
rates for this survey. During the telephone 
screening phase, interviews were attempted 
for 9,454 vehicle owners. Completed inter- 
views were obtained with 7,509 owners for a 
response rate of 79.4%. Of those respondents 
to the telephone screening, 6,022 were eli- 
gible to take part in the survey, a rate of 
80.2%. Of those eligible, usable diaries 
were returned for 3,506, a response rate of 
58.2% to this phase of the survey. 


Other Non-sampling Errors 


Estimates of total vehicles are based on 
the provincial motor vehicle registration 
files, and are subject to fluctuations in 
the number of records on these files. 
Although efforts are made to ensure that the 
files obtained from the provinces are as 
complete and up to date as possible, some 
fluctuations from quarter to quarter still 
occur. These fluctuations are not reflected 
in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehic- 
les, total distance driven, and total fuel 


consumed should thus be viewed with some 
caution. Estimates of rates and averages, 
however, are much less subject to these 


fluctuations. 
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Non- réponse 


Nous pouvons obtenir des non-réponses lors de 
deux phases de l'enquéte; celle de 1'interview 
téléphonique et celle des carnets. Dans le cas 
des interviews, les non-réponses' sont surtout 
attribuables au fait que nous n'avons pu retracer 
les numéros de téléphone de tous les proprié- 


taires inscrits. Elles sont également attribu- 
ables aux absences de réponse apres plusieurs 
appels, aux refus, aux absences temporaires de 


domicile et aux déménagements hors de la pro- 
vince. Les non-réponses a la phase des carnets 
sont attribuables au fait que l'enquété a oublié 
de remplir le carnet, qu'il a omis de le retour- 
ner ou que les renseignements étaient inutilis- 
ables. Pour compenser les absences de réponse, 
les véhicules pour lesquels un réponse a été 
obtenue doivent représenter un nombre plus élevé 
de véhicules que le nombre prévu dans le plan de 
sondage; la pondération de l'échantillon  s'en 
trouve donc accrue. 


Le tableau de la page suivante fait voir les 
taux de réponse et d'admissibilité 4 cette 
enquéte. Nous avons tenté d'interviewer 9,454 
propriétaires de véhicules durant la période de 
dépistage au téléphone. Nous avons pu en inter- 
viewer 7,509, soit un taux de réponse de 79.4%. 
Parmi les personnes interviewées au _ téléphone 
6,022 étaient admissibles a l'enquéte, soit un 
taux, de. 80.2%. Les personnes admissibles nous 
ont retourné 3,506 carnets utilisables, soit un 
taux de réponse de 58.2% pour cette phase de 


l'enquéte. 


D' autres erreurs d'observation 


Les estimations du nombre total de véhicules 
sont basées sur des dossiers provinciaux d'im- 
matriculation des véhicules automobiles, et 
peuvent varier selon les fluctuations du nombre 
de dossiers de ces fichiers. Rien que l'on ait 
fait tous les efforts possibles pour s'assurer 
que les fichiers obtenus des provinces’ soient 
aussi complets et & jour que possible, il peut se 
produire quand méme des fluctuations d'un trimes- 
tre a l'autre. Ces fluctuations ne se traduisent 
pas dans les indicateurs alphabétiques de la 
variance d'échantillonnage. Les estimations du 
nombre total de véhicules, de la distance totale 
parcourue et de la consommation totale de car- 
burant doivent donc étre considérées avec une 
certaine prudence. Les estimations des taux et 
des moyennes, toutefois, sont beaucoup moins 
sujettes @ ces fluctuations. 


SURVEY RESPONSE RATES AND ELIGIBILITY RATES 


TAUX DE RENVOI ET D'ADMISSIBILITE 


Telephone Telephone Telephone 
interview interviews interview 
attempts completed response 
rate 
Province 
Interviews Interviews Taux de 
tél éphoniques tél éphonigues réponse 
tentées réalisées aux 
interviews 
téléphoni- 
ques 
ns pas ~ No. - nbre oki? pin yee a aed 
Newfoundland - Terre-Neuve ; 499 BA Yon 
Prince Edward Island - [le-du-Prince-Edouard Dali) 396 Uber 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 44) 366 83.0 
New Brunswick - Nouyveau-Brunswick 498 377 VDAT/ 
Québec 1,482 Uelis2 Wi 
Ont ar io 5 7A0S) 2,670 B3.4 
Manitoba 453 S/S B27 
Saskatchewan 444 370 8355 
Alberta SNS yi 764 80.3 
British Columbia - Colombie-Britannique 968 670 Gree 
CANADA 9,454 7,509 79.4 
Vehicles Eligi- Usable Diary 
eligible bility diaries response 
for rate ret urned rate 
survey 
Véhicules Taux Carnets Taux de 
admis- d' admis- renvoyés réponse 
sibles a sibilité exploitables aux 
l'enquéte carnets 
No. - nbre ie No. - nbre % 
Newfoundland - Terre-Neuve 304 Biliew, 13 LOR) 
Prince Edward Island - f]e-du-Prince-Edouard SS 7220 162 168 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 296 80.9 192 64.9 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick S335 83.20 183 Nes S 
Québec WS, 68.7 501 65) 
Ontario De \\AWe 31. lieio> Dovel 
Manitoba 336 90751 HS: Dilek 
Saskatchewan BYES 88.9 204 62.0 
Alberta 628 SZ SDS DOs 
British Columbia - Colombie-Britannique 600 89.6 380 63.5 


CANADA 6,022 80.2 3,506 58.2 
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Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of 
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INTRODUCTION 


Energy use and conservation have become 
priorities in all sectors of the economy. 
The government is concerned, as part of its 
energy use. objectives, to control motor 
vehicle fuel consumption and in particular 
to reduce the use of petroleum fuels. The 
planning and evaluation of government re- 
search and programs to achieve these ends 
require: 


(i) an understanding of the factors deter- 
mining consumption; and 


(ii) continuous information on changes in 
the major factors and in fuel consump- 
tion. 


The Fuel Consumption Survey originated 
from a proposal made to the Special Surveys 
Group of Statistics Canada by Transport 
Canada in 1977. The purpose of the survey is 
to establish a data base concerning personal 
use of passenger cars, light trucks and vans 
in Canada, which would contain information 
on: 


- total distance travelled, 

- total amount of fuel consumed, 

- average fuel consumed per unit of distarice 
travelled, and 

- seasonal fluctuations in fuel consumption 
and in distance travelled. 


This programme provides essential infor- 
mation to a variety of government and in- 
dustry organizations for policy formulation 
and implementation in the energy field. 
Among the needs served by this data base are 
the monitoring of the corporate average fuel 
consumption standards established by the 
federal “government for cars sand © light 
trucks. 


The Fuel Consumption Survey began opera- 
tion in 1979 and has continued on a monthly 
5asis since then. At the beginning, the 
survey was restricted to personal use pas- 
senger cars but was expanded in October 1981 
to include light trucks and vans used for 
personal use. Until December 1984, data 
pertaining to passenger cars and data per- 
taining to light trucks and vans’ were 
published separately. Since January 1985 
these data have been published jointly in 
quarterly bulletins similar to the format 
herein contained. 


La consommation et la conservation de 1'éner- 
gie sont devenues des questions trés importantes 
dans tous les secteurs de l'économie. Pour at- 
teindre ses objectifs en matiére de consommation 
d'énergie, l'administration publique cherche 4 
contréler la consommation de carburant des véhi- 
cules automobiles et, en particulier, a favoriser 
une diminution de la consommation de carburants 
de pétrole. La planification et 1'évaluation des 
programmes et des travaux de recherche du secteur 
public exigent: 


(i) une compréhension des principaux facteurs 
qui influent sur la consommation et 


(ii) la collecte continue de renseignements sur 
l'&évolution de ces facteurs et la consomma- 
tion de carburant. 


L'enquéte sur la consommation de carburant a 
pris naissance par suite d'une proposition faite 
au Groupe des enquétes spéciales de Statist ique 
Canada par Transports Canada en 1977. L'enquéte 
vise a établir une base de données sur 1 'utilisa- 
tion de voitures particuliéres, camionnettes et 
fourgonnettes a des fins personnelles au Canada, 
Cette base devrait comporter des renseignements 
relatifs aux éléments suivants: 


- la distance totale parcourue, 

- la quantité totale de carburant consommée, 

- la quantité moyenne de carburant consommée par 
unité de distance parcourue, 

- les fluctuations saisonniéres de la consomma- 
tion de carburant et des distances parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont communiqués 
a divers organismes publics et privés qui les 
utilisent pour élaborer et appliquer des pro- 
grammes énergétiques. La base de données sert, 
entre autres choses, a contréler 1l1'application 
des normes de consommation moyenne de carburant 
établies par le gouvernement fédéral pour les 
automobiles et les camionnettes. 


L'enquéte sur la consommation de carburant a 
été lancée en 1979 et est menée tois les mois 
depuis. A ses débuts, l'enquéte ne couvrait que 
les voitures particuliéres utilisées 4 des fins 
personnelles. En octobre 1981, le champ de l'en- 
quéte s'est étendu aux camicnnettes et fourgon- 
nettes utilisées a des fins personnelles. Jus- 
qu'en décembre 1984, les données relatives aux 
voitures particuliéres et les données relatives 
aux camionnettes et aux fourgonnettes étaient 
publiées séparément. Depuis janvier 1985, les 
données sont publiées conjointement dans des bul- 
letins trimestriels similaires 4 celui-ci. 


Summary of Results 


During the third quarter of 1985, it is 
estimated that there were 7.5 million 
personal use passenger cars and 1.6 million 
personal use light trucks and vans operated 
in Canada. The passenger cars were driven 
34.6 billion kilometres and consumed 4.2 
billion litres of fuel whereas light trucks 
and vans were driven 7.9 billion kilometres 
and consumed 1.3 billion litres of fuel. 


On average, passenger cars were driven 
4 640 kilometres, consumed 560 litres of 
fuel and shown a fuel consumption rate of 
12.0 litres per 100 kilometres. On the other 
hand, light trucks and vans were driven 
5 010 kilometres, consumed 840 litres of 
fuel and reached a fuel consumption rate of 
16.9 litres per 100 kilometres. 


Note to Data Users 


Users of data on light trucks and vans 
should take note of the following changes: 
as of January 1985, the upper limit of the 
maximum gross vehicle weight of the light 
trucks and vans covered by this survey went 
from 3 850 kilograms to 4 545 kilograms. 


Users who would like to continue a time 
series on estimates corresponding to the 
light truck and van population with maximum 
gross vehicule weights less than 3 850 
kilograms (the population for October 1981 
to December 1984 estimates) can obtain these 
estimates by contacting Phil Stevens at 
(613) 990-9481, 


Letters in parentheses after figures in 
the tables indicate the reliability of the 
estimates. See Appendix A for details. 


Sommaire des résultats 


Un total de 7.5 millions de voitures parti- 
culiéres et de 1.6 million de camionnettes et de 
fourgonnettes auraient été utilisées a des fins 
personnelles au Canada durant le troisiéme tri- 
mestre de 1985. Les voitures particuliéres ont 
parcouru 34.6 milliards de kilométres et consommé 
4.2 milliards de litres de carburant. De leur 
cété, les camionnettes et les fourgonnettes ont 
parcouru 7.9 milliards de kilométres et consommé 
1.3 milliard de litres de carburant. 


En moyenne, les voitures particuliéres_ ont 
parcouru 4 640 kilométres, consommé 560 litres de 
carburant et atteint un taux de consommation de 
12.0 litres aux 100 kilométres. Par ailleurs, les 
camionnettes et les fourgonnettes ont, en 
moyenne, parcouru 5 010 kilométres, consommé 840 
litres de carburant et atteint un taux de con- 
sommation de 16.9 litres aux 100 kilométres. 


Note aux utilisateurs 


Les utilisateurs des données relatives aux 
Ccamionnettes et aux fourgonnettes devraient 
prendre note du changement suivant: 4 compter de 
janvier 1985, la limite supérieure de la masse 
totale en charge maximale des camionnettes et des 
fourgonnettes faisant partie du champ de 1l'en- 
quéte est passée de 3 850 kilogrammes a 4 545 
kilogrammes. 


Les utilisateurs qui  voudraient poursuivre 
leur série chronologique des estimations cor- 
respondant a la population des camionnettes et 
fourgonnettes dont la masse totale en charge 
maximale est inférieure a 3 850 kilogrammes 
(c'était la population correspondant aux estima- 
tions d'octobre 1981 A décembre 1984) peuvent 
obtenir ces estimations en s'adressant @ Phil 
Stevens au numéro (613) 990-9481. 


Les lettres entre parenthéses apres les 
chiffres dans les tableaux montrent la fiabilité 
des estimations. Voir 4 l'appendice A pour plus 
de détails. 


TABLE 1.1. Number of Personal Use Vehicles Operated During July, August and September 1985 - By Model 


Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 1.1. Nombre de véhicules utilisés 4 des fins personnelles en juillet, aodit et septembre 1985 - 


Selon le groupe d‘années du véhicule, la province et le type du véhicule 


Province 


Passenger cars - Automobiles 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - fle-du-Prince-fdouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ont ario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


Total(1) 


Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - ftle-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-8 runswick 

Québec 

Ont ario 

Manitoba 

Saskat chewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


Total(1) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 


Model year class 


Groupe d'années du véhicule 


1984 


13, 200 
4,700 
35,400 
26, 800 
270, 100 
321,000 
27,400 
22,600 
56,700 
61,000 


839,100 


4, 100 
(2) 

8, 100 

7,700 

36, 300 
59,100 
5,600 

12,100 
26, 300 
25,100 


184, 300 


(E) 
(E) 
(E) 
(C ) 
(E) 
(D) 
(E) 
(E) 
RE) 
(E) 


(D) 


(E) 


(E) 
(E) 
(H) 
(E) 
(E) 
(E) 
(E) 
(F ) 


(E) 


1983 and 
previous 


1983 et années 


ant érieures 


93,900 
32,700 
203, 500 
203,900 
1,404, 200 
2,665,400 
251, 300 
291, 800 
629, 100 
854, 200 


6,630,000 


(2) 

(2) 
57,000 
58 , 800 
126,500 
441,200 
48,900 
(2) 
278, 400 
239,600 


1,400, 700 


CE) 
(E) 
(E) 
(D) 
(D) 
(C) 
(D) 
(D) 
(D) 
(D) 


(C) 


(F) 
(F ) 
(E) 
(D) 
ae) 


(E) 
ee 


(C) 


(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 
(2) The sample size is too low to release the estimate. 
(2) La taille d'échantillon est trop faible pour permettre la publication de l'estimation. 


Total(1) 


107, 100 
37,400 
238,900 
230,700 
1,674, 300 
2,986,400 
278,800 
314,300 
685,900 
915,200 


7,469,100 


304,600 
264, 700 


1,585,100 


(D) 
(E) 
(E) 
(D) 
(D) 
(C) 
(D) 
(D) 
(D) 
(D) 


(C) 


TABLE 1.2. Number of Personal Use Vehicles Operated During July, August and September 1985 - By 
Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 1.2. Nombre de véhicules utilisés 4 des fins personnelles en juillet, aodt et septembre 1985 - 
Selon le type et l'année du véhicule 


Vehicle type - Type du véhicule Total(1) 
Wade Dyer Passenger cars Light trucks 
Année du véhicule Apo) ENS 

Automobiles Camionnettes et 


fourgonnet tes 


1984 839,100 (D) 184,300 (E) 1,023,500 (C) 
1983 610,400 (C) 153,300 (F) 763,700 (D) 
1982 679,300 (D) 98,700 (G) 778,000 (D) 
1981 797,200 (F) 174,100 (F) 971,300 (E) 
1980 863,200 (F) 151,900 (F) 1,015,100 (E) 
1979 673,500 (F) 164,000 (F) 837,500 (F) 
1978 852,000 (F) 127,800 (F) 979,900 (E) 
1977 696,000 (F) 151,300 (F) 847,300 (E) 
1976 594,500 (F) 130,900 (F) 725,500 (F) 


1975 and previous - 
et antérieurs 863,900 (F) 248,700 (E) 1,112,600 (E) 


Total(1) 7,469,100 (C) 1,585,100 (C) 9,054,200 (C) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 
(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 


TABLE 2.1. Number of Kilometres Driven by Personal Use Vehicles During July, August and September 


1985 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 2.1. Nombre de kilométres parcourus par des véhicules utilisés a des fins personnelles en 
juillet, aodt et septembre 1985 - Selon le groupe d'années du véhicule, la province et le 


type du véhicule 


Province 


Passenger cars - Automobiles 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - tle-du-Prince-fdouard 
Nova Scotia - Nouvel le-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-B runswick 

Québec 

Ont ario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


Total(1) 


Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnet tes 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - fle-du-Prince-fdouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-8 runswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Sritannique 


Total(1) 


Model year class 


Groupe d'années du 


——_ ——_ 


1984 


thousands 


192 
414 
427 
568 
473 
930 
200 
720 
361 
459 


745 


685 
(2) 
pig 
301 
178 
598 
518 
ye We 
263 
445 


456 


véhicule 


1983 and 
previous 


1983 et années 


ant érieures 


Total(1) 


of kilometres - milliers de kilometres 


(F ) 
(D) 


(F ) 


(F ) 
(F ) 
(G) 
(E) 
(F) 
(F ) 
(F ) 
(G) 


(E) 


415 
147 
210 
041 
381 
641 
sie: 
407 
758 
486 


os 
Whe = eS = HAS — 


N 
Ke) 


665 


230 
405 
548 
Z AIG 
210 


1 441 
1077 


6 767 


(2) 
(2) 
031 
170 
322 
882 
184 
(2) 
062 
681 


872 


(D) 


(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 


(2) The sample size is too low to release the estimate. 


492 
170 
436 
201 
042 
569 
$25 
2 36 
081 
785 


—_ 
WWoeAWoOo > 


W 
> 


641 


Zi? 
444 
747 
Z U5 
236 


1 638 
1 260 


7 944 


(2) La taille d'échantillon est trop faible pour permettre la publication de l'estimation. 


474 
054 
451 
490 
288 
567 
679 
Die 
461 
511 


553 


(2) 
C2) 
548 
471 
532 
480 
702 
(2) 
326 
126 


328 


(D) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 
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TABLE 2.2. Number of Kilometres Driven by Personal Use Vehicles During July, August and Sept ember 


1985 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 2.2. Nombre de kilométres parcourus par des véhicules utilisés 4 des fins personnelles en 


juillet, aoit et septembre 1985 - Selon le type et l'année du véhicule 


Vehicle type - Type du véhicule Totalei) 
Woes yan Passenger cars Light trucks 
Année du véhicule ena VANS 
Automobiles Camionnettes et 
fourgonnettes 


thousands of kilometres - milliers de kilométres 


1984 4 975 745 (D) 1 176 456 (E) 6 
1983 30594 6145 ({D) 939 118 (F) 4 
1982 3.4508 °855 (D) 629 036 (G) 4 
1981 4 718 595 (F) 948 381 (F) 5 
1980 4 024 437 (F) 840 781 (F) 4 
1979 24797 WB TEE ) 795 601 (F) 3 
1978 525 310090'KF ) 688 277 (G) 4 
1977 2 482 180 (F) 596 288 (G) 3 
1976 2 164 148 (F) 454 747 (G) 2 


1975 and previous - 
et antérieurs 5e2509227 875 645 (F) 4 


Total(1) 34 641 553 (D) 7 944 328 (D) 42 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. ———-__- -—-__--__--_—__—_-— 
(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 


152 


333 


137 


666 


865 


587 


019 


078 


618 


129 


585 


201 


262 


891 


976 


218 


ie 


367 


468 


895 


872 


881 


(D) 


(D) 


(D) 


(F) 


(F) 


(F) 


(F) 


(F) 


(F) 


(E) 


(C) 
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TABLE 3.1. Number of Litres of Fuel Consumed by Personal Use Vehicles During July, August and September 1985 - By Model Year Class, Province and 
Vehicle Type 


TABLEAU 3.1. Nombre de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés 4 des fins personnelles en juillet, aodit et septembre 1985 - Selon le 
groupe d‘années du véhicule, la province et le type du véhicule 


Model year class - Groupe d'années du véhicule Total(1) 


Province 1983 and previous 
1984 
1983 et années 
ant érieures 


Passenger cars - Automobiles 


Newfoundland - Terre-Neuve 7 578 (FE) G6) 785 (BE) 535) 865 (E) 
Prince Edward Island - Lle-du-Prince-Edouard 2 288 (E) 18 119 (F) 20 407 (F) 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 20 846 (F) 1 217) CB) 162 062 (F) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 15589) (F) 119.130 {£3 ASa 20) 
Québec 15S 125. (FD) P58 V2 AB) 943-237 CE) 
Ontario 195NG45) 1B) 1 456 372 (D) 1 651 815 (D) 
Manitoba 14993) (hy) 142 366 (E) 157 360 (E) 
Saskat chewan 13) B36) () 178 500 (F ) 192 336 (E) 
Alberta 56) B19 oh) 382 549 (F) 418 868 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 30 176 (F) 424 362 (E) 454 538 (E) 
Total(1) 492 193 (D) 3 667 014 (D) 4 159 207 (D) 


Light trucks and vans - Camionnettes et fourgonnettes 


Newfoundland - Terre-Neuve 5 56 GF) (2) (2) 

Prince Edward Island - tle-du-Prince-fdouard (2) (2) (2) 

Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 5 849 (F) 36 461 (G) 42 S10 
New Brunswick - Nouveau-B runswick 5 249 (Ff) 69 57? (Ga) 74 826 (F) 
Québec 24 086 (G) SYA Toye (US) ANB: GISaGE) 
Ontario 51 108 (E) BSS) SS) (d=)) 406 703 (E) 
Manitoba 3, 348) (FP) 41 644 (F) 44 993 (F) 
Saskat chewan ee Ue (=) (2) (2) 

Alberta Bil SAB Ges 25 051) (F) 284 974 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 21 645 (F) 199 248 (F) 220 893 (F) 
Total(1) 161 559° (8) 1177 266 (D) 1 338 824 (D) 


(1) Les totaux peuvent ne pas cotncider en raison de l'arrondissement des données. 
(2) The sample size is too low to release the estimate. 
(2) La taille d'échantillon est trop faible pour permettre la publication de l'estimation. 


TABLE 3.2. Number of Litres of Fuel Consumed by Personal Use Vehicles During July, August and September 1985 - By Model Year Class, Fuel Type and 
Vehicle Type 


TABLEAU 3.2. Nombre de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés 4 des fins personnelles en juillet, aoiit et septembre 1985 - Selon le 
groupe d'années du véhicule, le genre de carburant et le type du véhicule 


Model year class - Groupe d'années du véhicule Total(2) 


Fuel type 1983 and previous 
Genre de carburant 1984 
1983 el années 
ant érieures 


thousands of litres - milliers de litres — 


Passenger cars - Automobiles 


Leaded fuel - Carburant avec plomb 60 278 (G) 1 244 888 (E) 1 305 166 (E) 
Unleaded fuel - Carburant sans plomb 424 02 (E) 2 388 462 (D) 2 812 487 (D) 
Total(1,2) 492 193 (D) 3 667 014 (D) 4 159 207 (D) 
Light trucks and vans - Camionnettes et fourgonnettes 

Leaded fuel - Carburant avec plomb 33° SIRE) 694 900 (E) 728 498 (E) 
Unleaded fuel - Carburant sans plomb 104 665 (E) 412 227 (E) 516 892 (E) 
Total(1,2) 161 559 (E) 1 177 266 (D) 1 338 824 (D) 


(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 
(2) Total figures include diesel, propane, and mixtures of leaded and unleaded fuel. 
(2) Les données totales comprennent le diesel, le propane, et les combinaisons de carburant avec ou sans plomb. 
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TABLE 3.3. Number of Litres of Fuel Consumed by Personal Use Vehicles During July, August and 
September 1985 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 3.3. Nombre de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés a4 des fins personnel- 
les en juillet, aodt et septembre 1985 - Selon le type et l'année du véhicule 


Vehicle type - Type du véhicule Total(1) 
Model yea Passenger cars Light trucks 
Année du véhicule ane wane 
Automobiles Camionnettes et 
fourgonnettes 


thousands of litres - milliers de litres 


1984 492 193 (D) 161 559 (E) 653 752 (D) 
1983 336 106 (D) 129 418 (F) 465 525 (E) 
1982 358 965 (D) 86 677 (G) 445 643 (E) 
1981 513 807 (F) 151 O77 (F) 664 884 (F) 
1980 505 591 (F) 157 414 (F) 663 O05 (F) 
1979 343 855 (F) 146 354 (F) 490 210 (F) 
1978 444 764 (F) 135 205. (G) 577 967 (F) 
1977 336 261 (F) 111 618 (F) 447 879 (F) 
1976 318 183 (F) 91 977 (G) 410 160 (F) 


1975 and previous - 
et antérieurs 509 481 (F) 169 526 (F) 679 008 (F) 


Total(1) 4 159 207 (D) 1 338 824 (D) 5495) ate tGs 
(1) Figures may not add to totals due to rounding. 


(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 


As 


TABLE 4.1. Fuel Consumption Ratio(1) of Personal Use Vehicles Operated During July, August and September 1985 - By Model Year 


Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 4.1. Taux pondéré de consommation de carburant(1) pour des véhicules utilisés 4 des fins personnelles en juillet, aodt 


et septembre 1985 - Selon le groupe d‘années du véhicule, la province et le type du véhicule 


Model year class - Groupe d'années du véhicule Total 


1983 and previous 


ake ies 1983 et années anté- 
rieures 
L/100km(2) MPG (3) L/100km(2) MPG (3) L/100km(2) MPG (3) 
Passenger cars -— Automobiles 
Newfoundland - Terre-Neuve 96 (CE) 28.8 lilireaden (DD) pay 10-9" (D) 2529 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 10.2 (D) Ziel W585 (Uz) 23.0 AZO CD) 23.5 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse SEZ + (D) 30.7 dite cD) 24.1 1eon (Dy) 25.0 
New Brunswick - Nouveau-8 runswick OCD) 28.8 ees (Dy) 24.8 Mer’ (ao) ZI. 
Québec O55 (D)) 30.4 oD) as I sae (s) 24,8 
Ontario 10.1 (D) 28.0 Wao es), 226 22 a) Pa bide'! 
Manitoba 10.0 (D) ZB:02 AZ od cD) Leia) eee CDs) 2 oui 
Saskatchewan 10.7 (D) 26.4 eH Ly) ZL 2 (DY, 22.6 
Alberta UMISPA Wey, ese ESSE) RD, 20.3 1a (CD) 20.8 
British Columbia - Colombie-Britannique 1051) Cb) 28.0 Zz) Dial. 12.0 (D) 2560 
Total 9.9 (C) 28.5 12.4 (C) 22.8 12.0 (6) 23,5 
Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnet tes 
Newfoundland - Terre-Neuve 13.8 (E) 20.4 (4) (4) (4) (4) 
Prince Edward Island - Tle-du-Prince-Edouard (4) (4) (4) (4) (4) (4) 
Nova Scotia - Nouvel le-fcosse 2a (ey) Zoe die CE) 1.8 Woe2) CE) 18.6 
New Brunswick - Nouveau-8 runswick 13.4 (D) Palen Wee CE), 16.4 1678 (CE) 16.8 
Québec LZ SCD) Dad) (W/E (DY) 16.3 {xe Gy) 17.8 
Ontario N35:2 CD) Zeek sath (CS) 16.8 162 ee) ere 
Manitoba AZJG) CE) 2204 ASEH (G0) 14.3 19.0 (D) 14.9 
Saskat chewan lea (2) ligieZ (4) (4) (4) (4) 
Alberta (eee) 17.4 17.6 (D) 16.1 AT cn) 16.2 
British Columbia - Colombie-8 ritannique 113% 5aCE) Zilhe elo (dy) pe: Aiea (D)) {ee 
Total 13.7 (C) 20.6 17.9. UC) iene 16.9 (C) 16.7 


(1) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2.1) and total fuel consumed (Table 3.1). x 


> 


(1) Le taux pondéré de consommation est calculé & partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2.1) et la quantité 


totale de carburant consommée (tableau 3.1). 
(2) L/100km - litres per 100 kilometres. 
(2) L/100km - litres aux 100 kilométres. 
(3) MPG - miles per gallon. 
(3) MPG - milles au gallon. 
(4) The sample size is too low to release the estimate. 
(4) La taille d'échantillon est trop faible pour permettre la publication de l'estimation. 
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TABLE 4.2. Fuel Consumption Ratio(1) for Personal Use Vehicles Operated During July, August and 
September 1985 - By Vehicle Type and Model Year 

TABLEAU 4.2. Taux pondéré de consommation de carburant(1) pour les véhicules utilisés 4 des fins per- 

sonnelles en juillet, aodt et septembre 1985 - Selon le type et l'année du véhicule 


Vehicle type - Type du véhicule Total 
Model year Passenger cars ee Light trucks and vans 
oer ear ttre PTH Automobiles Camionnettes et four- 

gonnettes 

L/100km (2) MPG (3) L/100km(2) MPG (3) L/100km(2) rach 
1984 ae Pa 23.9 5 Ee fa iS 20.6 (Hest Seal Gon 26.6 
1983 9) CC) Loe 13.800D) 20,2. 1057 a¢C) 26.4 
1982 jG22 CC) ag ee | 135. Belk? 20.5 1058 CC) Lo ue 
1981 10.9 (D) 25 19.9 AD) 17.8 11) 24.1 
1980 12.6 (D) 22.4 1827, (Db) ea | 1326 4D) 2068 
1979 12.5 {D) 2320 18.4 (D) 15.4 13277(D) 20.6 
1978 1354 <D) Zhe 19.4 (D) 14.6 1424 (D) 19.6 
1977 1352 (0D) 20.9 18.7 (D) 1s 14.5 (D) 19 
1976 AGL? CD) eae 20,2240) 14.0 13.7 (Dy 18.0 
1975 and previous - 

et antérieurs 137 (0) 18.0 19.4 (D) 14.6 16.5 (D) 1751 

Total 12.0 (B) vie Fe T6590) 16.7 1229=(8) Zia 


(1) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2.3) and total fuel 
consumed (Table 3.3). 

(1) Le taux pondéré de consommation est calculé @ partir du nombre total de kilométres parcourus 
(tableau 2.3) et la quantité totale de carburant consommée (tableau 3.3). 

(2) L/100km - litres per 100 kilometres. 

(2) L/100km - litres aux 100 kilometres. 

(3) MPG - miles per gallon. 

(3) MPG - milles au gallon. 
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TABLE 5.1. Average Number of Kilometres Driven by Personal Use Vehicles Operated During July, August 
and September 1985 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type 
TABLEAU 5.1. Nombre moyen de kilométres parcourus par des véhicules utilisés 4 des fins personnelles 


en juillet, aoGt et septembre 1985 - Selon le groupe d'années du véhicule, la province et 
le type du véhicule 


Model year class 


Total 
Groupe d'années du véhicule 
peor iice 1983 and 
previous 
1984 
1983 et années 
ant érieures 
Passenger cars - Automobiles 
Newfoundland - Terre-Neuve 57830 “CF ) 4 420 (E) 4 600 (E) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard I GOACE ) 4510 AE) & 540 CE) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 6 390 (F) 5 950 (E) 6 010 (E) 
New Brunswick - Nouveau-8 runswick 5 950 (F) 5 410: {E) 5 210 YE) 
Québec 6 150 (E) GP5a0. (EF) 4 800 (E) 
Ontario & O10-SCE ) es TO e(D)) 4 540 (D) 
Manitoba 5 470 (E) 4 680 (F) AGO) 
Saskatchewan ST OEE } 4 830 (F) 4 890 (F) 
Alberta 5-700 (F ) 4 380 (E) 4 490 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique Leroi CF) 4 080 (E) 4 140 (E) 
Total 5 930 (D) 4 470 (C) 4 640 (C) 
Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnet tes 
Newfoundland - Terre-Neuve 5 540 (F) C19 (1) 
Prince Edward Island - tle-du-Prince-Edouard (41) GQ) (4) 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 5 840 (F) 46030: -(E) 47260 'CE) 
New Brunswick - Nouveau-8 runswick 577407 Ce) 6 900 (F) 6 690 (F) 
Québec S450" CE) 4.330 (CE) ay Sis)0) {((D))) 
Ontario 6 580 (D) 4 800 (D) 5 ‘O10"(D) 
Manitoba 4 760 (F) 4 300 (F) 45350 (EB) 
Saskat chewan 7 680 (F) (1) (tit) 
Alberta 725107 (E) 5 180 (E) 5 380 (E) 
British Columbia - Colombie-8ritannique G47. O=(E) 4 580 (E) 4 760 (E) 
Total 6 380 (D) 4 830 (D) 5 010 (D) 


(1) The sample size is too low to release the estimate. me 
(1) La taille d'échantillon est trop faible pour permettre la publication de 1'estimation. 
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TABLE 5.2. Average Number of Kilometres Driven by Personal Use Vehicles During July, August and 
September 1985 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 5.2. Nombre moyen de kilométres parcourus par des véhicules utilisés 4 des fins personnelles 
en juillet, aoit et septembre 1985 - Selon le type et l'année du véhicule 


Vehicle type - Type du véhicule Total 
MOTE ed Aci Passenger cars Light trucks 
Année du véhicule ane vee 

Automobiles Camionnettes et 


fourgonnet tes 


1984 > 950 .(D) 6 380 (D) 6 010 (D) 
1983 5 560 (D) 6 12008) 5 670 (D) 
1982 > 170i @) G S80iKe) 5 320 (D) 
1981 5 920048) > 450 XE) 583008) 
1980 4 660 (E) 5 950 MCE) 4 790 XE) 
1972 4 150 (E) & 850 (E) 4 280 (E) 
1978 a 310 CE) 5 SBOE) 4 100 (E) 
TATE > 310 Ge) 3 940 (F) 3 630 (E) 
1976 3 640 (E) 5 A7UG(F) 3 610 (E) 


1975 and previous - 
et antérieurs 3¢7600(8) Se> ZO ete) Sy ho) (US), 


Total 4 640 (C) 5 010 (D) 4 700 (C) 


| 
| 
| 
i 


TABLE 6.1. Average Number of Litres of Fuel Consumed by Personal Use Vehicles Operated During July, 
August and September 1985 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type 
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TABLEAU 6.1. Nombre moyen de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés 4 des fins per- 
sonnelles en juillet, aodit et septembre 1985 - Selon le groupe d‘années du véhicule, la 


Province 


1984 
Passenger cars - Automobiles 
Newfoundland - Terre-Neuve 570 
Prince Edward Island - lfle-du-Prince-fdouard 490 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 590 
New Brunswick - Nouveau-8 runswick 580 
Québec 570 
Ontario 610 
Manitoba 550 
Saskat chewan 610 
Alberta 640 
British Columbia - Colombie-Britannique 490 
Total 590 
Light trucks and vans - Camionnettes et 

fourgonnet tes 

Newfoundland - Terre-Neuve 7170 
Prince Edward Island - tle-du-Prince-Edouard Gh) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 720 
New Brunswick - Nouveau-8 runswick 690 
Québec 660 
Ont ario 870 
Manitoba 600 
Saskat chewan 1260 
Alberta 1220 
British Columbia - Colombie-Britannique 860 
Total 880 


province et le type du véhicule 


Model year class 


Total 


Groupe d'années du véhicule 


re 


(1) The sample size is too low to release the estimate. 
(1) La taille d'échantillon est trop faible pour permettre la publication de l'estimation. 


(E) 
(E) 
(E) 
(F ) 
CE) 
ie) 
(E) 
(E) 
(F) 
(F ) 


(D) 


(F) 


(F) 
KF) 
(F ) 
(D) 
(E> 
(F ) 
(F) 
(E) 


(D) 


1983 and 
previous 


1983 et années 
ant érieures 


490 
550 
690 
58 0 
540 
550 
570 
610 
610 
500 


550 


CT) 
(1) 
640 
1180 
750 
810 
850 
(1) 
910 
830 


840 


(E) 


(BE) 
(F ) 
(E) 
(D) 
Ce) 


(E) 
(F) 


(D) 


500 
550 
680 
580 
550 
550 
560 
610 
610 
500 


560 


(1) 
(1) 
650 
1130 
730 
810 
830 
a) 
940 
830 


840 


(E) 
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TABLE 6.2. Average Number of Litres of Fuel Consumed by Personal Use Vehicles During July, August and 
September 1985 - By Vehicle Type and Model Year 


x 


TABLEAU 6.2. Nombre moyen de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés a des fins per- 
sonnelles en juillet, aoGt et septembre 1985 - Selon le type et l'année du véhicule 


Vehicle type - Type du véhicule Total 
Hoge Q2nr Passenger cars Light, trucks 
Année du véhicule and vans 

Automobiles Camionnettes et 

fourgonnettes 
1984 PID) 880 (D) 640 (D) 
1983 550 (D) 840 (E) 610 (D) 
1982 550 (BD) 880 (E) ey dined wh 
1981 640 (E) B70 (E) 680 (E) 
1980 590 CE) 1040 (E) 650 (E) 
eee AL deg s) B90 (E) 590 (E) 
1978 S20) LE) 1040 (F) 590 -(e) 
1977 480 (E) 740 (E) 530? (E9 
1976 240 CE) 700 (F) 570) 
1975 and previous - 
et antérieurs SoU ey 680 (F) 610 (E) 


Total 560 (C) 840 (D) 610 (C) 
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TABLE 7. Average Price Paid Per Litre for Personal Use Vehicles Operated During July, August and 
September 1985 - By Fuel Type and Province 


TABLEAU 7. Prix moyen payé par litre pour des véhicules utilisés 4 des fins personnelles en juillet, 
aodt et septembre 1985 - Selon le genre de carburant et la province 


Fuel type - Genre de carburant 


——— — 


Regular Regular Premium 
leaded unleaded unleaded 
Province fuel fuel fuel 
Diesel 

Essence Essence Essence 

ordinaire ordinaire super sans 

avec plomb sans plomb plomb 
Newfoundland - Terre-Neuve 60.9 (C) 61.8 (A) eG ES Sem (1) 
Prince Edward Island - 1tle-du-Prince-fdouard 56.4 (C) 58.0 (8) a) (WH 
Nova Scotia - Nouvelle-Fcosse 56.4 (B) 58.8 (A) 5960 GAD 19) 
New Brunswick - Nouveau-8 runswick Soe cee) 54,9 (C) ENED 1C38) (Ep) 
Québec 54.4 6) 56.2 (B) 58.2 (B) (1) 
Ontario AS 9m) 48.38 (A) 49.2 8) G1) 
Manitoba 49, SA 50.3 ®) Shela () (at) 
Saskatchewan 43.6 (B) AD 6 aCO>) (Gp) Gib) 
Alberta 43,48) 44.6 (A) 45 ALIBS (1) 
British Columbia - ColombieBritannique AD Sa(Ba) oieo (Bi) 55-0 (Ce (1) 
Total 47.9 (A) 50.8 (A) 53.5 (B) a2 7°(D) 


(1) The sample size is too low to release the estimate. = | 
(1) La taille d'échantillon est trop faible pour permettre la publication de l'estimation. 
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Appendix A Appendice A 


SAMPLING VARIABILITY OF THE ESTIMATES VARIANCE D'ECHANTILLONNAGE DES ESTIMATIONS 

Throughout the tables alphabetic indica- Dans tous les tableaux, des indicateurs litté- 
tors are used to indicate the reliability of raux ont été utilisés pour indiquer la fiabilité 
estimates. Estimates with a coefficient of des estimations. Celles qui ont un coefficient de 
variation greater than 433.3% are not re- variation supérieur 4a 33.3% ne sont pas présen- 
leased. The coefficient of variation is the tées. Le coefficient de variation est l'erreur 
standard error of an estimate expressed as a type d'une estimation exprimée en pourcentage de 
percentage of that estimate: celle=c1; 


Alphabetic indicator - 
Indicateur littéral A B C D E i G H 


Coefficient of variation (%) - 


Coefficient de variation (%) 0.0- 0.6- 1.1- 2.6- 5.1- 10.1- 16.6- Zone 
Br) 1.0 Lee 220 10.0 1652 Z2e0 Bis ee 

The above alphabetic indicators can be Ces lettres peuvent servir a calculer 1l'inter- 
used to calculate the range in which the valle dans lequel se situe n'importe lequel des 
figures lie. As an example, one can consider chiffres. Prenons pour exemple le Nouveau- 
the total number of kilometres driven in Brunswick, oU le nombre total de kilometres par- 
New Brunswick using personal use passenger courus par des automobiles en juillet, aodat et 
cars operated during July, August = and septembre 1985 est 1 201 490 000 et 1l'indicateur 
September 1985 - 1 201 490 000 with an littéral (E) (voir le tableau 2.1). Cela signifie 
indicator (E) (see Table 2.1). This que l'erreur type se situe dans ce cas entre 5.1% 
indicates that the coefficient of variation et 10.0%. Si l'on interpréte les données d'une 
for this estimate lies between 5.1% and fagon prudente, on peut supposer que l'estimation 
10.0%. By using a conservative approach to de l'erreur type est égale a 10.0% des 
this datum, the estimated standard error can 1 201 490 000 kilométres (120 149 000). Par 
be as large as 10.0% of the 1 201 490 000 conséquent, en estimant l'intervalle de confiance 
kilometres or 120 149 000 kilometres. a un niveau de confiance de 95%, on obtient un 
Therefore, in estimating the range at 95% intervalle allant de 961 192 000 kilométres 
confidence level, the range will be jusqu'a 1 441 788 000 kilométres (soit 
961 192 000 kilometres to 1 441 788 OOO l'estimation 1 201 490 000 +2 erreurs types). En 
kilometres (the estimated 1 201 490 000 +2 d'autres termes, si un dénombrement complet avait 
standard errors). In other words, if a été effectué, la probabilité que les résultats se 
census had been taken, there is a 95% chance situent entre 961 192 O00 kilometres et 
that the count would be in the range of 1 441 788 000 kilométres était de l'ordre de 
961 192 000 to 1 441 788 000 kilometres. 95%. Les estimations accompagnées d'un 
Estimates with a coefficient of variation coefficient de variation représenté par _ les 
indicated as G or H should be viewed with lettres G ou H doivent 6tre utilisées avec 


caution. prudence. 
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Appendix B 


METHOLOLOGY OF THE FUEL CONSUMPTION SURVEY 


To meet the objectives of the Fuel 
Consumption Survey, certain general hypo- 
theses were assumed. First, that there are 
seasonal fluctuations in fuel consumption, 
second, that fuel consumption differs among 
weight classes of vehicles and third, that 
there is improved fuel economy in newer 
vehicles. 


At the beginning, in 1979, the target 
population for the Fuel Consumption Survey 
consisted of personal use passenger cars 
operated in Canada. Since October 1981, the 
target population has expanded to include 
personal use light trucks and vans operated 
in Canada as well. Passenger cars, light 
trucks and vans are defined by body style. 
The light trucks and vans covered by the 
survey are vehicles with a maximum gross 
vehicle weight less than 4 545 kilograms. A 
vehicle is defined as a personal use vehicle 
if it is operated for at least some personal 
use during the reference period. Therefore, 
certain types of vehicles are excluded from 
the survey. Types excluded are, for example, 
rental vehicles, taxis, fleet-operated vehi- 
cles, driver training vehicles, and antique 
vehicles. The target population for this 
reference quarter includes only the 1984 and 
15 older model years. As well, only vehicles 
operated during the appropriate survey month 
of the reference quarter are included. The 
provincial totals of the number of operated 
personal use vehicles in this report are 
different from those in Statistics Canada's 
Road Motor Vehicle Registrations (Cataloque 
53-219), which include all vehicles regis- 
tered during the entire year. 


Samples for the survey are selected from 
sample frames created using the provincial 
motor vehicle registration files which are 
provided to Statistics Canada every three 
months. The registration files contain a 
variety of auxiliary information including 
vehicle description (make, model, model 
year), owner's name and address, vehicle 
weight, body style, vehicle use, vehicle 
identification number and licence plate 
number. This information is used to exclude 
vehicles identifiable as not in the target 
population, such as buses, trailers, motor- 
cycles, rental vehicles, government-owned 


Appendice 8 


METHODOLOGIE DE L'ENQUETE SUR LA CONSOMMATION DE 


CARB URANT 


Pour les besoins de l'enquéte sur la consomma- 
tion de carburant, certaines hypothéses générales 
ont été formulées. On suppose premiérement qu'il 
existe des fluctuations saisonniéres de la con- 
sommation de carburant, deuxiémement, que la con- 
sommation de carburant des véhicules varie selon 
la catégorie de poids et, troisiémement, que les 
véhicules récents consomment moins de carburant 
que ceux des années antérieures. 


A ses débuts, en 1979, la population-cible de 
l'enquéte sur la consommation de carburant ne se 
composait que des voitures particuliéres d'usage 
personnel au Canada. Depuis octobre 1981, la 
population-cible s'étend aussi aux camionnettes 
et fourgonnettes d'usage personnel au Canada. 
C'est le genre de carrosserie qui distingue les 
voitures particuliéres, les camionnettes et les 
fourgonnettes des autres types de véhicules. Les 
camionnettes et les fourgonnettes qui font partie 
du champ de l'enquéte sont celles dont la masse 
totale en charge maximale ne dépasse pas 4 545 
kilogrammes. Un véhicule est dit A usage person- 
nel s'il est utilisé au moins une fois au cours 
de la période de référence pour des fins person- 
nelles. De ce fait, certains types de véhicules 
sont exclus de l'enquéte. Par exemple, les véhi- 
cules de location, les taxis, les véhicules fai- 
sant partie d'un pare automobile, les véhicules- 
écoles et les véhicules antiques sont tous exclus 
de l'enquéte. La population-cible de ce trimestre 
de référence ne comprend que les modéles 1984 et 
ceux des 15 années précédentes. En outre, seuls 
les véhicules utilisés au cours d'un mois du 
trimestre de référence font partie de la popula- 
tion-cible. C'est pourquoi les totaux provinciaux 
du nombre de véhicules présentés dans ce rapport 
différent de ceux qui ont paru dans la publica- 
tion Véhicules automobiles - Immatriculations 
(n° 53-219 au catalogue de Statistique Canada), 
lesquels portent sur l'ensemble des véhicules 
immatriculés pendant l'année. 


Les é&échantillons de l'enquéte sont établis a 
partir de bases de sondage tirées de fichiers 
d'‘immatriculation des provinces, qui sont trans- 
mis a Statistique Canada tous les trois mois. Ces 
fichiers contiennent divers renseignements, dont 
une description de chaque véhicule (la marque, le 
modéle, l'année de fabrication), le nom _ et 
l'adresse du propriétaire, le poids du véhicule, 
le genre de carrosserie, l'usage du véhicule, le 
numéro de série du véhicule et le numéro de la 
plaque minéralogique. Cette information sert a 
exclure les véhicules qui ne font pas partie de 
la population-cible, comme les autobus, les 
roulottes, les motocyclettes, les véhicules de 


vehicles and vehicles not licensed for the 
current year. However, the motor vehicle 
registration procedures differ considerably 
from province to province. In order to 
produce national estimates, sampling popu- 
lations should be consistent across pro- 
vinces. Screening has also been incorporated 
in the data collection procedures to ensure 
that data are collected for the same type of 
vehicles in all provinces. 


For purposes of sample selection, the 
vehicles on the registration files serve as 
sampling units. The principal driver of the 
vehicle is the responding unit and the unit 
of reference as well as the unit of analysis 
is the personal use vehicle. 


The basic design of the Fuel Consumption 
Survey constitutes a stratified systematic 
sample design. In order to improve the 
efficiency of the sample design, the frames 
are stratified by model year and vehicle 
weight (wheelbase or number of cylinders is 
used if weight is not available) for passen- 
ger cars, and by model year for light trucks 
and vans. A larger stratified systematic 
sample is selected quarterly for each prov- 
ince, and is screened for out-of-scope 
vehicles. Stratified systematic samples are 
then selected monthly from these larger 
samples. 


The method of data collection employs a 
combination of a telephone interview and a 
mail-out/mail-back Fuel Purchase Diary. Res- 
pondents are initially contacted by tele- 
phone and asked some screening questions 
concerning vehicle type and use. Out-of- 
scope vehicles (e.g., vehicles not operated 
during the survey month, vehicles not used 
for personal use, scrapped vehicles), en- 
countered at this stage are dropped from the 
sample. Fuel purchase diaries are mailed for 
each car included in the screened sample. 
The principal driver of each car is asked to 
ensure all fuel purchases are recorded for 
the survey month. The date of purchase, odo- 
meter reading at the time of each purchase, 
quantity of fuel purchased and the total 
amount paid, price per unit of fuel, type of 
fuel are all to be recorded. The number of 
diary mail-outs per month is approximately 
1,000 diaries for passenger cars and 8:00 
diaries for light trucks and vans throughout 
Canada. These samples are allocated propor- 
tionally to the population size of each pro- 
vince. Since the number of telephone inter- 
views conducted each month varies depending 
on the number of telephone non-interviews 
and on the number of out-of-scope vehicles 
encountered, sufficient numbers of vehicles 
must be selected each month to ensure the 
diary mail-out requirements are met. 
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l'Etat et les véhicules non immatriculés pour 
l'année en cours. Toutefois, les modalités d'im- 
matriculation varient beaucoup d'une province a 
l'autre. Pour permettre le calcul d'estimations 
nationales, les populations échantillonnées doi- 
vent étre uniformes dans toutes les provinces, 
Une étape de dépistage a été incluse dans la 
collecte des données afin de s'assurer que les 
renseignements recueillis dans chaque province 
portent sur le méme genre de véhicules. 


Pour les besoins de sélection de 1'échantil- 
lon, les véhicules des fichiers d'immatriculation 
servent d'unités d'échantillonnage. Le conduct eur 

: A Fes ' . ra e 
principal de chaque véhicule est lL'unité répon- 
dante et le véhicule utilisé 4 des fins person- 
nelles constitue l'unité de référence ainsi que 


l'tunité d'analyse. 


Le plan d'échantillonnage de l'enquéte sur la 
consommation de carburant est fondé sur un 
échantillon systématique stratifié. Afin de 
s'assurer.l'efficacité du plan de sondage, les 
bases sont stratifiées selon l'année du véhicule 
et le poids du véhicule (ou encore 1l'empattement 
ou le nombre de cylindres si le poids n'est pas 
connu) pour les voitures particuliéres et selon 
l'année du véhicule pour les camionnettes et les 
fourgonnettes. Un échant illon sy stémat ique 
stratifié, plus grand que nécessaire, est 
sélectionné dans toutes les provinces a chaque 
trimestre, puis les véhicules hors du champ de 
l'enquéte en sont éliminés. Des échantillons 
syst émat iques strat ifiés sont ensuite 
sélectionnés tous les mois a4 partir de ces 
échantillons plus grands. 


La méthode de collecte des données est basée 
sur une combinaison d'interviews téléphoniques et 
de carnets, envoyés et retournés par la poste, ou 
sont consignés les achats de carburant. On effec- 
tue d'abord des interviews par téléphone auprés 
des répondants au sujet du genre de véhicule 
qu'ils conduisent et de l'utilisation qu'ils en 
font. Les véhicules hors du champ de l'enquéte 
(comme les véhicules non utilisés pendant le mois 
d'enquéte, les véhicules non utilisés 4 des fins 
personnelles, les véhicules mis a la ferraille) 
sont supprimés de l'échantillon & ce moment-la. 
On envoie ensuite au propriétaire de chaque 
véhicule sélectionné un carnet ou il enregistre 
ses achats de carburant pendant le mois d'en- 
quéte. La date de l'achat, la lecture de 1'odomé- 
tre au moment de chaque achat, la quantité de 
carburant achetée, le prix total, le prix par 
unité de carburant et le genre de carburant doi- 
vent tous y étre inscrits. Le nombre de carnets a 
poster chaque mois a travers tout le Canada est 
d'environ 1 090 pour les voitures particuliéres 
et 800 pour les camionnettes et les  fourgon- 
nettes. Ces échantillons sont répartis propor- 
tionnellement a la taille de la population dans 
chacune des provinces. Comme le nombre d'inter- 
views téléphoniques varie d'un mois a4 l'autre 
selon le nombre de non-interviews et le nombre de 
véhicules rejetés, la taille de 1'é&chantillon 
mensuel doit étre assez grande pour qu'on pui3se 
envoyer le nombre prévu de carnets. 


At the beginning of the survey month, 
phone calls are made to each principal 
driver, to ensure that they received the 
diary and to answer any questions they may 
have. At the end of the month, diaries are 
returned to Statistics Canada and follow up 
phone’ ‘calls are made for diaries not 
returned in order to improve the response 
rate. All diaries returned receive a manual 
screening before computer processing. 
Diaries with less than two purchases or 
diaries on substituted vehicles are rejected 
at this phase of the survey. The remaining 
diaries are captured and edited. Incomplete 
diaries are imputed. For example, to obtain 
estimates on fuel consumed and distance 
driven, the diaries that are incomplete for 
the entire survey month are ajusted upwards 
to reflect the complete month, unless it is 
known that the vehicle was not operated for 
part of the month. 


Imputation is also used at two other 
points in the processing of the data in 
order to keep diaries that would otherwise 
have to be discarded. For an individual 
purchase, the price per litre may be imputed 
where it is not given. In these cases, the 
average price per litre in that province for 
that type of fuel, as obtained from all 
other purchases in the same month, is used 
to complete the information. This procedure 
was used in less than 1% of all purchases. 


In 37.4% of all diaries, there was not 
enough information given to calculate the 
amount of fuel consumed. The basic 
requirement is two fillups. If the diary 
does‘ not meet this requirement but is 
otherwise valid, the amount of fuel consumed 
is estimated using a regression model with 
the distance travelled and the weight of the 
vehicle as predictor variables. 


Once a clean survey data file has been 
created, the results are then weighted to 
produce estimates of the target population. 
The weighting procedure accounts for non- 
responses to the screening questionnaires 
and the diaries, and also adjusts’ for 
out-of-scope vehicles not in the target 
population. The estimates are derived on the 
assumtion that the characteristics of the 
non-respondents do not differ from those of 
the respondents. However, if non-respondents 
differ from respondents on automobile usage 
characteristics, then biased estimates will 
result. In order to decrease the effect of a 
possible non-response bias, the sampling 
weight adjustments are conducted at the 
stratum level. 
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Au début de chaque mois d'enquéte, on télé- 
phone aux principaux conducteurs pour s'assurer 
qu'ils ont regu le carnet et pour répondre a 
leurs questions. A la fin du mois, les carnets 
sont renvoyés a Statistique Canada. On appelle a 
nouveau les enquétés qui ne l'ont pas renvoyé 
afin d'améliorer le taux de réponse. Tous les 
carnets renvoyés sont vérifiés manuellement avant 
le traitement par ordinateur. A cette étape, on 
rejette les carnets oU sont inscrits moins de 
deux achats, de méme que les carnets ot) un autre 
véhicule a été substitué A un véhicule sélec- 
tionné. Les carnets retenus passent ensuite les 
étapes de la saisie et de la vérification. Des 
imputations sont effectuées pour les carnets 
incomplets. Par exemple, pour obtenir des estima- 
tions de la quantité de carburant consommée et de 
la distance parcourue, les carnets dont les don- 
nées ne couvrent pas l'ensemble du mois d'enquéte 
(s'il est évident que le véhicule a été utilisé 
durant tout le mois) sont ajustés proportionnel- 


lement au nombre de jours dans le mois afin 
qu'ils reflétent des données mensuelles. 
L'imputation est aussi appliquée dans deux 


autres cas lors du traitement des données pour 
nous permettre de conserver des carnets qui 
auraient di étre éliminés autrement. Pour tout 
achat, le prix au litre peut étre imputé lors- 
qu'il n'a pas été indiqué. Dans ce cas, le prix 
moyen du litre de ce type de carburant dans la 
province, calculé en fonction de tous les autres 
achats au cours du méme mois, remplace le prix 
omis dans le carnet. Cette méthode d'imputation a 
été appliquée pour moins de 1% des achats. 


Un total de 37.4% de tous les camets ne ren- 
fermaient pas suff isamment de renseignements pour 
calculer la quantité de carburant consommée. Les 
répondants devaient en effet avoir fait le plein 
au moins deux fois. Si ce critére n'était pas 
respecté dans un carnet autrement valide, la con- 
sommation était estimée a partir d'un modéle de 
régression reposant sur la distance parcourue et 
le poids du véhicule comme variables de pré- 
vision. 


Une fois qu'un fichier de données d'enquéte 
sans erreur est constitué, les résultats sont 
pondérés de maniére & produire des estimations 
pour la population-cible. La technique de pondé- 
ration tient compte des cas de non-réponse aux 
questionnaires de sélection et aux carnets et 
apporte une correction pour les véhicules rejetés 
parce qu'ils ne font pas partie de la popula- 
tion-cible. Le calcul des estimations repose sur 
l'hypothése selon laquelle les caractéristiques 
des non-répondants ne sont pas différentes de 
celles des répondants. Cependant, si les caracté- 
ristiques des non-répondants différent de celles 


des répondants quant a4 l'utilisation de leur 
véhicule, les estimations seront biaisées. Pour 
réduire l'effet d'un éventuel biais de non- 


réponse, on corrige la pondération de 1 'échantil- 
lon au niveau de la strate car on juge que les 
caractéristiques des unités d'une méme strate 
sont semblables. 


Non-response 


Non-response can occur at two phases in 
this survey: at the telephone screening 
phase and at the diary phase. Non-response 
at the telephone phase is primarily due to 
an untraceable telephone number for the 
registered owner. Other reasons are no 
answer after several calls, refusal, tem- 
porarily absent and moved out of province. 
Non-response at the diary phase can occur 
because the driver forgot to keep the diary, 
because the diary was not mailed back, or 
because the information was not usable. In 
order to compensate for non-response, 
vehicles for which responses are obtained 
must represent more vehicles than intended 
in the survey design; thus their sampling 
weights are increased. 


The Table on the following page summa- 
rizes the response rates and eligibility 
rates for this survey. During the telephone 
screening phase, interviews were attempted 
for 9,689 vehicle owners. Completed inter- 
views were obtained with 7,473 owners for a 
response rate of 77.1%. Of those respondents 
to the telephone screening, 5,911 were eli- 
gible to take part in the survey, a rate of 
79.1%. Of those eligible, usable diaries 
were returned for 3,227, a response rate of 
54.6% to this phase of the survey. 


Other Non-sampling Errors 


Estimates of total vehicles are based on 
the provincial motor vehicle registration 
files, and are subject to fluctuations in 
the mumber of ~records» on these files. 
Although efforts are made to ensure that the 
files obtained from the provinces are as 
complete and up-to-date as possible, some 
fluctuations from quarter to quarter still 
occur. These fluctuations are not reflected 
in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehic- 
les, total distance driven, and total fuel 
consumed should this be viewed with some 
caution. Estimates of rates and averages, 
however, are much less subject to these 
fluctuations. 
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Non-réponse 


Nous pouvons obtenir des non-réponses lors de 
deux phases de l'enquéte: celle de 1l'interview 
téléphonique et celle des carnets. Dans le cas 
des interviews, les non-réponses sont surtout 
attribuables au fait que nous n'avons pu retracer 
les numéros de téléphone de tous les proprié- 
taires inscrits. Elles sont également attribu- 
ables aux absences de réponse aprés plusieurs 
appels, aux refus, aux absences temporaires de 
domicile et aux déménagements hors de la pro- 
vince. Les non-réponses 4 la phase des carnets 
sont attribuables au fait que l'enquété a oublié 
de remplir le carnet, qu'il a omis de le retour- 
ner ou que les renseignements étaient imnutilis- 
ables. Pour compenser les absences de réponse, 
les véhicules pour lesquels un réponse a été 
obtenue doivent représenter un nombre plus élevé 
de véhicules que le nombre prévu dans le plan de 
sondage; la pondération de Il1'échantillon s'en 
trouve done accrue. 


Le tableau de la page suivante fait voir les 
taux de réponse et d'admissibilité @ cette 
enquéte. Nous avons tenté d'interviewer 9,689 
propriétaires de véhicules durant la période de 
dépistage au téléphone. Nous avons pu en inter- 
viewer 7,473, soit un taux de réponse de 77.1%, 
Parmi les personnes interviewées au _ téléphone 
5,911 étaient admissibles a l'enquéte, soit un 
taux de 79.1%. Les personnes admissibles nous 
ont retourné 3,227 carnets utilisables, soit un 
taux de réponse de 54.6% pour cette phase de 
l'enquéte. 


D'autres erreurs d‘observation 


Les estimations du nombre total de véhicules 
sont basées sur des dossiers provinciaux d'im- 
matriculation des véhicules automobiles, et 
peuvent varier selon les fluctuations du nombre 
de dossiers de ces fichiers. Bien que l'on ait 
fait tous les efforts possibles pour s'assurer 
que les fichiers obterus des provinces soient 
aussi complets et a jour que possible, il peut se 
produire quand méme des fluctuations d'un trimes- 
tre a l'autre. Ces fluctuations ne se traduisent 
pas dans les indicateurs alphabétiques de la 
variance d'échantillonnage. Les estimations du 
nombre total de véhicules, de la distance totale 
parcourue et de la consommation totale de car- 
burant doivent donc é6tre considérées avec une 
certaine prudence. Les estimations des taux et 
des moyennes, toutefois, sont beaucoup’ moins 


x. 


sujettes a ces fluctuations. 
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SURVEY RESPONSE RATES AND ELIGIBILITY RATES 


TAUX DE RENVOI ET D'ADMISSIBILITE 


Telephone Telephone Telephone 
interview interviews interview 
attempts comp let ed response 
rate 
Province 
Interviews Interviews Taux de 
téléphoniques té léphoni ques réponse 
tentées réalisées aux 
interviews 
t éléphoni- 
ques 
rc “ Woe oribic ie le eriue oars? B LG Tal ie 
Newfoundland - Terre-Neuve 58 5 378 64.6 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 497 Se, Wie 
Nova Scotia - Nouvelle-Ffcosse 489 BID Gel 
New Brunswick - Nouveau-8 runswick 485 374 LEA 
Québec 1,663 15251 Vaz 
Ontario 3, 084 Zen 81.4 
Manitoba 464 374 80.6 
Saskatchewan 521 Ave Pe 
Alberta 873 730 83.6 
British Columbia - Colombie-Britannique 1,028 689 67.0 
CANADA 9,689 7,473 77.1 
Vehicles Eligi- Usable Diary 
eligible bility diaries response 
for rate returned rate 
survey 
Véhicules Taux Carnets Taux de 
admis- d‘'admis- renvoyés réponse 
sibles a sibilité exploitables aux 
l'enquéte carnets 
hewn Drei s itels NG ee ates | 8 ee ae | 
Newfoundland - Terre-Neuve 316 83.6 148 46.8 
Prince Edward Island - tie-du-Prince-fdouard il a 83.6 es 42.6 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 307 Biles ey, Dhol 
New Brunswick - Nouveau-8 runswick SYA) 87.4 168 Diet 
Québec 794 555) 457 57.6 
Ont ario Cree es Thole U 1,065 DDeo 
Manitoba 316 84.5 193 Gilet 
Saskat chewan B51 Boe 180 Dee 
Alberta 611 83.7 342 56.0 
British Columbia - ColombieBritannique eye) 86.4 362 60.8 


CANADA 5,911 79.1 ayeel 54.6 


OTHER FUEL CONSUMPTION SURVEY RELATED PUBLI- 
CATIONS 


Catalogue 


23-225 Fuel Consumption Survey - Light 
Trucks and Vans (three issues are 
available; October 1981 to September 
1982, October 1982 to September 1983 
and October 1983 to December 1984) 


Non-catalogued 


Fuel Consumption Survey - Annual Report (two 
issues are available; October 1979 to 
September 1980 and October 1980 to Septem- 
ber 1981) 


Passenger Car Fuel Consumption Survey - 
Quarterly Reports are available starting 
with the last quarter of 1979 (OQctober- 
December). 


AUTRES PUBLICATIONS DE L'ENQUETE SUR LA CONSOMMA- 
TION DE CARB URANT 


Catalogue 


93-225 Enquéte sur la consommation de carburant - 
Camionnettes et fourgonnettes (trois nu- 
méros sont disponibles: octobre 1981 @a 
septembre 1982, octobre 1982 a septembre 
1983 et octobre 1983 & décembre 1984) 


Non-cataloguée 


Enquéte sur la consommation de carburant - Rap- 
port annuel (deux numéros sont disponibles: 
octobre 1979 a septembre 1980 et octobre 1980 a 
septembre 1981) 


Enquéte sur la consummation de carburant des 
automobiles - des rapports trimestriels_ sont 
disponibles @ partir du dernier trimestre de 1979 
(octobre-décembre). 
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Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of 
forms. In addition to publications, both standard and 
special tabulations are offered on computer print- 
outs, microfiche and microfilm, and magnetic tapes. 
Maps and other geographic reference materials are 
available for some types of data. Direct access to 
aggregated information is possible through CANSIM, 
Statistics Canada's machine-readable data base and 
retrieval system. 


How to Obtain More Information 


Inquiries about this publication and related statis- 
ties or services should be directed to: 


Household Surveys Division, 
Special Surveys Program, 


Statistics Canada, Ottawa, K1A O16 (Telephone: 
990-9478) or to the Statistics Canada reference centre 
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and Prince Edward Island 1-800-565-7192 
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INTRODUCTION 


Energy use and conservation have become 
priorities in all sectors of the economy. 
The government is concerned, as part of its 
energy use objectives, to control motor 
vehicle fuel consumption and in particular 
tomrecuce, the use of petroleum fuels. The 
planning and evaluation of government re- 
search and programs to achieve these ends 
require: 


(1) an understanding of the factors deter- 
mining consumption; and 


(11) continuous information on changes in 
the major factors and in fuel consump- 
tion. 


The Fuel Consumption Survey originated 
from a proposal made to the Special Surveys 
Group of Statistics Canada by Transport 
Canada in 1977. The purpose of the survey 1s 
to establish a data base concerning personal 
use of passenger cars, light trucks and vans 
in Canada, which would contain information 
on: 


- total distance travelled, 

- total amount of fuel consumed, 

- average fuel consumed per unit of distance 
travelled, and 

- seasonal fluctuations in fuel consumption 
and in distance travelled. 


This programme provides essential infor- 
mation to a variety of government and in- 
dustry organizations for policy formulation 
and implementation in the energy field. 
Among the needs served by this data base are 
the monitoring of the corporate average fuel 
consumption standards established by the 
federal government for cars = and_= light 
trucks. Another use is the estimation of 
passenger car fuel requirements if con- 
ditions involving fuel shortages were to 
arise. 


The Fuel Consumption Survey began opera- 
tion in 1979 and has continued on a monthly 
basis since then. At the beginning, the 
survey was restricted to personal use pas- 
senger cars but was expanded in October 1981 
to include light trucks and vans used for 
personal use. Until December 1984, data 
pertaining to passenger cars and data per- 
taining to Jlight trucks and vans were 
published separately. Since January 1985 
these data are published jointly in 
quarterly bulletins similar to the format 
herein contained. 


La consommation et la conservation de l|'éner- 
gie sont devenues des questions trés importantes 
dans tous les secteurs de 1'économie. Pour at- 
teindre ses objectifs en matiere de consommation 
d'énergie, l'administration publique cherche a 
contréler la consommation de carburant des véhi- 
cules automobiles et, en particulier, a favoriser 
une diminution de la consommation de carburants 
de pétrole. La planification et 1l'évaluation des 
programmes et des travaux de recherche du secteur 
public exigent: 


(1) une compréhension des principaux facteurs 
qui influent sur la consommation et 


(11) la collecte continue de renseignements sur 
l'évolution de ces facteurs et la consomma- 
tion de carburant. 


L'enquéte sur la consommation de carburant a 
pris naissance par suite d'une proposition faite 
au Groupe des enquétes spéciales de Statistique 
Canada par Transports Canada en 1977. L'enquéte 
vise a établir une base de données sur l'ut1ilisa- 
tion de voitures particuliéres, camionnettes et 
fourgonnettes a des fins personnelles au Canada. 
Cette base devrait comporter des renseignements 
relatifs aux éléments suivants: 


- la distance totale parcourue, 

- la quantité totale de carburant consommée, 

- la quantité moyenne de carburant consommée par 
unité de distance parcourue, 

- les fluctuations saisonniéres de la consomma- 
tion de carburant et des distances parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont communiqués 
a divers organismes publics et privés qui les 
utilisent pour élaborer et appliquer des pro- 
grammes énergétiques. La base de données sert, 
entre autres choses, a contréler 1l'application 
des normes de consommation moyenne de carburant 
établies par le gouvernement fédéral pour les 
automobiles et les camionnettes, et a estimer 
les besoins en carburant en cas de pénurie 
d'essence. 


L'enquéte sur la consommation de carburant a 
été lancée en 1979 et est menée tous les mois 
depuis. A ses débuts, 1l'enquéte ne couvrait que 
les voitures particuliéres utilisées a des fins 
personnelles. En octobre 1981, le champ de l'en- 
quéte s'est étendu aux camionnettes et fourgon- 
nettes utilisées a des fins personnelles. Jus- 
qu'en décembre 1984, les données relatives aux 
voitures particuliéres et les données relatives 
aux camionnettes et aux fourgonnettes étaient 
publiées séparément. Depuis janvier 1985, les 
données sont publiées conjointement dans des bul- 
letins trimestriels similaires a celui-ci. 


Summary of Results 


During the fourth quarter of 1985, it is 
estimated that there were 7.4 million per- 
sonal use passenger cars and 1.6 million 
personal use light trucks and vans operated 
in Canada. The passenger cars were driven 
27.8 billion kilometres and consumed 3.9 
billion litres of fuel whereas light trucks 
and vans were driven 5.9 billion kilometres 
and consumed 1.1 billion litres of fuel. 


On average, passenger cars were driven 
3 770 kilometres, consumed 530 litres of 
fuel and shown a fuel consumption rate of 
13.9 litres per 100 kilometres. On the other 
hand, light trucks and vans were driven 
3 760 kilometres, consumed 720 litres of 
fuel and reached a fuel consumption rate of 
19.0 litres per 100 kilometres. 


Note to Data Users 


Users of data on light trucks and vans 
should take note of the following changes: 
as of January 1985, the upper limit of the 
maximum gross vehicle weight of the light 
trucks and vans covered by this survey went 
from 3 850 kilograms to 4 545 kilograms. 


Users who would like to continue a time 
series on estimates corresponding to the 
light truck and van population with maximum 
gross vehicle weights less than 3 850 kilo- 
grams (the population for October 1981 to 
December 1984 estimates) can obtain these 
estimates by contacting Phil Stevens at 
(613) 990-9481. 


Letters in parentheses after figures in 
the tables indicate the reliability of the 
estimates. See Appendix A for details. 


Appendix C provides revised estimates for 
Alberta and Canada for the first and second 
quarters of 1985. 


Sommaire des résultats 


Un total de 7.4 millions de voitures parti- 
culiéres et de 1.6 million de camionnettes et de 
fourgonnettes auraient été utilisées a des fins 
personnelles au Canada durant le quatriéme tri- 
mestre de 1985. Les voitures particuliéres ont 
parcouru 27.8 milliards de kilométres et consommé 
3.9 milliards de litres de carburant. De leur 
cété, les camionnettes et les fourgonnettes ont 
parcouru 5.9 milliards de kilometres et consommé 
1.1 milliard de litres de carburant. 


En moyenne, les voitures particuliéres_ ont 
parcouru 3 770 kilométres, consommé 530 litres de 
carburant et atteint un taux de consommation de 
13.9 litres aux 100 kilométres. Par ailleurs, les 
camionnettes et les  fourgonnettes ont, en 
moyenne, parcouru 3 760 kilometres, consommé 720 
litres de carburant et atteint un taux de con- 
sommation de 19.0 litres aux 100 kilométres. 


Note aux utilisateurs 


Les utilisateurs des données relatives aux 
Camionnettes et aux fourgonnettes devraient pren- 
dre note du changement suivant: a compter de 
janvier 1985, la limite supérieure de la masse 
totale en charge maximale des camionnettes et des 
fourgonnettes faisant partie du champ de l'en- 
quéte est passée de 4 850 kilogrammes a 4 545 
kilogrammes. 


Les utilisateurs qui voudraient poursuivre 
leur série chronologique des estimations cor- 
respondant @a la population des camionnettes et 
fourgonnettes dont la masse totale en charge 
maximale est inférieure a 3 850 kilogrammes 
(c'était la population correspondant aux estima- 
tions d'octobre 1981 & décembre 1984) peuvent 
obtenir ces estimations en s'adressant a Phil 
Stevens au numéro (613) 990-9481. 


Les lettres entre parenthéses apres les chif- 
fres dans les tableaux montrent la fiabilité des 
estimations. Voir a l'appendice A pour plus de 
détails. 


L'appendice C présente des estimations révi- 
sées pour 1'Alberta et le Canada, pour les pre- 
mier et deuxiéme trimestres de 1985. 


TABLE 1.1. Number of Personal Use Vehicles Operated During October, November and December 1985 - By 
Model Year Class, Province and Vehicle Type 


x 


TABLEAU 1.1. Nombre de véhicules utilisés 4 des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 
1985 - Selon le groupe d'années du véhicule, la province et le type du véhicule 


Model year class 


Total (1) 
Groupe d'années du véhicule 

Province 1983 and 

previous 

1984 

1983 et années 

ant érieures 
Passenger cars - Automobiles 
Newfoundland - Terre-Neuve Aa, A00 CE) (2) (2) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 5, COO 4D) 34,000 (E) 59 O00 RCE) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 34,900 (E) 203, 100 (LE) 238, 100°CE) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 25,900 (Di) 181,100 (D) 206,900 (D) 
Québec 262,700 (E) 1,392,500 (D) 1,655,200 (D) 
Ontario 340,000 (D) 2,589,800 (D) 2,929,800 (C) 
Manitoba 28,400 (F) 272,100 (E) 300,600 (E) 
Saskatchewan 24,200 (E) 243,400 (E) 267,600 (E) 
Alberta 61900 aE) 690,500 (D) 752,400) CD) 
British Columbia - Colombie-Britannique 64,200 (E) 811,700 (D) 875,900 (D) 
Total(1) 862,400 (C) 6,508,700 (C) 7,371,100 (C) 
Light trucks and vans - Camionnettes et 

fourgonnettes 

Newfoundland - Terre-Neuve (?)) (2) (2) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard (2) (23) (@22) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 8,000 (F) 54,600 (E) 62,600 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 7,900) GE) 51,000 CF) So U0) hy 
Québec 29,400 (F) 112,800 (E) 142,200 (E) 
Ontario 56,700 (E) 410,300 (D) 467,100 (D) 
Manitoba 6,200 (CE) 55700 CF) 61,800 (F) 
Saskatchewan 12000 CE) 120,900 (E) 152,900 CE) 
Alberta ZIACO0 OE) 307,500 (E) 335,100 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 20,600 (D) 295, 000. CE) 273,600) (E) 
Total (1) 172, 300 (D) 1,403,300 (C) 1,575,700 (C) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 

(2) The sample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille d'échantillon est trop faible pour permettre la publication de l'estimation. 


TABLE 1.2. Number of Personal Use Vehicles Operated During October, November and December 1985 - By 


Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 1.2. Nombre de véhicules utilisés & des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 


1985 - Selon le type et l'année du véhicule 


Model year 


Année du véhicule 


Vehicle type - Type du véhicule 


Passenger cars 


Automobiles 


Light’ trucks 
and vans 


Camionnettes et 


fourgonnettes 


Total(1) 


eee 


1984 


1983 


1982 


1981 


1980 


1272 


1978 


heya) 


1976 


1975 and previous - 
et antérieurs 


Total(1) 


862,400 (C) 


616,100 (D) 


600,100 (C) 


855470000) 


881,100 (E) 


838,600 (F) 


804,500 (F) 


597,600 Ce) 


520,000 (F) 


802,000 (F) 


7,371,100 (C) 


172,300 


117,900 


107, 100 


152,600 


173,400 


204,500 


143,200 


158,400 


109, 800 


236, 500 


1,575, 700 


(D) 


(F) 


(F) 


(F) 


(F) 


(F) 


(F) 


(F) 


(F) 


(C) 


1,034, 700 


734,000 


707, 200 


1,006, 200 


1,054,500 


1,043, 100 


947, 700 


751,000 


629, 800 


1,038, 500 


(C) 


(D) 


(D) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(F) 


(E) 


8,946,700 (C) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 


(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 


TABLE 2.1. Number of Kilometres Driven by Personal Use Vehicles During October, November and December 


1985 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


z 


TABLEAU 2.1. Nombre de kilométres parcourus par des véhicules utilisés a des fins personnelles en 
octobre, novembre et décembre 1985 - Selon le groupe d'années du véhicule, la province et 


le type du véhicule 


Province 


Passenger cars - Automobiles 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


Total(1) 


Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


Total (1) 


Model year class 


Groupe d'années du véhicule 


1984 


thousands 


D2 
V4) 
176 
134 


1 802 
114 
(hie 
31 
245 


4 171 


909 


3) 
491 
852 
418 
880 
209 
VS 
7a, 
288 
246 


951 


(2) 
(2) 
833 
802 
415 
686 
440 
609 
056 
a 


764 


1983 and 


1983 et années 
ant érieures 


previous 


Total (1) 


of kilometres - milliers de kilométres 


(fe) 
(F) 
(E) 
(G) 
(F) 
(E) 
(F) 
UF) 
(F) 
Cr) 


(D) 


(G) 
(F) 
(G) 
(E) 
(F) 
(F) 
(F) 
Ces) 


(D) 


Ad 
839 
622 
0835 


ww 


901 
814 
544 
Ze ONS 


N 


23 650 


LL? 
204 
424 
1 490 
204 
424 
1117 
7196 


5 021 


(2) 
622 
343 
338 
a2 
538 
455 
12g 
851 
W222 


652 


(2) 
(2) 
Zilia 
692 
266 
114 
819 
25 
232 
430 


411 


(D) 


7 
1-016 
786 
6 232 
11 584 
1 015 
930 
2 902 
2.859 


27 822 


282 
248 
aay 
1 786 
ee 
478 
1 294 
889 


ait 


(2) 
114 
196 
756 
871 
746 
571 
O49 
138 
038 


603 


175 


Fe eT en AE a ge ac ae NE a a I 
a ee Gey Sen a Sal 
Pe | cee el Nigel as» Naiege 


(D) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de 1l'arrondissement des données. 
(2) The sample size is too small to release the estimate. 
(2) La taille d'échantillon est trop faible pour permettre la publication de l'estimation. 
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TABLE 2.2. Number of Kilometres Driven by Personal Use Vehicles During October, November and December 
1985 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 2.2. Nombre de kilométres parcourus par des véhicules utilisés a des fins personnelles en 
octobre, novembre et décembre 1985 - Selon le type et l'année du véhicule 


Vehicle type - Type du véhicule Total (1) 
goals aN Passenger cars Light trucks 
Année du véhicule apd waiis 
Automobiles Camionnettes et 
fourgonnettes 


thousands of kilometres - milliers de kilométres 


1984 Ang img 5a (D) 909 764 (D) 5 081 715 (D) 
1983 2 764 822 (E) 494 644 (G) 3 259 466 (E) 
1982 2 550 617 (D) 497 858 (G) 3 048 476 (D) 
1981 3 685 726 (F) 707 646 (F) 4 3595 357 2e() 
1980 3 045 599 (F) 724 440 (F) 3 770 039 (E) 
1979 3 067 869 (F) 52 Ale7 aGr)) 3 800 046 (F) 
1978 3 040 400 (F) 386 538 (F) 3 426 938 (F) 
1977 1 839 616 (F) 490 012 (F) 2 329 628 (F) 
1976 1 531 508 (F) 343 388 (G) 1 874 896 (F) 


1975 and previous - 
et antérieurs Pea 2hn U9 Socks) 644 707 (F) 2 -J69 (205 de) 


Total(1) 27 822 603 (C) a9 5a A0D) 33 753 778 (C) 
(1) Figures may not add to totals due to rounding. 


(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 
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TABLE 3.1. Number of Litres of Fuel Consumed by Personal Use Vehicles During October, November and December 1985 - By Model Year Class, Province and 
Vehicle Type 


TABLEAU 3.1. Nombre de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés 4 des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 1985 - Selon le 
groupe d'années du véhicule, la province et le type du véhicule 


Model year class - Groupe d'années du véhicule Total (1) 


Province 1983 and previous 
1984 
1983 et années 
antérieures 


thousands of litres - milliers de litres 


Passenger cars - Automobiles 


Newfoundland - Terre-Neuve 6) S45) (5) (2) (2) 

Prince Edward Island - [le-du-Prince-Edouard 7 AEG (IED) 16 679 (F) 19 621 (F) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 18 714 (E) 112 540) CE) 131.255 (iE) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 14 518 (F) ey SAL (Cz) 108 089 (E) 
Québec 125 77 OC) TAI 245 “(E) 835 O15 (E) 
Ontario 199° 599 (Ee) 1 414 142 (D) 1 ais 741 (BD) 
Manitoba 15 140 (F) Sie SoZ i) V49) S52 UB) 
Saskatchewan 15 883 (F) 431 O30) (F) 146 912 (F) 
Alberta 42 028 (F) 385) 270) (E) 427 298 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 28) 525 IGF) Di (B22. NE) 406 147 (E) 
Total(1) 467 263 (D) 3 413 925 (D) 3 881 188 (C) 


Light trucks and vans - Camionnettes et fourgonnettes 


Newfoundland - Terre-Neuve (2) (2) (2) 

Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard (2) (2) (2) 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse Te eA WC) 44 595 (GC) 52 466 (F) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 6 378 (F) 35. S78: (6) 41 956 (F) 
Québec 21 561 (G) 80 308 (E) 101 869 (E) 
Ontario 43 864 (E) 283 733 (E) $27 597 _(D) 
Manitoba 4 240 (F) 41 222 (G) 45 461 (G) 
Saskatchewan 10 067 (F) 87 373 (G) 97 439 (F) 
Alberta 52, 969) iF) 225 056 (F) 258 025» (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique AZ SZ GE) 164 685 (F) Vee SO? KE) 
Total(1) 142 099 (D) 986 347 (D) 1 128 446 (D) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 

(2) The sample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille d'échantillon est trop faible pour permettre la publication de 1'estimation. 


TABLE 3.2. Number of Litres of Fuel Consumed by Personal Use Vehicles During October, November and December 1985 - By Model Year Class, Fuel Type and 
Vehicle Type 


TABLEAU 3.2. Nombre de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés a des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 1985 - Selon le 
groupe d'années du véhicule, le genre de carburant et le type du véhicule 


Model year class - Groupe d'années du véhicule Total (1) 


Fuel type 1983 and previous 
Genre de carburant 1984 
1983 et années 
antérieures 


thousands of litres - milliers de litres 


Passenger cars - Automobiles 


Leaded fuel - Carburant avec plomb 76 687 (G) 1 127 048 (E) 1 2037 7550 Ch) 
Unleaded fuel - Carburant sans plomb 381 170 (D) 2 256 SE 1D) 2 617 324 (D) 
Total(1,2) 467 263 (D) 3) 413) 925: (D) 3 881 188 (C) 


Light trucks and vans - Camionnettes et fourgonnettes 


Leaded fuel - Carburant avec plomb By 5352 CF) 587 620 (E) 619. 1525(E) 
Unleaded fuel - Carburant sans plomb 91 475 (E) 312 498) (E) 403 972 (E) 
Total(1,2) 142 099 (D) 986 347 (D) 1 128 446 (D) 


(1) Total figures include diesel, propane, and mixtures of leaded and unleaded fuel. 

(1) Les données totales comprennent le diesel, le propane, et les combinaisons de carburant avec ou sans plomb. 
(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 


i 


TABLE 3.3. Number of Litres of Fuel Consumed by Personal Use Vehicles During October, November and 
December 1985 - By Vehicle Type and Model Year 


x 


TABLEAU 3.3. Nombre de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés 4 des fins personnel- 
les en octobre, novembre et décembre 1985 - Selon le type et l'année du véhicule 


Vehicle type - Type du véhicule Total (1) 
HOGI AEE Passenger cars Light trucks 
Année du véhicule Saleh MES 

Automobiles Camionnettes et 


fourgonnettes 


thousands of litres - milliers de litres 


1984 467 263 (D) 142 099" (D) 609 362 (D) 
1983 207 700 (CD) TAPS TOS GG) 319 “270 54D) 
1WBZ 298 478 (D) 71229 56" €G) 378 414 (D) 
1981 463 687 (F) 136 680 (G) 600 367 (E) 
1980 408 018 (F) 1465 0750F) 554809 5ECE) 
1979 471 487 (F) 129 0>8e(h) 630U545a(E) 
1978 ATi V26_-(F } 84 425 (F) D6125> 18m) 
AUT: BZ elo Grs) 104 640 (F) 4269559 8A) 
1976 290 621 (F ) 69 089 (G) 559 SAO RCE) 


1975 and previous - 
et antérieurs 375 089 (F) 134 874 (F) 509 964 (E) 


Total(1) 3 881 188 (C) 1 128 446 (D) 5 009 634 (C) 
(1) Figures may not add to totals due to rounding. 


(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 
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TABLE 4.1. Fuel Consumption Ratio(1) of Personal Use Vehicles Operated During October, November and December 1985 - By Model 
Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 4.1. Taux pondéré de consommation de carburant(1) pour des véhicules utilisés & des fins personnelles en octobre, 
novembre et décembre 1985 - Selon le groupe d‘années du véhicule, la province et le type du véhicule 


Model year class - Groupe d'années du véhicule Total 


1983 and previous 


pee eas 1985 et années ant é- 
rieures 
L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG( 3) L/100km( 2) MPG(3) 
Passenger cars - Automobiles 
Newfoundland - Terre-Neuve Tiss Cz) 24.6 (4) (4) (4) (4) 
Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard leD (iD) 24.6 TES) (Dy) 19.0 Wo 3s (1D) 1958) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 10.6 (D) 26.8 13e4s (0) Pei 3" 12.8) (iD) D4\ .$) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick ile! US) Dail eee) 19 8) 1hq7/ (0) 20.6 
Québec 10.8 (D) ree 14.0 (D) JANES: eG WE) No 
Ontario tiled CD) 25.6 Ws (eI 19.6 os) (1c) 20. 3 
Manitoba 1\3o5) (Dy) Pa Bt 14.9 (D) SPAN) 47 CD) V2 
Saskatchewan Ant) (Dy) 20.6 ol CE) 17.6 AS8) (Dy) Wie 
Alberta ot) (iD) 24.1 {| ofl (DY) 18.7 (CD) Diez 
British Columbia - Colombie-Britannique oS (Dd) 24.5 ates) (Dd) 19.6 qVA 72 (DY) 20.0 
Total 1152000) 25.3 14.4 (C) 19.6 135.9 (B) 20.3 
Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 
Newfoundland - Terre-Neuve (4) (4) (4) (4) (4) (4) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard (4) (4) (4) (4) (4) (4) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse {G59 CE) 10 1eo Ce) 14.6 Semis) eZ 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 14.6 (D) (WeS VigGe (We) 16.3 Ses) (ez) 16.8 
Québec (os (Dp) VoD 8.8) (UD) 0 17 {3} ((D)) WDoe) 
Ontario 14.8 (C) Doz V0 (ie) igo) eins) 1G) Wo. 
Manitoba ees (02) 18.3 ZAMS Mins) 14.1 19.6 (D) 14.5 
Saskat chewan teko@e (ED) Ph ADS 105) 13.8 Dao (Vz) 1351.9 
Alberta Was ) re ABV (CD) 14.1 ASIES! (Dy) |A,2 
British Columbia - Colombie-Britannique 13.6) CD) 20.6 ZO (ez) a7 AU) (Cz) 1022 
Total 15.6 (C) 18.1 19.6 (C) 14.4 19.0 (C) 14.9 


(1) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (lable 2.1) and total fuel consumed (Table 3.1). 

(1) Le taux pondéré de consommation est calculé @ partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2.1) et la quantité 
totale de carburant consommée (tableau 3.1). 

(2) L/100km - litres per 100 kilometres. 

(2) L/100km - litres aux 100 kilométres. 

(3) MPG - miles per gallon. 

(3) MPG - milles au gallon. 

(4) The sample size is too small to release the estimate. 

(4) La taille d'échantillon est trop faible pour permettre la publication de l'estimation. 
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TABLE 4.2. Fuel Consumption Ratio(1) for Personal Use Vehicles Operated During October, November and 
December 1985 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 4.2. Taux pondéré de consommation de carburant(1) pour les véhicules utilisés a des fins per- 
sonnelles en octobre, novembre et décembre 1985 - Selon le type et l'année du véhicule 


ees — 


Vehicle type - Type du véhicule Total 
Model year Passenger cars Light Jette and vans 
eR Oe Wer pT anc Automobiles Camionnettes et four- 

gonnettes 

L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) L/100km (2) MPG(3) 
1984 T2006) 2525 15 600) 18.1 TZeO Ce) 23.6 
1983 Tare 1 CCD) 2505 14. 59D) 19.6 ibe ial 6) 24.4 
1982 ater? UC) 24-3 16. 10(E) Ara 125480) 22.9 
1981 125600) 2225 19 SED 14.7 Ned OD) 20.7 
1980 15245) 2.2 20.2) 14.1 1a STE CD) (es) 
1979 15.4 .0D) 18.4 21.60 CD) 135.0 16.6 (D) ot 
1978 15.7 (Dd) 18.1 2138 50D) 13.0 16.4 (D) ES 
1977 Teo CD) 16.2 21.4 (E) (BS yebeone ds) saves! 
1976 19-000) 14.9 2021, CD) 14.1 19.2 (D) 14.8 
1975 and previous - 

et antérieurs i726 CD) 16.1 20.9) (D) (Des 1824) (1D) Ione 

Total 13.9 (B) 20.3 19.0 (C) 14.9 14.8 (B) 19.1 


(1) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2.2) and total fuel 
consumed (Table 3.3). 

(1) Le taux pondéré de consommation est calculé & partir du nombre total de kilométres parcourus 
(tableau 2.2) et la quantité totale de carburant consommée (tableau 3.3). 

(2) L/100km - litres per 100 kilometres. 

(2) L/100km - litres aux 100 kilométres. 

(3) MPG - miles per gallon. 

(3) MPG - milles au gallon. 
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TABLE 5.1. Average Number of Kilometres Driven by Personal Use Vehicles Operated During October, 
November and December 1985 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type 

TABLEAU 5.1. Nombre moyen de kilométres parcourus par des véhicules utilisés 4 des fins personnelles 

en octobre, novembre et décembre 1985 - Selon le groupe d'années du véhicule, la province 

et le type du véhicule 


Model year class 


Total 
Groupe d'années du véhicule 
Province 1983 and 
previous 
1984 
1983 et années 
ant érieures 
Passenger cars - Automobiles 
Newfoundland - Terre-Neuve 35650 0CE } (1) ey) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 5 060 (E) 3.280 (E) Se5 10) &CE } 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 5.,060;¢@B) Ae SOME) A270 Sie) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 5 .080°(F ) 3 620 (E) 3 800 (E) 
Québec 4557 0EGE) 3 650 (D) 5 adoO' CD) 
Ontario Se500: CE) Sa7TEOeCD) 3a 90 FQD) 
Manitoba 450100 CF) SAU SCE) 50580 8G) 
Saskat chewan Ger 7OECr) Cy Skee) 3.48) (Ff) 
Alberta 5 af 70-(F ) 3 690 (E) 3 860 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique $5020 e(F.) SR2204(D)) 3 260 (D) 
Total 4 840 (D) 3 630 (C) 3 770 (C) 
Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 
Newfoundland - Terre-Neuve (1) (ep) (1) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard (1) (1) (1) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 6 580 (E) 42005 (F ) Aeol Ogi ) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick peo Op CE) 4, 010\CF) 4220) (Fi) 
Québec Ss 0607 CE) 3m 7609 (E) 4 030 (D) 
Ontario S37 5000D.) 55650) (D) 3 830 (D) 
Manitoba AGAGOS CE ) 3 680 (F) ae f600(F) 
Saskatchewan 4, 530c(F ) S54 ON CF) 3 600 (E) 
Alberta Gud 100 CE ) 3m640. (CE) 3.860 CE) 
British Columbia - Colombie-Britannique ApS 508 CE) SeADOLCE) SAZSO RCE) 
Total 5 280 (D) 3 580 (D) 3 760 (D) 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 


(1) La taille d'échantillon est trop faible pour permettre la publication de 1'estimation. 
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TABLE 5.2. Average Number of Kilometres Driven by Personal Use Vehicles During October, November and 
December 1985 - By Vehicle Type and Model Year 
TABLEAU 5.2. Nombre moyen de kilométres parcourus par des véhicules utilisés a des fins personnelles 
en octobre, novembre et décembre 1985 - Selon le type et l'année du véhicule 


Vehicle type - Type du véhicule Total 
Moder aay Passenger cars Light trucks 
Année du véhicule ee 

Automobiles Camionnettes et 

fourgonnettes 
1984 4 840 (D) 5 280 (D) 4 9105p) 
1983 4 490 (D) 4 200RGR) 4 440 (D) 
1982 5230 Ry 42650 +(e) 4 310 (D) 
1981 4 S200 CS) 4 640 (E) 4 370 (D) 
1980 3 460 CE) 4 180 (E) 3 580 (E) 
1972 3 660 (E) 5 SOBs (Es) 3 640 (BE) 
1978 So. 730 (Es) 2 700 1GR) 3620 8B) 
177 3 100(E) 3 O90iGE) 3 100 (D) 
1976 2, 950: RGB) 5 1308CR) 2 980/s(E9 
1975 and previous - 
et antérieurs ZaGs20 CED Det SORE) 767 Oi cad 


Total 3 770 (C) 3 760 (D) 3 770 (C) 


igs 


TABLE 6.1. Average Number of Litres of Fuel Consumed by Personal Use Vehicles Operated During October, 
November and December 1985 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


: 


TABLEAU 6.1. Nombre moyen de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés a des fins per- 
sonnelles en octobre, novembre et décembre 1985 - Selon le groupe d'années du véhicule, 


la province et le type du véhicule 


Province 


Passenger cars - Automobiles 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


Total 


Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


Total 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 


Model year class 


Groupe d'années du véhicule 


1984 


420 
580 
540 
560 
470 
590 
530 
660 
680 
440 


540 


(1) 
(1) 
980 
810 
730 
770 
690 
840 


ewe 


620 


820 


as) 
Ce) 
(E) 
Ch) 
(E) 
(D) 
(E) 
(F) 
(F) 
(E) 


(D) 


(F) 
Ce) 
Ce) 
(D) 
(F) 
(F) 
(F) 
(E) 


(D) 


Total 
(as ene 
previous 
1983 et années 
antérieures 
Gt) Cp 
ASO CE) 500 (E) 
550) CE) SSO SCE ) 
520 (E) 520 AE) 
bala CD) 500 (D) 
550 (D) 550 (D} 
aoe CE) 500) CE) 
540 CE) SoU AE) 
560 (E) 570: (OD) 
470 (D) 460 (D) 
520 (C) 530 (C) 
(1) (1) 
(1) (1) 
820 (F) 840 (F) 
VOOSEP ) TAG LE) 
FAVE) 720 (D) 
690 (D) 700 (D) 
740 (F) VaGece) 
F200. oCF) 75a) (CF ) 
TUMKE) 710) (Ee) 
650 (E) 650 (E) 
700 (D) 720 (D) 


(1) La taille d'échantillon est trop faible pour permettre la publication de 1l'estimation. 
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TABLE 6.2. Average Number of Litres of Fuel Consumed by Personal Use Vehicles During October, November 
and December 1985 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 6.2. Nombre moyen de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés 4 des fins per- 
sonnelles en octobre, novembre et décembre 1985 - Selon le type et l'année du véhicule 


Vehicle type - Type du véhicule Total 
Hua el Passenger cars Light trucks 
Année du véhicule Sa de 

Automobiles Camionnettes et 


fFourgonnettes 


1984 540 (D) 820 (D) 590 (D) 
1983 500 (D) 610 (CE) 520 (D) 
T338Z 500 (D) 720 .CEs) 530 (D) 
1981 540 (E) 900 (F) 600 (D) 
1980 460 (E) 840 (E) SoURD) 
ie fe 560) CE) 780 =CE) 600 (E) 
1978 590) Ce 590) CE) SIU AGE) 
VT Daur CE) 660 (E) Si0BCR) 
1976 560 (E) 630 (F) 570 (E) 


1975 and previous - 
et antérieurs 470 (E) SURGE) 490 (E) 


Total 530 (C) 720 (D) 560 (C) 


ie! 
TABLE 7. Average Price Paid Per Litre for Personal Use Vehicles Operated During October, November and 
December 1985 - By Fuel Type and Province 


TABLEAU 7. Prix moyen payé par litre pour des véhicules utilisés 4 des fins personnelles en octobre, 
novembre et décembre 1985 - Selon le genre de carburant et la province 


Fuel type - Genre de carburant 


Regular Regular Premium 
leaded unleaded unleaded 
Province fuel fuel fuel 
Diesel 

Essence Essence Essence 

ordinaire ordinaire Super sans 

avec plomb sans plomb plomb 
ec to et i Re Rc at A EAA Pn ARID A De A Tn EI AB a ct IT AE EE Nt 
Newfoundland - Terre-Neuve 62.8 (B) 64,2 (A) C1) Ge 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 59.2 °CA) 60.8 (A) eg al, ey 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 5825 (CA) 60.1 (A) 60.7 (A) A) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick ST Ou) 59-5 aC) 60.7 (C) Ay 
Québec 56.0 (Bi) 5924 CA) 61.1) CA) (1) 
Ontario 49.7 CA) sy) (Ny) 555,40 {((B))) 46.6 (B) 
Manitoba 52% 3. 166) 53 aE ) Ch) er) 
Saskatchewan 46.0 (B) QT. 3 WiC) (1) ce 
Alberta 43.8 (B) 46.7 (B) te CB) (1) 
British Columbia - Colombie-Britannique 32 OUR) >. 18(B) Daa.o) (B) (1) 
Total 50.8 (A) 54.3 (A) 57 21<CB) 45.8 (C) 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 


(1) La taille d'échantillon est trop faible pour permettre la publication de 1l'estimation. 
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Appendix A 
SAMPLING VARIABILITY OF THE ESTIMATES 


Throughout the tables alphabetic indica- 
torsearesused to’ indicate the reliability of 
estimates. Estimates with a coefficient of 
variation greater than 33.3% are not re- 
leased. The coefficient of variation is the 
standard error of an estimate expressed as a 
percentage of that estimate: 


Alphabetic indicator - 
Indicateur littéral A B 


Coefficient of variation (%) - 
Coefficient de variation (%) Ceo 
0), 5 


Appendice A 


VARIANCE D'ECHANTILLONNAGE DES ESTIMATIONS 


Dans tous les tableaux, des indicateurs litté- 
raux ont été utilisés pour indiquer la fiabilité 
des estimations. Celles qui ont un coefficient de 
variation supérieur @ 33.3% ne sont pas présen- 
tées. Le coefficient de variation est l'erreur 
type d'une estimation exprimée en pourcentage de 
celle-ci: 


D Le B G H 
2.6- 5.1- 10.1- 16.6- 25.1- 
Syl 10.0 1652 Top yeall Do eo 


The above alphabetic indicators can be 
used to calculate the range in which the 
figures lie. As an example, one can consider 
the total number of kilometres driven in 
New Brunswick using personal use passenger 
cars operated during October, November and 
December 1985 —- 786 756 000 with = an 
indicdtor *(E) “(see Table}© 2.1). This 
indicates that the coefficient of variation 
for this estimate lies between 5.1% and 
10.0%. By using a conservative approach to 
this datum, the estimated standard error can 
be as large as 10.0% of the 786 756 O00 
kilometres or 78 675 600 kilometres. 
Therefore, in estimating the range at 95% 
confidence level, the range will be 
629 404 800 kilometres to 944 107 200 
kilometres (the estimated 786 756 O00 +2 
standard’ errors). In other ‘words, if’ “a 
census had been taken, there is a 95% chance 
that the count would be in the range of 
629 404 800 to 944 107 200 kilometres. 
Estimates with a coefficient of variation 
indicated as G or H should be viewed with 
caution. 


x 


Ces lettres ‘peuvenl’ servir=a ecalculer 1 inter— 
valle dans lequel se situe n'importe lequel des 
chiffres.  Prenons pour exemple le Nouveau- 
Brunswick, ot le nombre total de kilométres par- 
courus par des automobiles en octobre, novembre 
et décembre 1985 est 786 756 O00 et 1l'indicateur 
littéral (E) (voir le tableau 2.1). Cela signifie 
que” l"erreur type se situe dans ce cas entre’ 5.1% 
et 10.0%. Si l'on interpréte les données d'une 
fagon prudente, on peut supposer que 1'estimation 
de Jl'erreur type est égale a 10.0% des 
786 756 O00 kilométres C7oeG7> 600): Par 
conséquent, en estimant l'intervalle de confiance 
a un niveau de confiance de 95%, on obtient un 
intervalle allant de 629 404 800 kilométres 
jusqu'a 944 107 200 kilométres (soit 1'estimation 
786 756 000 +2 erreurs types). En d'autres 
termes, si un dénombrement complet avait été 
effectué, la probabilité que les résultats se 
situent entre 629 404 800 kilométres Sie 
944 107 200 kilométres était de l'ordre de 95». 
Les estimations accompagnées d'un coefficient de 
variation représenté par les lettres G ou H 
doivent é6tre utilisées avec prudence. 
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Appendix B 


METHOLOLOGY OF THE FUEL CONSUMPTION SURVEY 


To meet the objectives of the Fuel 
Consumption Survey, certain general hypo- 
theses were assumed. First, that there are 
seasonal fluctuations in fuel consumption, 
second, that fuel consumption differs among 
weight classes of vehicles and third, that 
there is improved fuel economy in newer 
vehicles. 


At the beginning, in 1979, the target 
population for the Fuel Consumption Survey 
consisted of personal use passenger cars 
operated in Canada. Since October 1981, the 
target population has expanded to include 
personal use light trucks and vans operated 
in Canada as well. Passenger cars, light 
trucks and vans are defined by body style. 
The light trucks and vans covered by the 
Survey are vehicles with a maximum gross 
vehicle weight less than 4 545 kilograms. A 
vehicle is defined as a personal use vehicle 
if it is operated for at least some personal 
use during the reference period. Therefore, 
certain types of vehicles are excluded from 
the survey. Types excluded are, for example, 
rental vehicles, taxis, fleet-operated vehi- 
cles, driver training vehicles, and antique 
vehicles. The target population for this 
reference quarter includes only the 1984 and 
15 older model years. As well, only vehicles 
operated during the appropriate survey month 
of the reference quarter are included. The 
provincial totals of the number of operated 
pecsonaill suse ..vehicles +in,this! report are 
different from those in Statistics Canada's 
Road Motor Vehicle Registrations (Catalogue 
53-219), which include all vehicles regis- 
tered during the entire year. 


Samples for the survey are selected from 
sample frames created using the provincial 
motor vehicle registration files which are 
provided to Statistics Canada every three 
months. The registration files contain a 
variety of auxiliary information including 
vehicle description (make, model, model 
year), owner's name and address, vehicle 
weight, body style, vehicle use, vehicle 
identification mumber and licence plate 
number. This information is used to exclude 
vehicles identifiable as not in the target 
population, such as buses, trailers, motor- 
cycles, rental vehicles, government-owned 
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METHODOLOGIE DE L'ENQUETE SUR LA CONSOMMATION DE 
~MCARBURAN batanghe igi aitntains icomie Makers 


CARBUR 


Pour les besoins de 1'enquéte sur la consomma- 
tion de carburant, certaines hypothéses générales 
ont été formulées. On suppose premiérement qu'il 
existe des fluctuations saisonniéres de la con- 
sommation de carburant, deuxiémement, que la con- 
sommation de carburant des véhicules varie selon 
la catégorie de poids et, troisiémement, que les 
véhicules récents consomment moins de carburant 
que ceux des années antérieures. 


A ses débuts, en 1979, la population-cible de 
l'enquéte sur la consommation de carburant ne se 
composait que des voitures particuliéres d'usage 
personnel au Canada. Depuis octobre 1981, la 
population-cible s'étend aussi aux camionnettes 
et fourgonnettes d'usage personnel au Canada. 
C'est le genre de carrosserie qui distingue les 
voitures particuliéres, les camionnettes et les 
fourgonnettes des autres types de véhicules. Les 
camionnettes et les fourgonnettes qui font partie 
du champ de l'enquéte sont celles dont la masse 
totale en charge maximale ne dépasse pas 4 545 
kilogrammes. Un véhicule est dit @ usage person- 
nel s'il est utilisé au moins une fois au cours 
de la période de référence pour des fins person- 
nelles. De ce fait, certains types de véhicules 
sont exclus de l'enquéte. Par exemple, les véhi- 
cules de location, les taxis, les véhicules fai- 
sant partie d'un parc automobile, les véhicules- 
écoles et les véhicules antiques sont tous exclus 
de 1'enquéte. La population-cible de ce trimestre 
de référence ne comprend que les modéles 1984 et 
ceux des 15 années précédentes. En outre, seuls 
les véhicules utilisés au cours d'un mois du 
trimestre de référence font partie de la popula- 
tion-cible. C'est pourquoi les totaux provinciaux 
du nombre de véhicules présentés dans ce rapport 
différent de ceux qui ont paru dans la publica- 
tion Véhicules automobiles - Immatriculations 
(n° 53-219 au catalogue de Statistique Canada), 
lesquels portent sur l'ensemble des véhicules 
immatriculés pendant l'année. 


Les échantillons de l'enquéte sont établis 4a 
partir de bases de sondage tirées de fichiers 
d'immatriculation des provinces, qui sont trans- 
mis a Statistique Canada tous les trois mois. Ces 
fichiers contiennent divers renseignements, dont 
une description de chaque véhicule (la marque, le 
modéle, l'année de fabrication), le nom _ et 
l'adresse du propriétaire, le poids du véhicule, 
le genre de carrosserie, l'usage du véhicule, le 
numéro de série du véhicule et le numéro de la 
plaque minéralogique. Cette information sert a 
exclure les véhicules qui ne font pas partie de 
la population-cible, comme les  autobus, les 
roulottes, les motocyclettes, les véhicules de 


vehicles and vehicles not licensed for the 
current year. However, the motor vehicle 
registration procedures differ considerably 


from province to province. In order to 
produce national estimates, sampling popu- 
lations should be consistent across pro- 


vinces. Screening has also been incorporated 
in the data collection procedures to ensure 
that data are collected for the same type of 
vehicles in all provinces. 


For purposes of sample selection, the 
vehicles on the registration files serve as 
sampling units. The principal driver of the 
vehicle is the responding unit and the unit 
of reference as well as the unit of analysis 
is the personal use vehicle. 


The basic design of the Fuel Consumption 
Survey constitutes a stratified systematic 
sample design. In order to improve the 
efficiency of the sample design, the frames 
are stratified by model year and vehicle 
weight (wheelbase or number of cylinders is 
used if weight is not available) for passen- 
ger cars, and by model year for light trucks 
and vans. A larger stratified systematic 
sample is selected quarterly for each prov- 
ince, and is screened for out-of-scope 


vehicles. Stratified systematic samples are 
then selected monthly from these larger 
samples. 


The method of data collection employs a 
combination of a telephone interview and a 
mail-out/mail-back Fuel Purchase Diary. Res- 
pondents are initially contacted by tele- 
phone and asked some screening questions 
concerning vehicle type and use. Out-of- 
scope vehicles (e.g., vehicles not operated 
during the survey month, vehicles not used 
for personal use, scrapped vehicles), en- 
countered at this stage are dropped from the 
sample. Fuel purchase diaries are mailed for 
each car included in the screened sample. 
The principal driver of each car is asked to 
ensure all fuel purchases are recorded for 
the survey month. The date of purchase, odo- 
meter reading at the time of each purchase, 
quantity of fuel purchased and the total 
amount paid, price per unit of fuel, type of 
fuel are all to be recorded. The number of 
diary mail-outs per month is approximately 
1,000 diaries for passenger cars and 800 
diaries for light trucks and vans throughout 
Canada. These samples are allocated propor- 
tionally to the population size of each pro- 
vince. Since the number of telephone inter- 
views conducted each month varies depending 
on the number of telephone non-interviews 
and on the number of out-of-scope vehicles 
encountered, sufficient numbers of vehicles 
must be selected each month to ensure the 
diary mail-out requirements are met. 
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l'Etat et les véhicules non immatriculés pour 
l'année en cours. Toutefois, les modalités d'im- 
matriculation varient beaucoup d'une province a 
l'autre. Pour permettre le calcul d'estimations 
nationales, les populations échantillonnées doi- 
vent @étre uniformes dans toutes les provinces. 
Une étape de dépistage a été incluse dans la 
collecte des données afin de s'assurer que les 
renseignements recueillis dans chaque province 
portent sur le méme genre de véhicules. 


Pour les besoins de sélection de 1'échantil- 
lon, les véhicules des fichiers d'immatriculation 
servent d'unités d'échantillonnage. Le conducteur 
principal de chaque véhicule est l'unité répon- 
dante et le véhicule utilisé a des fins person- 
nelles constitue l'unité de référence ainsi que 


l'unité d'analyse. 


Le plan d'échantillonnage de l'enquéte sur la 
consommation de carburant est fondé sur _ un 
échantillon systématique stratifié. Afin de 
s'assurer.l'efficacité du plan de sondage, les 
bases sont stratifiées selon l'année du véhicule 
et le poids du véhicule (ou encore 1'empattement 
ou le nombre de cylindres si le poids n'est pas 
connu) pour les voitures particuliéres et selon 
l'année du véhicule pour les camionnettes et les 
fourgonnettes. Un échantillon syst ématique 
stratifié, plus grand que nécessaire,' est 
sélectionné dans toutes les provinces a chaque 
trimestre, puis les véhicules hors du champ de 


l'enquéte en sont éliminés. Des échantillons 
systématiques stratifiés sont ensuite 
sélectionnés tous les mois a partir de ces 


échantillons plus grands. 


La méthode de collecte des données est basée 
sur une combinaison d'interviews téléphoniques et 
de carnets, envoyés et retournés par la poste, ou 
sont consignés les achats de carburant. On effec- 
tue d'abord des interviews par téléphone aupres 
des répondants au sujet du genre de véhicule 
qu'ils conduisent et de l'utilisation qu'ils en 
font. Les véhicules hors du champ de 1l'enquéte 
(comme les véhicules non utilisés pendant le mois 
d'enquéte, les véhicules non utilisés a des fins 
personnelles, les véhicules mis a la ferraille) 
sont supprimés de 1l'échantillon @ ce moment-1la. 
On envoie ensuite au propriétaire de chaque 
véhicule sélectionné un carnet ot il enregistre 
ses achats de carburant pendant le mois d'en- 
quéte. La date de l'achat, la lecture de 1'odome- 
tre au moment de chaque achat, la quantité de 
carburant achetée, le prix total, le prix par 
unité de carburant et le genre de carburant doi- 
vent tous y @étre inscrits. Le nombre de carnets a 
poster chaque mois &@ travers tout le Canada est 
d'environ 1,000 pour les voitures particuliéres 
et 800 pour les camionnettes et les fourgon- 
nettes. Ces échantillons sont répartis propor- 
tionnellement a la taille de la population dans 
chacune des provinces. Comme le nombre d'inter- 
views téléphoniques varie d'un mois a l'autre 
selon le nombre de non-interviews et le nombre de 
véhicules rejetés, la taille de 1'échantillon 
mensuel doit @étre assez grande pour qu'on puisse 
envoyer le nombre prévu de carnets. 


At the beginning of the survey month, 
phone calls are made to each principal 
driver, to ensure that they received the 
diary and to answer any questions they may 
have. At the end of the month, diaries are 
returned to Statistics Canada and follow up 
phone’s\calls»ware made ~ for »diaries' ‘not 
returned in order to improve the response 
rate. All diaries returned receive a manual 
screening before computer processing. 
Diaries with less than two purchases or 
diaries on substituted vehicles are rejected 
at this phase of the survey. The remaining 
diaries are captured and edited. Incomplete 
diaries are imputed. For example, to obtain 
estimates on fuel consumed and _ distance 
driven, the diaries that are incomplete for 
the entire survey month are ajusted upwards 
to- (reflect the complete month, unless it is 
known that the vehicle was not operated for 
part of the month. 


Imputation is also used at two other 
points in the processing of the data in 
order to keep diaries that would otherwise 
have to be discarded. For an _ individual 
purchase, the price per litre may be imputed 
where it is not given. In these cases, the 
average price per litre in that province for 
that typeof fuel, as obtained. from all 
other purchases in the same month, is used 
to complete the information. This procedure 
was used in less than 1% of all purchases. 


In 32.3% of all diaries, there was not 
enough information given to calculate the 
amount of fuel consumed. The basic 
requirement is two fillups. If the diary 
does; not; meet. thisisrequirement- but «cis 
otherwise valid, the amount of fuel consumed 
is estimated using a regression model with 
the distance travelled and the weight of the 
vehicle as predictor variables. 


Once a clean survey data file has been 
created, the results are then weighted to 
produce estimates of the target population. 
The weighting procedure accounts for non- 
responses to the screening questionnaires 
and the diaries, and also adjusts for 
out-of-scope vehicles not in the target 
population. The estimates are derived on the 
assumption that the characteristics of the 
non-respondents do not differ from those of 
the respondents. However, if non-respondents 
differ from respondents on automobile usage 
characteristics, then biased estimates will 
result. In order to decrease the effect of a 
possible non-response bias, the sampling 
weight adjustments are conducted at the 
stratum level. 
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Au début de chaque mois d'enquéte, on télé- 
phone aux principaux conducteurs pour s'assurer 
qu'ils ont regu le carnet et pour répondre 4a 
leurs questions. A la fin du mois, les carnets 
sont renvoyés a Statistique Canada. On appelle a 
nouveau les enquétés qui ne l'ont pas renvoyé 
afin d'améliorer le taux de réponse. Tous les 
carnets renvoyés sont vérifiés manuellement avant 
le traitement par ordinateur. A cette étape, on 
rejette les carnets ot sont inscrits moins de 
deux achats, de méme que les carnets ou un autre 
véhicule a été substitué a un véhicule sélec- 
tionné. Les carnets retenus passent ensuite les 
étapes de la saisie et de la vérification. Des 
imputations sont effectuées pour les carnets 
incomplets. Par exemple, pour obtenir des estima- 
tions de la quantité de carburant consommée et de 
la distance parcourue, les carnets dont les don- 
nées ne couvrent pas l'ensemble du mois d'enquéte 
(s'il est évident que le véhicule a été utilisé 
durant tout le mois) sont ajustés proport ionnel- 


lement au nombre de jours dans le mois afin 
qu'ils reflétent des données mensuelles. 
L'imputation est aussi appliquée dans deux 


autres cas lors du traitement des données pour 
nous permettre de conserver des carnets qui 
auraient di étre éliminés autrement. Pour tout 
achat, le prix au litre peut étre imputé lors- 
qu'il n'a pas été indiqué. Dans ce cas, le prix 
moyen du litre de ce type de carburant dans la 
province, calculé en fonction de tous les autres 
achats au cours du méme mois, remplace le prix 
omis dans le carnet. Cette méthode d'imputation a 
été appliquée pour moins de 1% des achats. 


Un total de 32.3% de tous les carnets ne ren- 
fermaient pas suffisamment de renseignements pour 
calculer la quantité de carburant consommée. Les 
répondants devaient en effet avoir fait le plein 
au moins deux fois. Si ce critére n'était pas 
respecté dans un carnet autrement valide, la con- 
sommation était estimée a partir d'un modéle de 
régression reposant sur la distance parcourue et 
le poids du véhicule comme variables de pré- 
vision. 


Une fois qu'un fichier de données d'enquéte 
sans erreur est constitué, les résultats sont 
pondérés de maniére Aa produire des estimations 
pour la population-cible. La technique de pondé- 
ration tient compte des cas de non-réponse aux 
questionnaires de sélection et aux carnets et 
apporte une correction pour les véhicules rejetés 
parce qu'ils ne font pas partie de la popula- 
tion-cible. Le calcul des estimations repose sur 
l'hypothése selon laquelle les caractéristiques 
des non-répondants ne sont pas différentes de 
celles des répondants. Cependant, si les caracté- 
ristiques des non-répondants différent de celles 
des répondants quant a l'utilisation de leur 
véhicule, les estimations seront biaisées. Pour 
réduire l'effet d'un éventuel biais de _ non- 
réponse, on corrige la pondération de 1'échantil- 
lon au niveau de la strate car on juge que les 
caractéristiques des unités d'une méme strate 
sont semblables. 


Non-response 


Non-response can occur at two phases in 
this survey: at the telephone’ screening 
phase and at the diary phase. Non-response 
at the telephone phase is primarily due to 


an untraceable telephone number ffor the 
registered owner. Other reasons are _ no 
answer after several calls, refusal, tem- 


porarily absent and moved out of province. 
Non-response at the diary phase can occur 
because the driver forgot to keep the diary, 
because the diary was not mailed back, or 
because the information was not usable. In 
order to compensate for non-response, 
vehicles for which responses are obtained 
must represent more vehicles than intended 
in the survey design; thus their sampling 
weights are increased. 


The table on the following page summa- 
rizes the response rates and eligibility 
rates for this survey. During the telephone 
screening phase, interviews were attempted 
for 9,672 vehicle owners. Completed inter- 
views were obtained with 7,571 owners for a 
response rate of 78.4%. Of those respondents 
to the telephone screening, 5,867 were eli- 
gible to ttake® part sin) theysurvey,wai irate of 
77.5%. Of those eligible, usable diaries 
were returned for 3,392, a response rate of 
57.8% to this phase of the survey. 


Other Non-sampling Errors 


Estimates of total vehicles are based on 
the provincial motor vehicle registration 
files, and are subject to fluctuations in 
the number of records on these files. 
Although efforts are made to ensure that the 
files obtained from the provinces are as 
complete and up-to-date as possible, some 
fluctuations from quarter to quarter still 


occur. These fluctuations are not reflected 
in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehic- 


les, total distance driven, and total fuel 


consumed should thus be viewed with some 
caution. Estimates of rates and averages, 
however, are much less subject to these 
fluctuations. 
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Non-réponse 


Nous pouvons obtenir des non-réponses lors de 
deux phases de l'enquéte: celle de 1l'interview 
téléphonique et celle des carnets. Dans le cas 
des interviews, les non-réponses' sont surtout 
attribuables au fait que nous n'avons pu retracer 
les numéros de téléphone de tous les proprié- 


taires inscrits. Elles sont également attribu- 
ables aux absences de réponse apres plusieurs 
appels, aux refus, aux absences temporaires de 


domicile et aux déménagements hors de la pro- 
vince. Les non-réponses a la phase des carnets 
sont attribuables au fait que l'enquété a oublié 
de remplir le carnet, qu'il a omis de le retour- 
ner ou que les renseignements étaient inutilis- 
ables. Pour compenser les absences de réponse, 
les véhicules pour lesquels un réponse a été 
obtenue doivent représenter un nombre plus élevé 
de véhicules que le nombre prévu dans le plan de 
sondage; la pondération de 1'échantillon s'en 
trouve done accrue. 


Le tableau de la page suivante fait voir les 
taux de réponse et d'admissibilité a cette 
enquéte. Nous avons tenté d'interviewer 9,6/2 
propriétaires de véhicules durant la période de 
dépistage au téléphone. Nous avons pu en inter- 
viewer 7,571, soit un taux de réponse de 78.3%. 
Parmi les personnes interviewées au _ téléphone 
5,867 étaient admissibles a l'enquéte, soit un 
taux de 77.5%. Les personnes admissibles nous 
ont retourné 3,392 carnets utilisables, soit un 
taux de réponse de 5/.8% pour cette phase de 
l'enquéte. 


D'autres erreurs d'observation 


Les estimations du nombre total de véhicules 
sont basées sur des dossiers provinciaux d'im- 
matriculation des véhicules automobiles, et 
peuvent varier selon les fluctuations du nombre 
de dossiers de ces fichiers. Bien que l'on ait 
fait tous les efforts possibles pour s'assurer 
ques less fichiers! sobitenust idesseprovinces Esoilens 
aussi complets et a jour que possible, il peut se 
produire quand méme des fluctuations d'un trimes- 
tre a l'autre. Ces fluctuations ne se traduisent 
pas dans les indicateurs alphabétiques de la 
variance d'échantillonnage. Les estimations du 
nombre total de véhicules, de la distance totale 
parcourue et de la consommation totale de car- 
burant doivent donc étre considérées avec une 
certaine prudence. Les estimations des taux et 
des moyennes, toutefois, sont beaucoup moins 
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sujettes a ces fluctuations. 


SURVEY RESPONSE RATES AND ELIGIBILITY RATES 


TAUX DE RENVOI ET D'ADMISSIBILITE 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


CANADA 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - [fle-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


CANADA 


red 


Telephone 
interview 
attempts 


Interviews 
téléphoniques 
tentées 


No. 


532 
557 
502 
476 
1,758 
3, 066 
467 
474 
847 
993 


9,672 


Vehicles 
eligible 
for 
survey 


Véhicules 
admis- 

sibles a 
1'enquéte 


No. - nbre 


308 
328 
320 
332 
789 
1,926 
329 
323 
615 
597 


5,867 


Telephone 
interviews 
completed 
Interviews 
téléphoniques 
réalisées 
- nombre 
BY he 
406 
EE 
387 
sale 
Ze U? 
391 
382 
718 
694 
7,571 
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bility diaries 
rate returned 
Taux Carnets 
d'admis- renvoyés 
sibilité exploitables 


ON 
(=) 
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T1532 


No. - nbre 


122 
150 
198 
186 
493 
1,126 
187 
192 
368 
370 


3,392 


Telephone 
interview 
response 
rate 


Taux de 
réponse 
aux 
interviews 
téléphoni- 
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Diary 
response 
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Appendix C 


REVISED ESTIMATES FOR ALBERTA AND CANADA, 


FIRST AND SECOND QUARTERS OF 1985 


hore the first. two quarters ofiel 985, 81% 
was not possible to create a complete sample 
frame from the Motor Vehicle Registration 
files received from Alberta. Samples for 
these two quarters were drawn from the file 
received for the last quarter of 1984. Es- 
timates produced for Alberta and thus for 
Canada for the number of vehicles, total 
number of kilometres driven, total number of 
litres of fuel consumed, and the average 
price of fuel consumed were preliminary for 
1984-model-year vehicles. Better estimates 
have now been derived from the data for the 
third quarter of 1985. The following tables 
present revised estimates for Alberta and 
for Canada for the first two quarters of 
1985. 


Appendice C 


ESTIMATIONS REVISEES POUR L'ALBERTA ET LE CANADA, 
POUR LES PREMIER ET DEUXIEME TRIMESTRES DE 1985 


Pour les deux premiers trimestres de 1985, il 
n'était pas possible d'obtenir une base compléte 
de sondage du fichier d'immatriculation des véhi- 
cules regu de 1'Alberta. Les échantillons pour 
ces deux trimestres étaient tirés du fichier rec¢u 
pour le dernier trimestre de 1984. Les estima- 
tions publiées pour 1'Alberta et pour le Canada 
du nombre de véhicules, du nombre total de kilo- 
metres parcourus, du nombre total de litres de 
carburant consommés et du prix moyen du carburant 
consommé étaient préliminaires pour les véhicules 
de l'année de modéle 1984. De meilleures estima- 
tions ont maintenant été dérivées des données 
pour le troisiéme trimestre de 1985. Les ta- 
bleaux suivants présentent les estimations révi- 
sées pour 1l'Alberta et pour le Canada pour les 
deux premiers trimestres de 1985. 
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TABLE C1.1. Number of Personal Use Vehicles Operated During the Period January to June 1985 —- By Model 
Year Class, Province and Vehicle Type (Revised Estimates) 


TABLEAU C1.1. Nombre de véhicules utilisés & des fins personnelles durant la période janvier a juin 
1985 - Selon le groupe d'années du véhicule, la province et le type du véhicule 


(Estimations révisées) 


Model year class 


Total (1) 
Groupe d'années du véhicule 
Province/quarter 
1983 and 
Province/trimestre previous 
1984 
1983 et années 
antérieures 
Passenger cars - Automobiles 
Alberta: 
Jan.-Mar. - Jan.-mars 48,600 (E) 709,,Z200"(D) 757,800 (D) 
Apr.-June - Avr.-juin DT, UUM.) 769,000 (D) 826,800 (D) 
Total: 
Jan.-Mar. - Jan.-mars 719,400 (0) 6, 909, SOD CG) f, 209, SOURCE) 
Apr.-June - Avr.-juin 853,800 (C) 7,207, 800) (C) 8,061,600 (C) 
Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 
Alberta: 
Jan.-Mar. - Jan.-mars 22,200 (D) 276,600 GE) 298,800 (E) 
Apr.-June - Avr.-juin 24, 700) (D) 280,800 (E) 205, 20004E) 
Total: 
Jan.-Mar. -— Jan.-mars 155, 800 (D) 1,446,100 (C) 1,602; 0007 () 
Apr.-June - Avr.-juin AS; 100 > (Dd) 14722400 CC) ty, 645, 5008} 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 


(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de 1l'arrondissement des données. 
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TABLE C1.2. Number of Personal Use Vehicles Operated During the Period January to June 1985 - By 
Vehicle Type and Model Year (Revised Estimates) 


TABLEAU C1.2. Nombre de véhicules utilisés a des fins personnelles durant la période janvier 4 juin 
1985 - Selon le type et l'année du véhicule (Estimations révisées) 


Vehicle type - Type du véhicule Total (1) 
Model year/quarter 
Passenger cars Light trucks 
Année du véhicule/trimestre and vans 
Automobiles Camionnettes et 
fourgonnettes 
198% 
Jan.—Mar. — Jan.-mars 719 400 RCC) 155,800 (D) 8/5, 200 e) 
Apr.-June - Avr.-juin 853,800 (C) 173,100 {D) 1,026,900 (CE) 
Total: 
Jan.-Mar. - Jan.-mars 7.909, sUUNCE) 1.602, 000" (C9 6911, 200 Le) 
Apr.-June - Avr.-juin 8,061,600 (C) 1,645,500 (C0) D7 U7 100, CE) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 
(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 
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TABLE C2.1. Number of Kilometres Driven by Personal Use Vehicles During the Period January to June 
1985 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type (Revised Estimates) 


TABLEAU C2.1. Nombre de kilométres parcourus par des véhicules utilisés 4 des fins personnelles durant 


z 


la période janvier & juin 1985 - Selon le groupe d'années du véhicule, la province et le 
type du véhicule (Estimations révisées) 


Province/quarter 


Province/trimestre 


Passenger cars - Automobiles 


Model year class 


Total (1) 


Groupe d'années du véhicule 


1984 


1983 and 
previous 


1983 et années 
antérieures 


thousands of kilometres 


Alberta: 
Jan.-Mar. - Jan.-mars 207 
Apr.-June - Avr.-juin YD 
Total: 
Jan.-Mar. - Jan.-mars 3 186 
Apr.-June - Avr.-juin 4 242 
Light trucks and vans - Camionnettes et 

fourgonnettes 
Alberta: 
Jan.-Mar. - Jan.-mars 134 
Apr.-June - Avr.-juin 170 
Total: 
Jan.-Mar. - Jan.-mars 800 
Apr.-June - Avr.-juin 1 018 


1) Figures may not add to totals due to rounding. 
) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 
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TABLE C2.2. Number of Kilometres Driven by Personal Use Vehicles During the Period January to June 
1985 - By Vehicle Type anc Model Year (Revised Estimates) 


TABLEAU C2.2. Nombre de kilométres parcourus par des véhicules utilisés a des fins personnelles durant 


la période janvier &@ juin 1985 - Selon le type et l'année du véhicule (Estimations 
révisées) 


Vehicle type - Type du véhicule Total (1) 
Model year/quarter 
Passenger cars Light trucks 
Année du véhicule/trimestre and vans 
Automobiles Camionnettes et 
fourgonnettes 


thousands of kilometres - milliers de kilométres 


1984: 
Jane—Mar. — Jan.—-mars 3 186 184 (D) 800 006 (E) 3 986 190 (D) 
Apr.-June - Avr.-juin 4 242 858 (D) | OS} 854 (pd) 5 WS aia (DD) 
Total: 
Jan.—-Mar. = Jan.-mars 26 181 633 (D) Sm OS 2s 155 OC De) WP WS Wel CC) 
Apr.-June - Avr.-juin 34 030 064 (C) 7 386 209 (D) AAG 272 iC) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 


(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de 1l'arrondissement des données. 


TABLE C3.1. Number of Litres of Fuel Consumed by Personal Use Vehicles During the Period January to 
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June 1985 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type (Revised Estimates) 


TABLEAU C3.1. Nombre de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés a des fins 


personnelles durant la période janvier a j 


x 


véhicule, la province et le type du véhicule (Estimations révisées) 


Province/quarter 


Province/trimestre 


Passenger cars - Automobiles 

Alberta: 

Jan.-Mar. - Jan.-mars 

Apr.-June - Avr.-juin 

lowailks 

Jan.-Mar. - Jan.-mars 

Apr.-June - Avr.-juin 

Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 

Alberta: 

Jan.-Mar. - Jan.-mars 

Apr.-June - Avr.-juin 

Total: 

Jan.-Mar. - Jan.-mars 

Apr.-June - Avr.-juin 


Model year class 


Groupe d'années du véhicule 


1984 


1983 and 
previous 


1983 et années 


antérieures 


uin 1985 - Selon le groupe d'années du 


Total (1) 


thousands of litres - milliers de litres 


yal] 
52 


374 


437 


22 


ZY 


128 
152 


638 
276 


554 


396 


318 


620 


134 
782 


(F) 
(F) 


(D) 


(D) 


(F) 


ary) 


(E) 
(D) 


go2 
487 


DPDog 


4 015 


240 


242 


1 041 
1 094 


ae 
977 


793 


TH 


994 


273 


242 
841 


(D) 
(D) 


(F) 


(F) 


(D) 
(D) 


420 
520 


3 914 


4 453 


266 


269 


1 469 
1 234 


611 
299 


347 


166 


313 


893 


376 
623 


(D) 
(C) 


KE 


(F) 


(D) 
(D) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 


(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 
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TABLE C5.2. Number of Litres of Fuel Consumed by Personal Use Vehicles During the Period January to 
June 1985 - By Model Year Class, Fuel Type and Vehicle Type (Revised Estimates) 


TABLEAU C3.2. Nombre de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés 


x 


a des fins 


personnelles durant la période janvier 4a juin 1985 - Selon le groupe d'années du 
véhicule, le genre de carburant et le type du véhicule (Estimations révisées) 


Quarter/fuel type 


Trimestre/genre de carburant 


Passenger cars - Automobiles 


Jan.-Mar. - Jan.-mars: 

Leaded fuel - Carburant avec plomb 
Unleaded fuel - Carburant sans plomb 
TotalGi, 2) 


Apr.-June - Avr.-juin: 

Leaded fuel - Carburant avec plomb 
Unleaded fuel - Carburant sans plomb 
Total(1,2) 


Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 


Jan.-Mar. - Jan.-mars: 

Leaded fuel - Carburant avec plomb 
Unleaded fuel - Carburant sans plomb 
otal, 2) 


Apr.-June - Avr.-juin: 

Leaded fuel - Carburant avec plomb 
Unleaded fuel - Carburant sans plomb 
Tatal(1,2) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 


Model year class 
Total (1) 
Groupe d'années du véhicule 


1983 and 
previous 

1984 
1983 et années 
antérieures 


thousands of litres - milliers de litres 


Ee vey) (Us) 1208938 (EB) 1267 A202 
BIZ 664: (E) LeZ9GR 5 205 (D) 2 608 983 
914 5245) Seo 1950 Ds 3 914 347 

64 605 (F) 152197451" CE) 1 284 036 
366" 5159 4D) BAIZ2ZN6IF (DY Do) OBIS 
STS 96: 1D) GO Saar Terk Di) 4 455 166 

30 625 (G) 608 398 (E) 639 023 

BU 657 (CE) 544° 990 (EB) 425 647 
128 134 (E ) 1 041, 242) ()) 1 163516 

26 866 (F) 661 496 (E) 688 362 

97-500 CE) 5465559 (e) 439 033 
VED jhaye VCD) A098 847) (Dd) P2354" .625 


(E) 


(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de 1l'arrondissement des données. 
(2) Total figures include diesel, propane, and mixtures of leaded and unleaded fuel. 
(2) Les données totales comprennent le diesel, le propane, et les combinaisons de carburant avec ou 


sans plomb. 
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TABLE C3.3. Number of Litres of Fuel Consumed by Personal Use Vehicles During the Period January to 
June 1985 - By Vehicle Type and Model Year (Revised Estimates) 
TABLEAU C3.3. Nombre de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés a des fins 
personnelles durant la période janvier @ juin 1985 - Selon le type et l'année du 
véhicule (Estimations révisées) 


Vehicle type - Type du véhicule Total (1) 
Model year/quarter 
Passenger cars Light trucks 
Année du véhicule/trimestre and vans 
Automobiles Camionnettes et 
fourgonnettes 


thousands of litres - milliers de litres 


1984: 

Jan.—-Mar. - Jan.-mars 374 554 -(D) 128 154 (E) 502 688 (D) 
Apr.-June - Avr.-juin 437 396 (D) 13937382 a0D)) SW Greet TEN) 
Total(1.) 

Jan.-Mar. - Jan.-mars 3 914) 3471 % Dy) 1 169 376 (D) 5 083 .723 aCe) 
Apr.-June - Avr.-juin 4 453 166 (C) 17254625 (0) 5. 607) 7893 G 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 


(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de 1'arrondissement des données. 


37 


TABLE C4.1. Fuel Consumption Ratio(1) of Personal Use Vehicles Operated During the Period January to 
June 1985 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type (Revised Estimates) 


TABLEAU C4.1. Taux pondéré de consommation de carburant(1) pour des véhicules utilisés a des fins per- 
sonnelles durant la période janvier a juin 1985 - Selon le groupe d'années du véhicule, 
la province et le type du véhicule (Estimations révisées) 


Model year class - Groupe d'années du véhicule Total 
Province/quarter 
1983 and 
Province/trimestre previous 
1984 
1983 et années 
antérieures 
L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) 
Passenger cars - 
Automobiles 
Alberta: 
Jan.-Mar. - Jan.-mars ee oh Dy) Pi ia2 15. £8 BCE) 7 t9 125:56-(D) 18 1 
Apr.-June - Avr.-juin 1197, aGD)) Dis 14.0 (D) 20 $2 19 2(Dp 2D..5 
Total: 
Jan.-Mar. - Jan.-mars Woh Coy) 25.9 ey (te (hers: 15.0 ho) 18.8 
Apr.-June - Avr.-juin 1x SaubC) 27.4 AV Suet ual Ge) 202 I Shatcy 21.6 
Light trucks and vans - 
Camionnettes et 
fourgonnettes 
Alberta: 
Jan.-Mar. - Jan.-mars 1829) C Es) 14.9 19.4" (D) 1456 12-4(D) 14.6 
Apr.-June - Avr.-juin 1652. CE) lee 17.6) (D) 16.1 E> DD, TG 
Total: 
Jan.-Mar. - Jan.-mars 16.0 CC) Nah sah 20.5 CC) lee) (eh We) 14.3 
Apr.-June - Avr.-juin TST) 20.6 difaZacc) 16.4 Ger) (ly 16.9 


(1) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table C2) and total fuel 
consumed (Table C3). 

(1) Le taux pondéré de consommation est calculé a partir du nombre total de kilométres parcourus 
(tableau C2) et la quantité totale de carburant consommée (tableau C3). 

(2) L/100km - litres per 100 kilometres. 

(2) L/100km - litres aux 100 kilométres. 

(3) MPG - miles per gallon. 

(3) MPG - milles au gallon. 
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TABLE C4.2. Fuel Consumption Ratio(1) for Personal Use Vehicles Operated During the Period January to 
June 1985 - By Vehicle Type and Model Year (Revised Estimates) 


TABLEAU C4.2. Taux pondéré de consommation de carburant(1) pour les véhicules utilisés 


. 


. 


a des fins per- 


sonnelles durant la période janvier 4 juin 1985 - Selon le type et l'année du véhicule 
(Estimations révisées) 


Model year/quarter 


Année du véhicule/ 


trimestre 


1984: 


Jan.-Mar. - Jan. 


Apr.-June - Avr. 
iioicaul ¢ 
Jan.-Mar. - Jan. 


Apr.-June - Avr. 


-mars 
-juin 


~mars 
-juin 


Vehicle type - Type du véhicule 


Passenger cars 


Automobiles 


L/100km(2) 


TEBE) 
10535-(€) 


MPG (3 ) 


Light trucks 


Camionnettes 
gonnettes 


L/100km(2) 


and vans 


et four- 


MPG (3) 


Total 


L/100km(2) 


T2956 403 


14.0n ey) 


15(87(B) 
135-47-(B) 


MPG(3) 


(1) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table C2) and total fuel 


consumed (Table C3). 


x 


(1) Le taux pondéré de consommation est calculé & partir du nombre total de kilométres parcourus 

(tableau C2) et la quantité totale de carburant consommée (tableau C3). 
(2) L/100km - litres per 100 kilometres. 
(2) L/100km - litres aux 100 kilométres. 


(3) MPG - miles per gallon. 
(3) MPG - milles au gallon. 


TABLE C5.1. Average Number of Kilometres Driven by Personal Use Vehicles Operated During the Period 
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January to June 1985 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type (Revised Estimates) 


TABLEAU C5.1. Nombre moyen de kilométres parcourus par des véhicules utilisés 4 des fins personnelles 


z 


durant la période janvier @ juin 1985 - Selon le groupe d'années du véhicule, la 


province et le type du véhicule (Estimations révisées) 


Province/quarter 


Province/trimestre 


Passenger cars - Automobiles 


Light trucks and vans - Camionnettes et 


Alberta: 

Jan.-Mar. - Jan.-mars 
Apr.-June - Avr.-juin 
otal: 

Jan.-Mar. - Jan.-mars 
Apr.-June - Avr.-juin 

fourgonnettes 

Alberta: 

Jan.-Mar. - Jan.-mars 
Apr.-June - Avr.-juin 
LIGIER 

Jan.-Mar. - Jan.-mars 
Apr.-June - Avr.-juin 


Model year class 


Groupe d'années du véhicule 


1984 


260 
780 


F+- 


430 
970 


LS 


OV OV 
(S) 
> 
(=) 


(F) 
(F) 


(D) 
(D) 


1983 and 
previous 


1983 et années 
antérieures 


W 


f+ 


3 


510 
520 


490 


130 


480 


900 


550 


aN 
1m le | 
Ss S 


(D) 


L520. ( 0) 


Total (1 ) 


5 560 


W 


580 
4 220 


4 600 


(E) 
a) 


ae 
Ce) 


(D) 
(D) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 


(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 
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TABLE C5.2. Average Number of Kilometres Driven by Personal Use Vehicles During the Period January to 
June 1985 - By Vehicle Type and Model Year (Revised Estimates) 


TABLEAU C5.2. Nombre moyen de kilométres parcourus par des véhicules utilisés 4 des fins personnelles 
durant la période janvier 4 juin 1985 - Selon le type et l'année du véhicule 
(Estimations révisées) 


Vehicle type - Type du véhicule Total (1) 
Model year/quarter 
Passenger cars Light trucks and vans 
Année du véhicule/ 
trimestre Automobiles Camionnettes et 
fourgonnettes 
1984: 
Jan.-Mar. - Jan.-mars 4 430 (D) 5150 3(D) AS SSO D» 
Apr.-June - Avr.-juin 4 970 (D) op tall) {a0} symyally (da), 
Total: 
Jan.-Mar. - Jan.-mars 3 580°C) 3 700 (Dd) 5 600 CG) 
Apr.-June - Avr.-juin 4 22050) 4 490 (D) 42270'..0C) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 


(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de 1l'arrondissement des données. 
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TABLE C6.1. Average Number of Litres of Fuel Consumed by Personal Use Vehicles Operated During the 
Period January to June 1985 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type (Revised 
Estimates) 


TABLEAU C6.1. Nombre moyen de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés a des fins 


personnelles durant la période janvier @ juin 1985 - Selon le groupe d'années du 
véhicule, la province et le type du véhicule (Estimations révisées) 


Model year class 


Total (1) 
Groupe d'années du véhicule 
Province/quarter 
1983 and 
Province/trimestre previous 
1984 
1983 et années 
antérieures 
Passenger cars — Automobiles 
Alberta: 
Jan.-Mar. - Jan.-mars 570 CF) DoOUECE) SGU E) 
Apr.-June - Avr.-juin 560 (F) 6507 (BE) 650 RCE) 
Total: 
Jan.—-Mar. - Jan.-mars 520). (D) 540«(C) S40 eCC) 
Apr.-June - Avr.-juin 510 (D) 560 (C) Oe) 
Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 
Alberta: 
Jan.-Mar. - Jan.-mars 1440" (CR) 870 (E) 890 (E) 
Apr.-June - Avr.-juin 1 120) CF) 860 (E) 880 (E) 
Total: 
Jan.-Mar. - Jan.-mars 820 (D) T20EKD) 750% Dy 
Apr.-June - Avr.-juin 810 (D) 740) 1D) 750 (D) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 


(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 
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TABLE C6.2. Average Number of Litres of Fuel Consumed by Personal Use Vehicles During the Period 
January to June 1985 - By Vehicle Type and Model Year (Revised Estimates) 


TABLEAU C6.2. Nombre moyen de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés a des fins 


z 


personnelles durant la période janvier 4 juin 1985 - Selon le type et l'année du 
véhicule (Estimations révisées) 


Model year/quarter 


Année du véhicule/ 


trimestre 
1984; 
Jan.-Mar. - Jan.-mars 
Apr.-June - Avr.-juin 
Total: 
Jan.-Mar. - Jan.-mars 


Apr. 


(1) 
(1) 


-June - Avr.-juin 


Vehicle type - Type du véhicule Total (1) 


Passenger cars 


Automobiles 


52 00D) 
510 (D) 


54 0mce) 
550 0c) 


Figures may not add to totals due to rounding. 
Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de ]'arrondissement des données. 


Light trucks 
and vans 


Camionnettes et 


fourgonnettes 

820 (D) 570 (D) 
810 (D) 560 (C) 
730,00) 570 (C) 
750 (D) 590 (C) 
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TABLE C7. Average Price Paid Per Litre for Personal Use Vehicles Operated During the Period January to 
June 1985 - By Fuel Type and Province (Revised Estimates) 
TABLEAU C7. Prix moyen payé par litre pour des véhicules utilisés a des fins personnelles durant la 
periode janvier 4 juin 1985 - Selon le genre de carburant et la province (Estimations 


révisées) 
Fuel type - Genre de carburant 
Province/quarter 
Regular Regular Premium 
Province/trimestre leaded unleaded unleaded 
fuel tuel rueL 
Diesel 
Essence Essence Essence 
ordinaire ordinaire super sans 
avec plomb sans plomb plomb 
Alberta: 
Jan.-Mar. - Jan.-mars 4251 (B) 44.2 (A) 45.0 (A) 55 JOG) 
Apr.-June - Avr.-juin 42.6 (B) 45,5 (B) A507 (B) SiGe ue) 
Total: 
Jan.-Mar. - Jan.-mars 48.9 (A) 52.4 <A) Do ekO) AD) 
Apr.-June - Avr.-juin 47.49 GA) SI Zah) Peale) 2 OG) 


OTHER FUEL CONSUMPTION SURVEY RELATED PUBLI- 
CATIONS 


Catalogue 


53-225 Fuel Consumption Survey - Light 
Trucks and Vans (three issues are 
available; October 1981 to September 
1982, October 1982 to September 1983 
and October 1983 to December 1984) 


Non-catalogued 


Fuel Consumption Survey - Annual Report (two 
issues are available; October 19/79 to 
September 1980 and October 1980 to Septem- 
ber 1981) 


Passenger Car Fuel Consumption Survey - 
Quarterly Reports are available’ starting 
with the last quarter of 1979 (October- 
December). 


AUTRES PUBLICATIONS DE L'ENQUETE SUR LA CONSOMMA- 
TION DE CARBURANT 


Catalogue 


53-225 Enquéte sur la consommation de carburant - 
Camionnettes et fourgonnettes (trois nu- 
méros sont disponibles: octobre 1981 Aa 
septembre 1982, octobre 1982 a septembre 
1983 et octobre 1983 a décembre 1984) 


Non-cataloguée 


Enquéte sur la consommation de carburant - Rap- 
port annuel (deux numéros' sont disponibles: 
octobre 1979 a septembre 1980 et octobre 1980 a 
septembre 1981) 


Enquéte sur la consummation de carburant des 
automobiles - des rapports trimestriels_ sont 
disponibles a partir du dernier trimestre de 1979 
(octobre-décembre). 


Catalogue 53-007 Quarterly 
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TRUCKS AND VANS 
January-March 1986 
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Canada Canada 


Catalogue 53-007 Trimestriel 


Enquéte 
sur la consommation 
de carburant 


AUTOMOBILES, CAMIONNETTES 
ET FOURGONNETTES 
Janvier-mars 1986 
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Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of forms. In 
addition to publications, both standard and special 
tabulations are offered on computer print-outs, microfiche 
and microfilm, and magnetic tapes. Maps and other 
geographic reference materials are available for some types of 
data. Direct access to aggregated information is possible 
through CANSIM, Statistics Canada’s machine-readable data 
base and retrieval system. 


How to Obtain More Information 
Inquiries about this publication and related statistics or 


services should be directed to: 


Special Surveys Program, 
Household Surveys Division, 


Statistics Canada, Ottawa, K1A 0T6 (Telephone: 990-9478) or 
to the Statistics Canada reference centre in: 


St.John’s (772-4073) Sturgeon Falls (753-4888) 


Halifax (426-5331) Winnipeg (983-4020) 
Montreal (283-5725) Regina (780-5405) 
Ottawa (990-8116) Edmonton (420-3027) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 


Toll-free access is provided in all provinces and territories, for 
users who reside outside the local dialing area of any of 
the regional reference centres. 


Newfoundland and Labrador 1-800-563-4255 
Nova Scotia, New Brunswick 


and Prince Edward Island 1-800-565-7192 


Quebec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-282-8006 


Saskatchewan 1-800-667-7164 
Alberta 1-800-222-6400 
British Columbia (South and Central) 1-800-663-1551 
Yukon and Northern B.C. (area served 
by NorthwesTel Inc.) 
Northwest Territories 
(area served by 
NorthwesTel Inc.) 


Zenith 0-8913 


Callcollect 403-420-2011 


How to Order Publications 


This and other Statistics Canada publications may be 
purchased from local authorized agents and other community 


bookstores, through the local Statistics Canada offices, or by’ 


mail order to Publication Sales, Statistics Canada, Ottawa, 
K1A OT6. 


1(613)993-7276 


Toronto 
Credit card only (973-8018) 


Des données sous plusieurs formes... 


Statistique Canada diffuse les données sous formes diverses. 
Outre les publications, des totalisations habituelles et spéciales 
sont offertes sur imprimés d’ordinateur, sur microfiches et 
microfilms et sur bandes magnétiques. Des cartes et d’autres 
documents de référence géographiques sont disponibles pour 
certaines sortes de données. L’accés direct a des données agrégées 
est possible par le truchement de CANSIM, la base de données 
ordinolingue et le systéme d’extraction de Statistique Canada. 


Comment obtenir d’autres renseignements 
Toutes demandes de renseignements au sujet de cette publication 


ou de statistiques et services connexes doivent étre adressées a: 


Programme des enquétes spéciales, 
Division des enquétes ménages, 


Statistique Canada, Ottawa, K1A 0T6 (téléphone: 990-9478) ouau 
centre de consultation de Statistique Canada a: 
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Halifax (426-5331) Winnipeg (983-4020) 
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Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 


Un service d’appel interurbain sans frais est offert, dans toutes les 
provinces et dans les territoires, aux utilisateurs qui habitent a 
Vextérieur des zones de communication locale des centres 
régionaux de consultation. 
Terre-Neuve et Labrador 1-800-563-4255 
Nouvelle-Ecosse, Nouveau-Brunswick 


et Ile-du-Prince-Edouard 1-800-565-7192 


Québec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-282-8006 


Saskatchewan 1-800-667-7164 
Alberta 1-800-222-6400 
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Unpublished Data 
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Introduction 


Energy use and conservation have become 
priorities in all sectors of the economy. The 
government is concerned, as part of its energy 
use objectives, to control motor vehicle fuel 
consumption and in particular to reduce the use 
of petroleum fuels. The planning and evaluation 
of government research and programs to achieve 
these ends require: 


(i) an understanding of the factors determining 
consumption; and 


(ii) continuous information on changes in the 
major factors and in fuel consumption. 


The Fuel Consumption Survey originated 
from a proposal made to the Special Surveys 
Group of Statistics Canada by Transport Canada 
in 1977. The purpose of the survey is to establish 
a data base concerning personal use of passenger 
cars, light trucks and vans in Canada, which 
would contain information on: 


-— total distance travelled, 

- total amount of fuel consumed, 

— average fuel consumed per unit of distance 
travelled, and 

- seasonal fluctuations in fuel consumption 
and in distance travelled. 


This programme provides essential 
information to a variety of government and 
industry organizations for policy formulation and 
implementation in the energy field. Among the 
needs served by this data base are the monitoring 
of the corporate average fuel consumption 
standards established by the federal government 
for cars and light trucks. Another use is the 
estimation of passenger car fuel requirements if 
conditions involving fuel shortages were to arise. 


The Fuel Consumption Survey began 
operation in 1979 and has continued on a 
monthly basis since then. At the beginning, the 
survey was restricted to personal use passenger 
cars but was expanded in October 1981 to include 
light trucks and vans used for personal use. 
Until December 1984, data pertaining to 


La consommation et la conservation de l’énergie 
sont devenues des questions trés importantes dans 
tous les secteurs de l'économie. Pour atteindre ses 
objectifs en matiére de consommation d’énergie, 
administration publique cherche 4a contréler la 
consommation de carburant des véhicules 
automobiles et, en particulier, a favoriser une dimi- 
nution de la consommation de carburants de 
pétrole. La planification et l’évaluation des 
programmes et des travaux de recherche du secteur 
public exigent: 


(i) une compréhension des principaux facteurs qui 
influent sur la consommation et 


(ii) la collecte continue de renseignements sur 
V’évolution de ces facteurs et la consommation 
de carburant. 


L’enquéte sur la consommation de carburant a 
pris naissance par suite d’une proposition faite au 
Groupe des enquétes spéciales de Statistique 
Canada par Transports Canada en 1977. L’enquéte 
vise a établir une base de données sur lutilisation 
de voitures particuliéres, camionnettes et 
fourgonnettes a des fins personnelles au Canada. 
Cette base devrait comporter des renseignements 
relatifs aux éléments suivants: 


- ladistance totale parcourue, 

- laquantité totale de carburant consommée, 

- la quantité moyenne de carburant consommée 
par unité de distance parcourue, 

- les fluctuations saisonniéres de la consom- 
mation de carburant et des distances 
parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont 
communiqués a divers organismes publics et privés 
qui les utilisent pour élaborer et appliquer des 
programmes énergétiques. La base de données sert, 
entre autres choses, a contréler l’application des 
normes de consommation moyenne de carburant 
établies par le gouvernement fédéral pour les 
automobiles et les camionnettes, et a estimer les 
besoins en carburant en cas de pénurie d’essence. 


L’enquéte sur la consommation de carburant a 
été lancée en 1979 et est menée tous les mois depuis. 
A ses débuts, l’enquéte ne couvrait que les voitures 
particuliéres utilisées 4 des fins personnelles. En 
octobre 1981, le champ de l’enquéte s’est étendu aux 
camionnettes et fourgonnettes utilisées a des fins 
personnelles. Jusqu’en décembre 1984, les données 


passenger cars and data pertaining to light 
trucks and vans were published separately. Since 
January 1985 these data are published jointly in 
quarterly bulletins similar to the format herein 
contained. 


Summary of Results 


During the first quarter of 1986, it is 
estimated that there were 7.8 million personal 
use passenger cars and 1.7 million personal use 
light trucks and vans operated in Canada. The 
passenger cars were driven 26.6 billion 
kilometres and consumed 3.8 billion litres of fuel 
whereas light trucks and vans were driven 6.6 
billion kilometres and consumed 1.2 billion litres 
of fuel. 


On average, passenger cars were driven 3 420 
kilometres, consumed 490 litres of fuel and 
shown a fuel consumption rate of 14.3 litres per 
100 kilometres. On the other hand, light trucks 
and vans were driven 3760 kilometres, con- 
sumed 690 litres of fuel and reached a fuel con- 
sumption rate of 18.5 litres per 100 kilometres. 


Note to Data Users 


Users of data on light trucks and vans should 
take note of the following changes: as of January 
1985, the upper limit of the maximum gross 
vehicle weight of the light trucks and vans 
covered by this survey went from 3 850 kilograms 
to 4545 kilograms. 


Users who would like to continue a time 
series on estimates corresponding to the light 
truck and van population with maximum gross 
vehicle weights less than 3 850 kilograms (the 
population for October 1981 to December 1984 
estimates) can obtain these estimates by 
contacting Phil Stevens at (613) 990-9481. 


Starting in January 1986, the sample size for 
this survey has been reduced by two thirds due to 
budget restraints. This small sample provides us 
with data whose reliability is lower than those of 
before January 1986, and in certain cases, the 
sample size is too small to permit the release of 
the estimate. 


Letters in parentheses after figures in the 
tables indicate the reliability of the estimates. 
See Appendix A for details. 


relatives aux voitures particuliéres et les données 
relatives aux camionnettes et aux fourgonnettes 
étaient publiées séparément. Depuis janvier 1985, 
les données sont publiées conjointement dans des 
bulletins trimestriels similaires a celui-ci. 


Sommaire des résultats 


Un total de 7.8 millions de voitures 
particuliéres et de 1.7 million de camionnettes et de 
fourgonnettes auraient été utilisées a des fins 
personnelles au Canada durant le premier 
trimestre de 1986. Les voitures particuliéres ont 
parcouru 26.6 milliards de kilométres et consommé 
3.8 milliards de litres de carburant. De leur cété, les 
camionnettes et les fourgonnettes ont parcouru 6.6 
milliards de kilométres et consommé 1.2 milliard de 
litres de carburant. 


En moyenne, les voitures particuliéres ont 
parcouru 3 420 kilométres, consommé 490 litres de 
carburant et atteint un taux de consommation de 
14.3 litres aux 100 kilométres. Par ailleurs, les 
camionnettes et les fourgonnettes ont, en moyenne, 
parcouru 3 760 kilométres, consommé 690 litres de 
carburant et atteint un taux de consommation de 
18.5 litres aux 100 kilométres. 


Note aux utilisateurs 


Les utilisateurs des données relatives aux 
camionnettes et aux fourgonnettes devraient 
prendre note du changement suivant: a compter de 
janvier 1985, la limite supérieure de la masse totale 
en charge maximale des camionnettes et des 
fourgonnettes faisant partie du champ de |’enquéte 
est passée de 3 850 kilogrammes a 4 545 
kilogrammes. 


Les utilisateurs qui voudraient poursuivre leur 
série chronologique des estimations correspondant 
a la population des camionnettes et fourgonnettes 
dont la masse totale en charge maximale est infé- 
rieure a 3850 kilogrammes (c’était la population 
correspondant aux estimations d’octobre 1981 a 
décembre 1984) peuvent obtenir ces estimations en 
s’adressant a Phil Stevens au numéro (613) 990- 
9481. 


A partir de janvier 1986, di aux contraintes 
budgétaires, l’échantillon de l’enquéte a été réduit a 
un tiers de celui de 1985. Cet échantillon réduit 
nous fournit des données moins fiables qu’avant 
janvier 1986, et dans certains cas la taille de 
’échantillonnage est trop faible pour permettre la 
publication de l’estimation. 


Les lettres entre parenthéses aprés les chiffres 
dans les tableaux montrent la fiabilité des estima- 
tions. Voir a l’appendice A pour plus de détails. 


of 


TABLE 1.1 Number of Personal Use Vehicles Operated During January, February and March 
1986 — By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 1.1 Nombre de véhicules utilisés a des fins personnelles en janvier, février et mars 
1986 -— Selon le groupe d’années du véhicule, la province et le type du véhicule 


Model year class 


Groupe d’années du véhicule 


Province Total(1) 

1984 and 

previous 

1985 

1984 et années 

antérieures 
Passenger cars —- Automobiles 
Newfoundland — Terre-Neuve (2) (2) 93,800 (F) 
Prince Edward Island — [le-du-Prince-Edouard (2) (2) 29,500 (F) 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 29,300 (E) 208,900 (F) 238,300 (F) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 19,000 (F) 194,800 (F) 213,800 (E) 
Québec 189,400 (F) 1,486,100 (E) 1,675,400 (E) 
Ontario 347,700 (E) 2,850,800 (D) 3,198,500 (D) 
Manitoba 22,800 (F) 277,000 (E) 299,900 (E) 
Saskatchewan (2) (2) 327,000 (E) 
Alberta 65,000 (E) 698,700 (E) 763,700 (E) 
British Columbia — Colombie-Britannique 66,700 (C) 870,600 (E) 937,400 (D) 
Total(1) 772,900 (D) 7,004,300 (C) 7,777,100 (C) 
Light trucks and vans - Camionnettes et 

fourgonnettes 

Newfoundland — Terre-Neuve (2) (2) 37,100 (G) 
Prince Edward Island — [le-du-Prince-Edouard (2) (2) (2) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (2) (2) 80,600 (H) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (2) (2) 61,500 (G) 
Québec 25,000 (F) 136,800 (F) 161,800 (F) 
Ontario 70,300 (E) 476,400 (E) 546,700 (E) 
Manitoba (2) (2) 76,700 (G) 
Saskatchewan (2) (2) 111,900 (F) 
Alberta 33,100 (E) 354,200 (E) 387,300 (E) 
British Columbia — Colombie-Britannique 19,500 (E) 252,300 (F) 271,800 (E) 
Total(1) 182,300 (D) 1,560,600 (D) 1,742,900 (D) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l’arrondissement des données. 

(2) Thesample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE 1.2 Number of Personal Use Vehicles Operated During January, February and March 
1986 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 1.2 Nombre de véhicules utilisés 4 des fins personnelles en janvier, février et mars 
1986 - Selon le type et l’année du véhicule 


Vehicle type — Type du véhicule 


Model year 

Passenger cars Light trucks Total(1) 
Année du véhicule and vans 

Automobiles Camionnettes et 

fourgonnettes 
1985 772,900 (D) 182,300 (D) 955,200 (D) 
1984 999,200 (F) 235,500 (G) 1,234,800 (F) 
1983 521,900 (G) (2) (2) 
1982 783,700 (F) (2) (2) 
1981 594,900 (G) 209,600 (G) 804,500 (F) 
1980 986,100 (F) 159,500 (G) 1,145,700 (F) 
1979 725,200 (G) 158,900 (G) 884,100 (F) 
1978 714,400 (G) 226,500 (F) 940,900 (F) 
1977 567,600 (G) 94,900 (H) 662,500 (F) 
1976 and previous — 
et antérieurs 1,111,300 (F) 302,400 (F) 1,413,700 (F) 

Total(1) 7,777,100 (C) 1,742,900 (D) 9,520,100 (C) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 


(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l’arrondissement des données. 


(2) Thesample size is too small to release the estimate. 


(2) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 


9 


TABLE 2.1 Number of Kilometres Driven by Personal Use Vehicles During January, February 


and March 1986 — By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 2.1 Nombre de kilométres parcourus par des véhicules utilisés a des fins personnelles 
en janvier, février et mars 1986 — Selon le groupe d’années du véhicule, la province 


et le type du véhicule 


Model year class 


Groupe d’années du véhicule 


Province Total(1) 

1984 and 

previous 

1985 
1984 et années 
antérieures 
thousands of kilometres — milliers de kilométres 
Passenger cars —- Automobiles 
Newfoundland — Terre-Neuve (2) (2) 279 269 (G) 
Prince Edward Island - [le-du-Prince-Edouard (2) (2) 103 944 (G) 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 126 404 (F) 646 439 (G) 772 842 (F) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 81 378 (G) 617 080 (F) 698 458 (F) 
Québec 914774 (F) 4 923 476 (E) 5 838 250 (E) 
Ontario 1 429 080 (F) 9 548 885 (E) 10 977 965 (E) 
Manitoba 98 325 (G) 852 286 (G) 950 611 (G) 
Saskatchewan (2) (2) 1 270 508 (F) 
Alberta 298 226 (G) 23320100 UE) 2 630 983 (E) 
British Columbia — Colombie-Britannique 242 942 (F) 2 809 202 (E) 3 052 144 (E) 
Total(1) 3 335 116 (E) 23 239 857 (D) 26 574 974 (D) 
Light trucks and vans —- Camionnettes et 
fourgonnettes 

Newfoundland — Terre-Neuve (2) (2) 127 026 (H) 
Prince Edward Island - [le-du-Prince-Edouard (2) (2) (2) 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse (2) (2) 280 128 (H) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (2) (2) 226 782 (H) 
Québec 131 592 (G) 407 761 (G) 539 353 (F) 
Ontario 356 458 (F) 1 671 489 (F) 2 027 946 (F) 
Manitoba (2) (2) 364 679 (G) 
Saskatchewan (2) (2) 508 124(G) 
Alberta 213 319 (F) 1 358 548 (F) 1 571 867 (F) 
British Columbia — Colombie-Britannique 81 052 (F) 804 921 (F) 885 973 (F) 
Total(1) 948 110 (E) 5 613 216 (E) 6 561 326 (E) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l’arrondissement des données. 

(2) The sample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 


10 


TABLE 2.2 Number of Kilometres Driven by Personal Use Vehicles During January, February 
and March 1986 — By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 2.2 Nombre de kilométres parcourus par des véhicules utilisés a des fins personnelles 
en janvier, février et mars 1986 - Selon le type et l’année du véhicule 


Vehicle type — Type du véhicule 


Model year 

Passenger cars Light trucks Total(1) 
Année du véhicule and vans 

Automobiles Camionnettes et 

fourgonnettes 

thousands of kilometres -— milliers de kilométres 
1985 3 335 116 (E) 948 110 (E) 4 283 226 (E) 
1984 3 874 976 (F) 1 304 663 (G) 5 179 639 (F) 
1983 1715 322 (GQ) (2) (2) 
1982 2 775 628 (G) (2) (2) 
1981 2 130 062 (G) 945 777 (G) 3 075 839 (G) 
1980 3 315 145 (@) 489 727 (H) 3 804 872 (F) 
1979 2 052 692 (G) 393 799 (G) 2 446 491 (G) 
1978 2 354 657 (G) 760 746 (G) 3 115 403 (F) 
1977 (3) (3) 2 449 893 (G) 
1976 and previous — 

et antérieurs 2 861 060 (G) 661 180 (G) 3 522 240 (F) 

Total(1) 26 574 974 (D) 6 561 326 (E) 33 136 299 (D) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l’arrondissement des données. 

(2) The sample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 

(3) Sampling variability so high as to prohibit release. 

(3) La variance d’échantillonnage est trop élevée pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE 3.1 Number of Litres of Fuel Consumed by Personal Use Vehicles During January, 
February and March 1986 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 3.1 Nombre de litres de carburant consommeés par des véhicules utilisés 4 des fins 
personnelles en janvier, février et mars 1986 — Selon le groupe d’années du 


véhicule, la province et le type du véhicule 


Province 


Passenger cars —- Automobiles 


Newfoundland — Terre-Neuve 

Prince Edward Island - [le-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick — Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia — Colombie-Britannique 


Total(1) 


Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 


Newfoundland — Terre-Neuve 

Prince Edward Island — {le-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick — Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia — Colombie-Britannique 


Total(1) 


Model year class 


Groupe d’années du véhicule 


1985 


1984 and 
previous 


1984 et années 


antérieures 


thousands of litres — milliers de litres 


(2) 

(2) 

13 891 (F) 

11 801 (G) 

101 058 (F) 
178 529 (F) 
11 673 (G) 

(2) 

35 253 (G) 
25 248 (F) 


396 420 (E) 


(2) 
(2) 
(2) 
(2) 
21 202 (G) 
55 450 (F) 
(2) 
(2) 
39 345 (G) 
10 944 (F) 


154 341 (E) 


(2) 

(2) 

87 943 (G) 
92 399 (F) 
725 124 (E) 
1 423 742 (E) 
128 012 (F) 
(2) 

326 483 (F) 
397 059 (E) 


3 414 065 (D) 


(2) 
(2) 
(2) 
(2) 
77 040 (G) 
317 905 (F) 
(2) 
(2) 
259 744 (F) 
153 088 (F) 


1 056 381 (E) 


Total(1) 


40 476 (G) 
13 619 (G) 
101 834 (G) 
104 200 (F) 
826 182 (E) 
1 602 271 (E) 
139 685 (F) 
198 174 (F) 
361 737 (F) 
422 307 (E) 


3 810 485 (D) 


(2) 

(2) 

50 316 (G) 
42 377 (G) 
98 242 (F) 
373 355 (F) 
53 746 (G) 
101 750 (G) 
299 089 (F) 
164 032 (F) 


1 210 721 (E) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l’arrondissement des données. 

(2) The sample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE 3.2 Number of Litres of Fuel Consumed by Personal Use Vehicles During January, 
February and March 1986 —- By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 3.2 Nombre de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés a des fins 
personnelles en janvier, février et mars 1986 — Selon le type et l’année du véhicule 


Vehicle type — Type du véhicule 


Model year 

Passenger cars Light trucks Total(1) 
Année du véhicule and vans 

Automobiles Camionnettes et 

fourgonnettes 

thousands of litres — milliers de litres 
1985 396 420 (E) 154 341 (E) 550 760 (E) 
1984 489 023 (F) 203 107 (G) 692 130 (F) 
1983 191 206 (G) (2) (2) 
1982 342 964 (G) (2) (2) 
1981 312 961 (G) 178 047 (G) 491 007 (G) 
1980 454 299 (G) 109 422 (G) 563 721 (F) 
1979 301 004 (G) 90 970 (G) 391 975 (F) 
1978 420 319 (G) 163 326 (G) 583 645 (F) 
1977 349 083 (G) 63 329 (H) 412 411 (G) 
1976 and previous — 

et antérieurs 553 206 (G) 138 774(Q) 691 980 (F) 

Total(1) 3 810 485 (D) 1 210 721 (EF) 5 021 206 (D) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 
(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l’arrondissement des données. 


(2) The sample size is too small to release the estimate. 


(2) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE 4.1 Fuel Consumption Ratio(1) of Personal Use Vehicles Operated During January, 
February and March 1986 — By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 4.1 Taux pondéré de consommation de carburant(1) pour des véhicules utilisés 4 des 
fins personnelles en janvier, février et mars 1986 — Selon le groupe d’années du 
véhicule, la province et le type du véhicule 


Model year class 
Groupe d’années du véhicule 


Province Total 
1984 and 
previous 
1985 
1984 et années 
antérieures 


L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) 


Passenger cars — Automobiles 


Newfoundland - Terre-Neuve (4) (4) (4) (4) 14.5 (E) 19.5 
Prince Edward Island — Ile-du- 

Prince-Edouard ; (4) (4) (4) (4) 13.1 (E) 21.6 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 11.0(D) BST 13.6 (E) 20.8 S740) 21.4 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 14.5 (E) 19.5 15.0 (E) 18.8 14.9 (D) 19.0 
Québec 11.0(D) 25x 14.7 (D) 19.2 14.2 (D) 19.9 
Ontario 12.5 (E) 22.6 14.9(D) 19.0 14.6 (D) 19.3 
Manitoba 11.9 (F) Zou 15.0 (E) 18.8 14.7 (E) 19.2 
Saskatchewan (4) (4) (4) (4) 15.6 (E) 18.1 
Alberta 11.8 (E) 23.9 14.0 (E) 20.2 Se 0) 20.6 
British Columbia — Colombie-Britannique 10.4(D) Dilee 14.1 (D) 20.0 13.8 (D) 20.5 

- Total(1) 11.9 (D) bs | 14.7 (C) 19.2 14.3 (C) 19.8 


Light trucks and vans - Camionnettes 
et fourgonnettes 


Newfoundland - Terre-Neuve (4) (4) (4) (4) 17.8 (F) 15.9 
Prince Edward Island — Ile-du- 

Prince-Edouard (4) (4) (4) (4) (4) (4) 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse (4) (4) (4) (4) 18.0 (E) iMesh 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick (4) (4) (4) (4) (4) (4) 
Québec 16.1 (E) Tn(20 18.9 (E) 14.9 18.2 (E) LED 
Ontario 15.6 (E) 18.1 19.0 (E) 14.9 18.4 (E) 15.4 
Manitoba (4) (4) (4) (4) 14.7 (F) 19.2 
Saskatchewan (4) (4) (4) (4) 20.0 (D) 14.1 
Alberta 18.4 (F) 15.4 19.1 (E) 14.8 19.0 (E) 14.9 
British Columbia — Colombie-Britannique 13.5 (D) 20.9 19.0 (E) 14.9 18.5 (E) 15.3 
Total(1) 16.3 (D) 17.3 18.8 (D) 15.0 18.5 (D) 15.3 


(1) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2.1) and total fuel consumed (Table 3.1). 

(1) Le taux pondéré de consommation est calculé a partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2.1) et la quantité 
totale de carburant consommeée (tableau 3.1). 

(2) L/100km - litres per 100 kilometres. 

(2) L/100km - litres aux 100 kilométres. 

(3) MPG-miles per gallon. 

(3) MPG -milles au gallon. 

(4) Thesample size is too small to release the estimate. 

(4) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE 4.2 Fuel Consumption Ratio(1) for Personal Use Vehicles Operated During January, 


February and March 1986 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 4.2 Taux pondéré de consommation de carburant(1) pour les véhicules utilisés a des 


fins personnelles en janvier, février et mars 1986 — Selon le type et l'année du 


véhicule 

Vehicle type — Type du véhicule 
Model year 

Passenger cars Light trucks Total(1) 
Année du véhicule and vans 

Automobiles Camionnettes et 

fourgonnettes 

L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) 
1985 12.6 (E) 22.4 15.6 (E) 18.1 13.4(D) ZA\ 
1984 11.1 (E) 25.4 12.8 (F) aoe 11.5 (D) 24.6 
1983 12.4(D) 22.8 (4) (4) (4) (4) 
1982 14.7 (D) 19.2 (4) (4) (4) (4) 
1981 13.7 (E) 20.6 22.3 (D) L287 14.8 (E) 19.1 
1980 14.7 (E) 19.2 23.1 (E) OLA 16.0 (E) PUT 
1979 17.9 (BE) 15.8 21.5 (F) 13.1 18.7 (E) 15.1 
1978 16.2 (F) 17.4 21.9 (E) 12.9 16.8 (E) 16.8 
1977 20.4 (E) 13.8 21.6 (E) 13.1 20.6 (D) 13.7 
1976 and previous — 

et antérieurs 18.7 (E) 15.1 20.6 (E) 13.7 19.0 (D) 14.9 
Total(1) 14.3 (C) 19.8 18.5 (D) 15.3 15.2 (C) 18.6 
(1) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2.2) and total fuel consumed (Table 3.2). 
(1) Le taux pondéré de consommation est calculé a partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2.2) et la quantité totale de 
carburant consommeée (tableau 3.2). 

(2) L/100km - litres per 100 kilometres. 
(2) L/100km - litres aux 100 kilométres. 
(3) MPG -miles per gallon. 
(3) MPG -milles au gallon. 
(4) The sample size is too small to release the estimate. 
(4) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE 5.1 Average Number of Kilometres Driven by Personal Use Vehicles Operated During 
January, February and March 1986 — By Model Year Class, Province and Vehicle 


Type 


TABLEAU 5.1 Nombre moyen de kilométres parcourus par des véhicules utilisés a des fins 
personnelles en janvier, février et mars 1986 — Selon le groupe d’années du 
véhicule, la province et le type du véhicule 


Province 


Passenger cars — Automobiles 


Newfoundland — Terre-Neuve 

Prince Edward Island — {le-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick — Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia — Colombie-Britannique 


Total(1) 


Light trucks and vans —- Camionnettes et 
fourgonnettes 


Newfoundland — Terre-Neuve 

Prince Edward Island - [le-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick — Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia —- Colombie-Britannique 


Total(1) 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 


Model year class 


Groupe d’années du véhicule 


1985 


(1) 

(1) 
4310(F) 
4 290 (F) 
4 830 (E) 
4110(F) 
4310 (F) 

(1) 
4 590 (F) 
3 640 (F) 


4 320 (E) 


(1) 
(1) 
(1) 
(1) 
5 250 (F) 
5 070 (F) 
(1) 
(1) 
6 440 (F) 
4150 (F) 


5 200 (E) 


(1) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 


Total(1) 
1984 and 
previous 
1984 et années 
antérieures 
(1) 2 980 (F) 
(1) 3 530 (F) 
3 090 (F) 3 240 (F) 
3170 (F) 3 270 (E) 
3 310(E) 3 480 (E) 
3 350 (E) 3 430 (E) 
3 080 (G) 3 170(G) 
(1) 3 890 (F) 
3 340 (E) 3 450 (E) 
3 230 (E) 3 260 (E) 
3 320 (D) 3 420 (D) 
(1) 3 420 (G) 
(1) (1) 
(1) 3 470 (G) 
(1) 3 680 (E) 
2 980 (F) 3 330(E) 
3 510 (F) 3 710 (E) 
(1) 4760 (G) 
(1) 4 540 (G) 
3 840 (F) 4 060 (E) 
3 190 (F) 3 260 (E) 
3 600 (E) 3 760 (D) 
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TABLE 5.2 Average Number of Kilometres Driven by Personal Use Vehicles During January, 
February and March 1986 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 5.2 Nombre moyen de kilométres parcourus par des véhicules utilisés a des fins 
personnelles en janvier, février et mars 1986 - Selon le type et l’année du véhicule 


ee 


Vehicle type — Type du véhicule 


Model year 

Passenger cars Light trucks Total(1) 
Année du véhicule and vans 

Automobiles Camionnettes et 

fourgonnettes 
oe i ee eee en ee ee 
1985 4320 (E) 5 200 (E) 4 480 (D) 
1984 3 880 (E) 5 540 (F) 4190 (E) 
1983 3 290 (F) (1) (1) 
1982 3 540 (E) (1) (1) 
1981 3 580 (F) 4510(F) 3 820 (E) 
1980 3 360 (F) 3 070 (F) 3 320 (F) 
1979 2 830 (E) 2 480 (F) 2 770 (E) 
1978 3 300 (E) 3 360 (F) 3 310 (E) 
1977 3 810(F) 3 050 (G) 3 700 (F) 
1976 and previous — 
et antérieurs 2 570 (F) 2 190 (E) 2 490 (F) 

Total(1) 3 420 (D) 3 760 (D) 3 480 (D) 


LD Gabe ee A er ee eee eee 
(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 


TABLE 6.1 Average Number of Litres of Fuel Consumed by Personal Use Vehicles Operated 


Ri 


During January, February and March 1986 — By Model Year Class, Province and 


Vehicle Type 


TABLEAU 6.1 Nombre moyen de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés 4 des 
fins personnelles en janvier, février et mars 1986 — Selon le groupe d’années du 


véhicule, la province et le type du véhicule 


Province 


Passenger cars — Automobiles 


Newfoundland — Terre-Neuve 

Prince Edward Island — [le-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick — Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia — Colombie-Britannique 


Total(1) 


Light trucks and vans —- Camionnettes et 
fourgonnettes 


Newfoundland — Terre-Neuve 

Prince Edward Island - [le-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick — Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia — Colombie-Britannique 


Total(1) 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 


Model year class 


Groupe d’années du véhicule 


1985 


(1) 

(1) 
470 (F) 
620 (F) 
530 (E) 
510 (F) 
510 (F) 

(1) 
540 (F) 
380 (F) 


510 (E) 


(1) 

(1) 

(1) 

(1) 

850 (F) 
790 (E) 
(1) 

(1) 

1 190(G) 
560 (E) 


850 (E) 


1984 and 
previous 


1984 et années 
antérieures 


(1) 

(1) 
420 (F) 
470 (E) 
490 (E) 
500 (E) 
460 (F) 

(1) 
470 (F) 
460 (E) 


490 (D) 


(1) 
(1) 
(1) 
(1) 
560 (F) 
670 (E) 
(1) 
(1) 
730 (F) 
610 (F) 


680 (E) 


Total(1) 


430 (F) 
460 (F) 
430 (F) 
490 (E) 
490 (E) 
500 (E) 
470 (F) 
610 (F) 
470 (E) 
450 (E) 


490 (D) 


610 (H) 

(1) 
620 (F) 
690 (F) 
610 (F) 
680 (E) 
700 (F) 
910 (G) 
770 (F) 
600 (E) 


690 (D) 
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TABLE 6.2 Average Number of Litres of Fuel Consumed by Personal Use Vehicles During 
January, February and March 1986 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 6.2 Nombre moyen de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés a des 
fins personnelles en janvier, février et mars 1986 — Selon le type et l’année du 


véhicule 

Vehicle type — Type du véhicule 
Model year 

Passenger cars Light trucks Total(1) 
Année du véhicule and vans 

Automobiles Camionnettes et 

fourgonnettes 
wee eee eae ee 
1985 510 (E) 850 (E) 580 (D) 
1984 490 (E) 860 (F) 560 (E) 
1983 370 (E) (1) (1) 
1982 440 (E) (1) (1) 
1981 530 (F) 850 (G) 610 (F) 
1980 460 (E) 690 (F) 490 (E) 
1979 420 (E) 570 (F) 440 (E) 
1978 590 (E) 720 (F) 620 (E) 
1977 620 (F) 670 (G) 620 (F) 
1976 and previous — 
et antérieurs 500 (F) 460 (E) 490 (E) 

Total(1) 490 (D) 690 (D) 530 (D) 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE 7. Average Price Paid Per Litre for Personal Use Vehicles Operated During January, 
February and March 1986 — By Fuel Type and Province 


TABLEAU 7. Prix moyen payé par litre pour des véhicules utilisés 4 des fins personnelles en 
janvier, février et mars 1986 — Selon le genre de carburant et la province 


Fuel type — Genre de carburant 


Regular Regular Premium 

leaded unleaded unleaded 

fuel fuel fuel 
Province 

Essence Essence Essence 

ordinaire ordinaire super sans 

avec plomb sans plomb plomb 
Newfoundland — Terre-Neuve 63.8 (A) 65.4 (B) (1) 
Prince Edward Island — [le-du-Prince-Edouard (1) 60.7 (B) (1) 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse (1) 59.5 (B) 59.1 (C) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (1) 60.5 (B) (1) 
Québec 57.1 (B) 60.5 (A) 62.0 (B) 
Ontario 48.5 (B) 52.1 (B) 53.3 (B) 
Manitoba 49.1 (E) 53.5 (D) (1) 
Saskatchewan 46.0 (C) 47.5 (C) (1) 
Alberta 45.3 (C) 46.2 (B) (1) 
British Columbia — Colombie-Britannique 55.7 (B) 56.3 (C) (1) 
Total(1) 50.7 (B) 54.2 (A) 55.8 (C) 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 
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Appendix A 


Sampling Variability of the 
Estimates 


Throughout the tables alphabetic indicators 
are used to indicate the reliability of estimates. 
Estimates with a coefficient of variation greater 
than 33.3% are not released. The coefficient of 
variation is the standard error of an estimate 
expressed as a percentage of that estimate: 


Alphabetic indicator - 
Indicateur littéral A B 


Coefficient of variation (%) — 
Coefficient de variation (%) 0.0- 0.6- 
0.5 


The above alphabetic indicators can be used 
to calculate the range in which the figures lie. As 
an example, one can consider the total number of 
kilometres driven in New Brunswick using per- 
sonal use passenger cars operated during Jan- 
uary, February and March 1986 — 698 458 000 
with an indicator (F) (see Table 2.1). This 
indicates that the coefficient of variation for this 
estimate lies between 10.1% and 16.5%. By using 
a conservative approach to this datum, the 
estimated standard error can be as large as 16.5% 
of the 698 458 000 kilometres or 115 246 000 
kilometres. Therefore, in estimating the range at 
95% confidence level, the range will be 
467 967 000 kilometres to 928 949 000 kilometres 
(the estimated 698 458 000 +2 standard errors). 
In other words, if a census had been taken, there 
is a 95% chance that the count would be in the 
range of 467 967 000 to 928 949 000 kilometres. 
Estimates with a coefficient of variation 
indicated as G or H should be viewed with 
caution. 


Appendice A 


Variance d‘échantillonnage des 
estimations 


Dans tous les tableaux, des indicateurs 
littéraux ont été utilisés pour indiquer la fiabilité 
des estimations. Celles qui ont un coefficient de 
variation supérieur a 33.3% ne sont pas présentées. 
Le coefficient de variation est l’erreur type d’une 
estimation exprimée en pourcentage de celle-ci: 


C D E F G H 
1.1- 2.6- 5.1- 10.1- 16.6- 25.1- 
2.9 5.0 10.0 16.5 25.0 33.3 


Ces lettres peuvent servir a calculer l’intervalle 
dans lequel se situe n’importe lequel des chiffres. 
Prenons pour exemple le Nouveau-Brunswick, ot le 
nombre total de kilométres parcourus par des 
automobiles en janvier, février et mars 1986 est 
698 548 000 et l’indicateur littéral (F) (voir le 
tableau 2.1). Cela signifie que l’erreur type se situe 
dans ce cas entre 10.1% et 16.5%. Si l’on interpréte 
les données d’une facon prudente, on peut supposer 
que l’estimation de l’erreur type est égale a 16.5% 
des 698 458 000 kilométres (115 246 000). Par 
conséquent, en estimant l’intervalle de confiance a 
un niveau de confiance de 95%, on obtient un 
intervalle allant de 467 967 000 kilométres jusqu’a 
928 949 000 kilométres (soit l’estimation 
698 458 000 +2 erreurs types). En d’autres termes, 
si un dénombrement complet avait été effectué, la 
probabilité que les résultats se situent entre 
467 967 000 kilométres et 928 949 000 kilométres 
était de l’ordre de 95%. Les estimations 
accompagnées d’un coefficient de variation 
représenté par les lettres G ou H doivent étre 
utilisées avec prudence. 
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Appendix B 


Methodology of the Fuel 
Consumption Survey 


To meet the objectives of the Fuel 
Consumption Survey, certain general hypotheses 
were assumed. First, that there are seasonal 
fluctuations in fuel consumption, second, that 
fuel consumption differs among weight classes of 
vehicles and third, that there is improved fuel 
economy in newer vehicles. 


At the beginning, in 1979, the target 
population for the Fuel Consumption Survey 
consisted of personal use passenger cars operated 
in Canada. Since October 1981, the target 
population has expanded to include personal use 
light trucks and vans operated in Canada as well. 
Passenger cars, light trucks and vans are defined 
by body style. The light trucks and vans covered 
by the survey are vehicles with a maximum gross 
vehicle weight less than 4545 kilograms. A 
vehicle is defined as a personal use vehicle if it is 
operated for at least some personal use during 
the reference period. Therefore, certain types of 
vehicles are excluded from the survey. Types 
excluded are, for example, rental vehicles, taxis, 
fleet-operated vehicles, driver training vehicles, 
and antique vehicles. The target population for 
this reference quarter includes only the 1985 and 
15 older model years. As well, only vehicles 
operated during the appropriate survey month of 
the reference quarter are included. The 
provincial totals of the number of operated 
personal use vehicles in this report are different 
from those in Statistics Canada’s Road Motor 
Vehicle Registrations (Catalogue 53-219), 
which include all vehicles registered during the 
entire year. 


Samples for the survey are selected from 
sample frames created using the provincial motor 
vehicle registration files which are provided to 
Statistics Canada every three months. The 
registration files contain a variety of auxiliary 
information including vehicle description (make, 
model, model year), owner’s name and address, 
vehicle weight, body style, vehicle use, vehicle 
identification number and licence plate number. 


Appendice B 


Méthodologie de l’enquéte sur la 
consommation de carburant 


Pour les besoins de l’enquéte sur la consom- 
mation de carburant, certaines hypothéses 
générales ont été formulées. On suppose premiére- 
ment qu’il existe des fluctuations saisonniéres de la 
consommation de carburant, deuxiémement, que la 
consommation de carburant des véhicules varie 
selon la catégorie de poids et, troisiémement, que 
les véhicules récents consomment moins de 
carburant que ceux des années antérieures. 


A ses débuts, en 1979, la population-cible de 
l’enquéte sur la consommation de carburant ne se 
composait que des voitures particuliéres d’usage 
personnel au Canada. Depuis octobre 1981, la 
population-cible s’étend aussi aux camionnettes et 
fourgonnettes d’usage personnel au Canada. C’est le 
genre de carrosserie qui distingue les voitures 
particuliéres, les camionnettes et les fourgonnettes 
des autres types de véhicules. Les camionnettes et 
les fourgonnettes qui font partie du champ de 
l’enquéte sont celles dont la masse totale en charge 
maximale ne dépasse pas 4545 kilogrammes. Un 
véhicule est dit 4 usage personnel s’il est utilisé au 
moins une fois au cours de la période de référence 
pour des fins personnelles. De ce fait, certains types 
de véhicules sont exclus de l’enquéte. Par exemple, 
les véhicules de location, les taxis, les véhicules 
faisant partie d’un parc automobile, les véhicules- 
écoles et les véhicules antiques sont tous exclus de 
lenquéte. La population-cible de ce trimestre de 
référence ne comprend que les modéles 1985 et ceux 
des 15 années précédentes. En outre, seuls les 
véhicules utilisés au cours d’un mois du trimestre 
de référence font partie de la population-cible. C’est 
pourquoi les totaux provinciaux du nombre de 
véhicules présentés dans ce rapport différent de 
ceux qui ont paru dans la publication Véhicules 
automobiles — Immatriculations (n° 53-219 au 
catalogue de Statistique Canada), lesquels portent 
sur l’ensemble des véhicules immatriculés pendant 
Vannée. 


Les échantillons de l’enquéte sont établis a 
partir de bases de sondage tirées de fichiers 
d’immatriculation des provinces, qui sont transmis 
a Statistique Canada tous les trois mois. Ces 
fichiers contiennent divers renseignements, dont 
une description de chaque véhicule (la marque, le 
modéle, l’année de fabrication), le nom et l’adresse 
du propriétaire, le poids du véhicule, le genre de 
carrosserie, l’usage du véhicule, le numéro de série 


This information is used to exclude vehicles 
identifiable as not in the target population, such 
as buses, trailers, motorcycles, rental vehicles, 
government-owned vehicles and vehicles not 
licensed for the current year. However, the motor 
vehicle registration procedures differ 
considerably from province to province. In order 
to produce national estimates, sampling 
populations should be consistent across 
provinces. Screening has also been incorporated 
in the data collection procedures to ensure that 
data are collected for the same type of vehicles in 
all provinces. 


For purposes of sample selection, the vehicles 
on the registration files serve as sampling units. 
The principal driver of the vehicle is the 
responding unit and the unit of reference as well 
as the unit of analysis is the personal use vehicle. 


The basic design of the Fuel Consumption 
Survey constitutes a stratified systematic sample 
design. In order to improve the efficiency of the 
sample design, the frames are stratified by model 
year and vehicle weight (wheelbase or number of 
cylinders is used if weight is not available) for 
passenger cars, and by model year for light 
trucks and vans. A larger stratified systematic 
sample is selected quarterly for each province, 
and is screened for out-of-scope vehicles. 
Stratified systematic samples are then selected 
monthly from these larger samples. 


The method of data collection employs a 
combination of a telephone interview and a mail- 
out/mail-back Fuel Purchase Diary. Respondents 
are initially contacted by telephone and asked 
some screening questions concerning vehicle type 
and use. Out-of-scope vehicles (e.g., vehicles not 
operated during the survey month, vehicles not 
used for personal use, scrapped vehicles), 
encountered at this stage are dropped from the 
sample. Fuel purchase diaries are mailed for each 
car included in the screened sample. The 
principal driver of each car is asked to ensure all 
fuel purchases are recorded for the survey month. 
The date of purchase, odometer reading at the 
time of each purchase, quantity of fuel purchased 
and the total amount paid, price per unit of fuel, 
type of fuel are all to be recorded. The number of 
diary mail-outs per month was approximately 
1,000 diaries for passenger cars and 800 diaries 
for light trucks and vans throughout Canada 
until December 1985; since January 1986 these 
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du véhicule et le numéro de la plaque 
minéralogique. Cette information sert a exclure les 
véhicules qui ne font pas partie de la population- 
cible, comme les autobus, les roulottes, les moto- 
cyclettes, les véhicules de |’Etat et les véhicules non 
immatriculés pour l’année en cours. Toutefois, les 
modalités d’immatriculation varient beaucoup 
d’une province a l’autre. Pour permettre le calcul 
d’estimations nationales, les populations 
échantillonnées doivent étre uniformes dans toutes 
les provinces. Une étape de dépistage a été incluse 
dans la collecte des données afin de s’assurer que les 
renseignements recueillis dans chaque province 
portent sur le méme genre de véhicules. 


Pour les besoins de sélection de l’échantillon, les 
véhicules des fichiers d’immatriculation servent 
d’unités d’échantillonnage. Le conducteur principal 
de chaque véhicule est l’unité répondante et le 
véhicule utilisé 4 des fins personnelles constitue 
Punité de référence ainsi que |’unité d’analyse. 


Le plan d’échantillonnage de l’enquéte sur la 
consommation de carburant est fondé sur un 
échantillon systématique stratifié. Afin de s’assurer 
lefficacité du plan de sondage, les bases sont 
stratifiées selon l’année du véhicule et le poids du 
véhicule (ou encore l’empattement ou le nombre de 
cylindres si le poids n’est pas connu) pour les 
voitures particuliéres et selon l’année du véhicule 
pour les camionnettes et les fourgonnettes. Un 
échantillon systématique stratifié, plus grand que 
nécessaire, est sélectionné dans toutes les provinces 
a chaque trimestre, puis les véhicules hors du 
champ de l’enquéte en sont éliminés. Des 
échantillons systématiques stratifiés sont ensuite 
sélectionnés tous les mois a partir de ces 
échantillons plus grands. 


La méthode de collecte des données est basée 
sur une combinaison d’interviews téléphoniques et 
de carnets, envoyés et retournés par la poste, ot 
sont consignés les achats de carburant. On effectue 
d’abord des interviews par téléphone auprés des 
répondants au sujet du genre de véhicule qu’ils 
conduisent et de l’utilisation qu’ils en font. Les 
véhicules hors du champ de l’enquéte (comme les 
véhicules non utilisés pendant le mois d’enquéte, les 
véhicules non utilisés a des fins personnelles, les 
véhicules mis a la ferraille) sont supprimés de 
léchantillon 4 ce moment-la. On envoie ensuite au 
propriétaire de chaque véhicule sélectionné un 
carnet ot il enregistre ses achats de carburant 
pendant le mois d’enquéte. La date de l’achat, la 
lecture de l’odométre au moment de chaque achat, 
la quantité de carburant achetée, le prix total, le 
prix par unité de carburant et le genre de carburant 
doivent tous y étre inscrits. Le nombre de carnets a 
poster chaque mois a travers tout le Canada était 
d’environ 1,000 pour les voitures particuliéres et 


numbers have been cut for budgetary reasons, to 
approximately 333 passenger cars and 260 light 
trucks and vans. These samples are allocated 
proportionally to the population size of each 
province. Since the number of telephone 
interviews conducted each month varies 
depending on the number of telephone non- 
interviews and on the number of out-of-scope 
vehicles encountered, sufficient numbers of 
vehicles must be selected each month to ensure 
the diary mail-out requirements are met. 


At the beginning of the survey month, phone 
calls are made to each principal driver, to ensure 
that they received the diary and to answer any 
questions they may have. At the end of the 
month, diaries are returned to Statistics Canada 
and follow up phone calls are made for diaries not 
returned in order to improve the response rate. 
All diaries returned receive a manual screening 
before computer processing. Diaries with less 
than two purchases or diaries on substituted 
vehicles are rejected at this phase of the survey. 
The remaining diaries are captured and edited. 
Incomplete diaries are imputed. For example, to 
obtain estimates on fuel consumed and distance 
driven, the diaries that are incomplete for the 
entire survey month are ajusted upwards to 
reflect the complete month, unless it is known 
that the vehicle was not operated for part of the 
month. 


Imputation is also used at two other points in 
the processing of the data in order to keep diaries 
that would otherwise have to be discarded. For an 
individual purchase, the price per litre may be 
imputed where it is not given. In these cases, the 
average price per litre in that province for that 
type of fuel, as obtained from all other purchases 
in the same month, is used to complete the 
information. 


In 30.5% of all diaries, there was not enough 
information given to calculate the amount of fuel 
consumed. The basic requirement is two fillups. 
If the diary does not meet this requirement but is 
otherwise valid, the amount of fuel consumed is 
estimated using a regression model with the 
distance travelled and the weight of the vehicle 
as predictor variables. 
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800 pour les camionnettes et les fourgonnettes 
jusqu’a décembre 1985. A partir de janvier 1986 ces 
nombres ont été réduits, pour des raisons 
budgétaires, 4 environ 333 pour les voitures 
particuliéres et 4 260 pour les camionnettes et les 
fourgonnettes. Ces échantillons sont répartis 
proportionnellement 4 la taille de la population 
dans chacune des provinces. Comme le nombre 
d’interviews téléphoniques varie d’un mois a |’autre 
selon le nombre de non-interviews et le nombre de 
véhicules rejetés, la taille de l’échantillon mensuel 
doit étre assez grande pour qu’on puisse envoyer le 
nombre prévu de carnets. 


Au début de chaque mois d’enquéte, on 
téléphone aux principaux conducteurs pour 
s’assurer qu’ils ont regu le carnet et pour répondre a 
leurs questions. A la fin du mois, les carnets sont 
renvoyés a4 Statistique Canada. On appelle a 
nouveau les enquétés qui ne l’ont pas renvoyé afin 
d’améliorer le taux de réponse. Tous les carnets 
renvoyés sont vérifiés manuellement avant le 
traitement par ordinateur. A cette étape, on rejette 
les carnets oti sont inscrits moins de deux achats, de 
méme que les carnets ot un autre véhicule a été 
substitué a un véhicule sélectionné. Les carnets 
retenus passent ensuite les étapes de la saisie et de 
la vérification. Des imputations sont effectuées pour 
les carnets incomplets. Par exemple, pour obtenir 
des estimations de la quantité de carburant 
consommeée et de la distance parcourue, les carnets 
dont les données ne couvrent pas |’ensemble du mois 
d’enquéte (s’il est évident que le véhicule a été 
utilisé durant tout le mois) sont ajustés 
proportionnellement au nombre de jours dans le 
mois afin qu’ils reflétent des données mensuelles. 


L’imputation est aussi appliquée dans deux 
autres cas lors du traitement des données pour nous 
permettre de conserver des carnets qui auraient di 
étre éliminés autrement. Pour tout achat, le prix au 
litre peut étre imputé lorsqu’il n’a pas été indiqué. 
Dans ce cas, le prix moyen du litre de ce type de 
carburant dans la province, calculé en fonction de 
tous les autres achats au cours du méme mois, 
remplace le prix omis dans le carnet. 


Un total de 30.5% de tous les carnets ne 
renfermaient pas suffisamment de renseignements 
pour calculer la quantité de carburant consommeée. 
Les répondants devaient en effet avoir fait le plein 
au moins deux fois. Si ce critére n’était pas respecté 
dans un carnet autrement valide, la consommation 
était estimée a partir d’un modéle de régression 
reposant sur la distance parcourue et le poids du 
véhicule comme variables de prévision. 


Once a clean survey data file has been 
created, the results are then weighted to produce 
estimates of the target population. The weighting 
procedure accounts for non-responses to the 
screening questionnaires and the diaries, and 
also adjusts for out-of-scope vehicles not in the 
target population. The estimates are derived on 
the assumption that the characteristics of the 
non-respondents do not differ from those of the 
respondents. However, if non-respondents differ 
from respondents on automobile usage 
characteristics, then biased estimates will result. 
In order to decrease the effect of a possible non- 
response bias, the sampling weight adjustments 
are conducted at the stratum level. 


Non-response 


Non-response can occur at two phases in this 
survey: at the telephone screening phase and at 
the diary phase. Non-response at the telephone 
phase is primarily due to an untraceable 
telephone number for the registered owner. 
Other reasons are no answer after several calls, 
refusal, temporarily absent and moved out of 
province. Non-response at the diary phase can 
occur because the driver forgot to keep the diary, 
because the diary was not mailed back, or 
because the information was not usable. In order 
to compensate for non- response, vehicles for 
which responses are obtained must represent 
more vehicles than intended in the survey 
design; thus their sampling weights are 
increased. 


The table on page 28 summarizes the 
response rates and eligibility rates for this 
survey. During the telephone screening phase, 
interviews were attempted for 2,904 vehicle 
owners. Completed interviews were obtained 
with 2,281 owners for a response rate of 78.5%. Of 
those respondents to the telephone screening, 
1,767 were eligible to take part in the survey, a 
rate of 77.5%. Of those eligible, usable diaries 
were returned for 1,052, a response rate of 59.5% 
to this phase of the survey. 


Other Non-sampling Errors 
Estimates of total vehicles are based on the 


provincial motor vehicle registration files, and 
are subject to fluctuations in the number of 
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Une fois qu’un fichier de données d’enquéte sans 
erreur est constitué, les résultats sont pondérés de 
maniére a produire des estimations pour la 
population-cible. La technique de pondération tient 
compte des cas de non-réponse aux questionnaires 
de sélection et aux carnets et apporte une correction 
pour les véhicules rejetés parce qu’ils ne font pas 
partie de la population-cible. Le calcul des 
estimations repose sur l’hypothése selon laquelle les 
caractéristiques des non-répondants ne sont pas 
différentes de celles des répondants. Cependant, si 
les caractéristiques des non-répondants différent de 
celles des répondants quant a l'utilisation de leur 
véhicule, les estimations seront biaisées. Pour 
réduire l’effet d’un éventuel biais de non-réponse, 
on corrige la pondération de |’échantillon au niveau 
de la strate car on juge que les caractéristiques des 
unités d’une méme strate sont semblables. 


Non-réponse 


Nous pouvons obtenir des non-réponses lors de 
deux phases de l’enquéte: celle de l’interview 
téléphonique et celle des carnets. Dans le cas des 
interviews, les non-réponses sont surtout 
attribuables au fait que nous n’avons pu retracer les 
numéros de téléphone de tous les propriétaires 
inscrits. Elles sont également attribuables aux 
absences de réponse aprés plusieurs appels, aux 
refus, aux absences temporaires de domicile et aux 
déménagements hors de la province. Les non- 
réponses a la phase des carnets sont attribuables au 
fait que l’enquété a oublié de remplir le carnet, qu'il 
a omis de le retourner ou que les renseignements 
étaient inutilisables. Pour compenser les absences 
de réponse, les véhicules pour lesquels un réponse a 
été obtenue doivent représenter un nombre plus 
élevé de véhicules que le nombre prévu dans le plan 
de sondage; la pondération de l’échantillon s’en 
trouve donc accrue. 


Le tableau de la page 28 fait voir les taux de 
réponse et d’admissibilité 4 cette enquéte. Nous 
avons tenté d’interviewer 2,904 propriétaires de 
véhicules durant la période de dépistage au 
téléphone. Nous avons pu en interviewer 2,281, soit 
un taux de réponse de 78.5%. Parmi les personnes 
interviewées au téléphone 1,767 étaient 
admissibles a l’enquéte, soit un taux de 77.5%. Les 
personnes admissibles nous ont retourné 1,052 
carnets utilisables, soit un taux de réponse de 59.5% 
pour cette phase de l’enquéte. 


D’autres erreurs d’observation 
Les estimations du nombre total de véhicules 


sont basées sur des dossiers provinciaux 
d’immatriculation des véhicules automobiles, et 


records on these files. Although efforts are made 
to ensure that the files obtained from the 
provinces are as complete and up-to-date as 
possible, some fluctuations from quarter to 
quarter still occur. These fluctuations are not 
reflected in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehicles, total 
distance driven, and total fuel consumed should 
thus be viewed with some caution. Estimates of 
rates and averages, however, are much less 
subject to these fluctuations. 
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peuvent varier selon les fluctuations du nombre de 
dossiers de ces fichiers. Bien que I’on ait fait tous les 
efforts possibles pour s’assurer que les fichiers 
obtenus des provinces soient aussi complets et a jour 
que possible, il peut se produire quand méme des 
fluctuations d’un trimestre a l’autre. Ces 
fluctuations ne se traduisent pas dans les 
indicateurs alphabétiques de la variance d’échan- 
tillonnage. Les estimations du nombre total de 
véhicules, de la distance totale parcourue et de la 
consommation totale de carburant doivent donc étre 
considérées avec une certaine prudence. Les 
estimations des taux et des moyennes, toutefois, 
sont beaucoup moins sujettes a ces fluctuations. 


28 


Survey Response Rates and Eligibility Rates 


Taux de renvoi et d’admissibilité 


Telephone Telephone Telephone 
interview interviews interview 
attempts completed response 
rate 
Province 
Interviews Interviews Taux de 
téléphoniques téléphoniques réponse 
tentées réalisées aux 
interviews 
téléphoni- 
ques 
No. —nbre % 
Newfoundland — Terre-Neuve . 176 149 84.7 
Prince Edward Island — Ile-du-Prince-Edouard 157 126 80.3 
Nova Scotia —- Nouvelle-Ecosse 236 190 80.5 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 220 170 08 
Québec 498 394 79.1 
Ontario 502 394 78.5 
Manitoba 202 156 a (ee 
Saskatchewan 219 183 83.6 
Alberta 335 281 83.9 
British Columbia — Colombie-Britannique 359 238 66.3 
CANADA 2,904 2,281 78.5 
Vehicles Eligi- Usable Diary 
eligible bility diaries response 
for rate returned rate 
survey 
Véhicules Taux Carnets Taux de 
admis- d’admis- renvoyés réponse 
sibles a sibilité exploitables aux 
Venquéte carnets 
No. —nbre % No. -nbre % 
Newfoundland — Terre-Neuve ; 115 Wee 65 56:5 
Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Kdouard 99 78.6 43 43.4 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 143 ive 719 oes 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 138 8h2 719 57.3 
Québec 230 59 146 62.7 
Ontario 321 81.5 205 63.9 
Manitoba io 85.3 82 61.7 
Saskatchewan 142 TUS 88 62.0 
Alberta 242 86.1 135 55.8 
British Columbia — Colombie-Britannique 201 84.5 130 64.7 


CANADA 1,767 77.5 1,052 59.5 


Other Fuel Consumption Survey 
Related Publications 


Catalogue 


53-225 Fuel Consumption Survey - Light 
Trucks and Vans (three issues are 
available; October 1981 to September 
1982, October 1982 to September 1983 
and October 1983 to December 1984) 


Non-catalogued 


Fuel Consumption Survey - Annual Report (two 
issues are available; October 1979 to September 
1980 and October 1980 to September 1981) 


Passenger Car Fuel Consumption Survey - 
Quarterly Reports are available starting with the 
last quarter of 1979 (October-December). 


Autres publications de l’enquéte sur la 
consommation de carburant 


Catalogue 


53-225 Enquéte sur la consommation de 
carburant — Camionnettes et fourgon- 
nettes (trois numéros sont disponibles: 
octobre 1981 a septembre 1982, octobre 
1982 a septembre 1983 et octobre 1983 a 
décembre 1984) 


Non-cataloguée 


Enquéte sur la consommation de carburant —- 
Rapport annuel (deux numéros sont disponibles: 
octobre 1979 a septembre 1980 et octobre 1980 a 
septembre 1981) 


Enquéte sur la consommation de carburant des 
automobiles - des rapports trimestriels sont 
disponibles 4 partir du dernier trimestre de 1979 
(octobre-décembre). 
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Catalogue 53-007 Quarterly 


Fuel | 
consumption 
survey 


PASSENGER CARS, LIGHT 
TRUCKS AND VANS 
April-June 1986 


Special Surveys Program 


a Statistics Statistique 
Canada Canada 


Catalogue 53-007 Trimestriel 


-Enquéte 


sur la consommation 
de carburant — 


AUTOMOBILES, CAMIONNETTES 
ET FOURGONNETTES 
Avril-juin 1986 


Programme des enquétes spéciales 


fel 


Canada 


Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of forms. In 
addition to publications, both standard and special 
tabulations are offered on computer print-outs, microfiche 
and microfilm, and magnetic tapes. Maps and other 
geographic reference materials are available for some types of 
data. Direct access to aggregated information is possible 
through CANSIM, Statistics Canada’s machine-readable data 
base and retrievalsystem. 


How to Obtain More Information 


Inquiries about this publication and related statistics or 
services should be directed to: 


Spatial Standards Section, 
Standards Division, 


Statistics Canada, Ottawa, K1A 0T6 (Telephone: 990-9478) or 
to the Statistics Canada reference centre in: 


Des données sous plusieurs formes... 


Statistique Canada diffuse les données sous formes diverses. 
Outre les publications, des totalisations habituelles et spéciales 
sont offertes sur imprimés d’ordinateur, sur microfiches et. 
microfilms et sur bandes magnétiques. Des cartes et d’autres 
documents de référence géographiques sont disponibles pour 
certaines sortes de données. L’accés direct 4 des données agrégées 
est possible par le truchement de CANSIM, la base de données 
ordinolingue et le systeme d’extraction de Statistique Canada. 


Comment obtenir d’autres renseignements 


Toutes demandes de renseignements au sujet de cette publication 
ou de statistiques et services connexes doivent étre adressées a: 


Section des espaces géographiques normalisés, 
Division des normes, 


Statistique Canada, Ottawa, K1A OT6 (teléphone: 990-9478) ouau 
centre de consultation de Statistique Canada a: 


St. John’s (772-4073) Sturgeon Falls (753-4888) 
Halifax (426-5331) Winnipeg (983-4020) 
Montreal (283-5725) Regina (780-5405) 
Ottawa (990-8116) Edmonton (420-3027) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 


St. John’s (772-4073) Sturgeon Falls (753-4888) 
Halifax (426-5331) Winnipeg (983-4020) 
Montréal (283-5725) Regina (780-5405) 
Ottawa (990-8116) Edmonton (420-3027) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 
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Highlights 


Summary of Results 


During the second quarter of 1986, it is 
estimated that there were 7.8 million personal 
use passenger cars and 1.8 million personal use 
light trucks and vans operated in Canada. The 
passenger cars were driven 33.0 billion 
kilometres and consumed 4.0 billion litres of fuel 
whereas light trucks and vans were driven 7.8 
billion kilometres and consumed 1.3 billion litres 
of fuel. 


On average, passenger cars were driven 4 250 
kilometres, consumed 520 litres of fuel and 
shown a fuel consumption rate of 12.2 litres per 
100 kilometres. On the other hand, light trucks 
and vans were driven 4 410 kilometres, 
consumed 740 litres of fuel and reached a fuel 
consumption rate of 16.8 litres per 100 
kilometres. 


Faits saillants 


Sommaire des résultats 


Un total de 7.8 millions de voitures 
particuliéres et de 1.8 million de camionnettes et de 
fourgonnettes auraient été utilisées a des fins 
personnelles au Canada durant le deuxiéme 
trimestre de 1986. Les voitures particuliéres ont 
parcouru 33.0 milliards de kilométres et consommé 
4.0 milliards de litres de carburant. De leur cété, les 
camionnettes et les fourgonnettes ont parcouru 7.8 
milliards de kilométres et consommé 1.3 milliard de 
litres de carburant. 


En moyenne, les voitures particuliéres ont 
parcouru 4 250 kilométres, consommé 520 litres de 
carburant et atteint un taux de consommation de 
12.2 litres aux 100 kilométres. Par ailleurs, les 
camionnettes et les fourgonnettes ont, en moyenne, 
parcouru 4 410 kilométres, consommé 740 litres de 
carburant et atteint un taux de consommation de 
16.8 litres aux 100 kilométres. 
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Introduction 


Energy use and conservation have become 
priorities in all sectors of the economy. The 
government is concerned, as part of its energy 
use objectives, to control motor vehicle fuel 
consumption and in particular to reduce the use 
of petroleum fuels. The planning and evaluation 
of government research and programs to achieve 
these ends require: 


(i) an understanding of the factors determining 
consumption; and 


(ii) continuous information on changes in the 
major factors and in fuel consumption. 


The Fuel Consumption Survey originated 
from a proposal made to the Special Surveys 
Group of Statistics Canada by Transport Canada 
in 1977. The purpose of the survey is to establish 
a data base concerning personal use of passenger 
cars, light trucks and vans in Canada, which 
would contain information on: 


— total distance travelled, 

— total amount of fuel consumed, 

— average fuel consumed per unit of distance 
travelled, and 

- seasonal fluctuations in fuel consumption 
and in distance travelled. 


This programme provides essential 
information to a variety of government and 
industry organizations for policy formulation and 
implementation in the energy field. Among the 
needs served by this data base are the monitoring 
of the corporate average fuel consumption 
standards established by the federal government 
for cars and light trucks. Another use is the 
estimation of passenger car fuel requirements if 
conditions involving fuel shortages were to arise. 


The Fuel Consumption Survey began 
operation in 1979 and has continued on a 
monthly basis since then. At the beginning, the 
survey was restricted to personal use passenger 
cars but was expanded in October 1981 to include 
light trucks and vans used for personal use. 
Until December 1984, data pertaining to 


La consommation et la conservation de l’énergie 
sont devenues des questions trés importantes dans 
tous les secteurs de l’économie. Pour atteindre ses 
objectifs en matiére de consommation d’énergie, 
administration publique cherche 4 contréler la 
consommation de carburant des véhicules 
automobiles et, en particulier, a favoriser une dimi- 
nution de la consommation de carburants de 
pétrole. La planification et l’évaluation des 
programmes et des travaux de recherche du secteur 
public exigent: 


(i) une compréhension des principaux facteurs qui 
influent sur la consommation et 


(ii) la collecte continue de renseignements sur 
lévolution de ces facteurs et la consommation 
de carburant. 


L’enquéte sur la consommation de carburant a 
pris naissance par suite d’une proposition faite au 
Groupe des enquétes spéciales de Statistique 
Canada par Transports Canada en 1977. L’enquéte 
vise a établir une base de données sur I’utilisation 
de voitures particuliéres, camionnettes et 
fourgonnettes a des fins personnelles au Canada. 
Cette base devrait comporter des renseignements 
relatifs aux éléments suivants: 


— ladistance totale parcourue, 

- laquantité totale de carburant consommée, 

- la quantité moyenne de carburant consommée 
par unité de distance parcourue, 

- les fluctuations saisonniéres de la consom- 
mation de carburant et des distances 
parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont 
communiqués a divers organismes publics et privés 
qui les utilisent pour élaborer et appliquer des 
programmes énergétiques. La base de données sert, 
entre autres choses, 4 contréler l’application des 
normes de consommation moyenne de carburant 
établies par le gouvernement fédéral pour les 
automobiles et les camionnettes, et aA estimer les 
besoins en carburant en cas de pénurie d’essence. 


L’enquéte sur la consommation de carburant a 
été lancée en 1979 et est menée tous les mois depuis. 
A ses débuts, l’enquéte ne couvrait que les voitures 
particuliéres utilisées a des fins personnelles. En 
octobre 1981, le champ de |’enquéte s’est étendu aux 
camionnettes et fourgonnettes utilisées 4 des fins 
personnelles. Jusqu’en décembre 1984, les données 


passenger cars and data pertaining to light 
trucks and vans were published separately. Since 
January 1985 these data are published jointly in 
quarterly bulletins similar to the format herein 
contained. 


Note to Data Users 


Users of data on light trucks and vans should 
take note of the following changes: as of January 
1985, the upper limit of the maximum gross 
vehicle weight of the light trucks and vans 
covered by this survey went from 3 850 kilograms 
to 4545 kilograms. 


Users who would like to continue a time 
series on estimates corresponding to the light 
truck and van population with maximum gross 
vehicle weights less than 3 850 kilograms (the 
population for October 1981 to December 1984 
estimates) can obtain these estimates by 
contacting Phil Stevens at (613) 990-9481. 


Starting in January 1986, the sample size for 
this survey has been reduced by two thirds due to 
budget restraints. This small sample provides us 
with data whose reliability is lower than those of 
before January 1986, and in certain cases, the 
sample size is too small to permit the release of 
the estimate. 


Letters in parentheses after figures in the 
tables indicate the reliability of the estimates. 
See Appendix A for details. 


relatives aux voitures particuliéres et les données 
relatives aux camionnettes et aux fourgonnettes 
étaient publiées séparément. Depuis janvier 1985, 
les données sont publiées conjointement dans des 
bulletins trimestriels similaires a celui-ci. 


Note aux utilisateurs 


Les utilisateurs des données relatives aux 
camionnettes et aux fourgonnettes devraient 
prendre note du changement suivant: 4 compter de 
janvier 1985, la limite supérieure de la masse totale 
en charge maximale des camionnettes et des 
fourgonnettes faisant partie du champ de |’enquéte 
est passée de 3 850 kilogrammes a 4 545 
kilogrammes. 


Les utilisateurs qui voudraient poursuivre leur 
série chronologique des estimations correspondant 
a la population des camionnettes et fourgonnettes 
dont la masse totale en charge maximale est 
inférieure a 3 850 kilogrammes (c’était la 
population correspondant aux estimations d’octobre 
1981 a décembre 1984) peuvent obtenir ces 
estimations en s’adressant a Phil Stevens au 
numéro (613) 990-9481. 


A partir de janvier 1986, dG aux contraintes 
budgétaires, l’échantillon de l’enquéte a été réduit a 
un tiers de celui de 1985. Cet échantillon réduit 
nous fournit des données moins fiables qu’avant 
janvier 1986, et dans certains cas la taille de 
’échantillonnage est trop faible pour permettre la 
publication de l’estimation. 


Les lettres entre parenthéses aprés les chiffres 
dans les tableaux montrent la fiabilité des estima- 
tions. Voir a l’appendice A pour plus de détails. 
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TABLE 1.1 Number of Personal Use Vehicles Operated During April, May and June 1986 - By 
Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 1.1 Nombre de véhicules utilisés a des fins personnelles enavril, mai et juin 1986 - 
Selon le groupe d’années du véhicule, la province et le type du véhicule 


Model year class 


Groupe d’années du véhicule 


Province Total(1) 

1984 and 

previous 

1985 

1984 et années 

antérieures 
eg ea a a Oe a so ee ae Se ES ee ee ee 
Passenger cars — Automobiles 
Newfoundland — Terre-Neuve (2) (2) 100,800 (F) 
Prince Edward Island — Ile-du-Prince-Edouard 2,500 (E) (2) 28,500 (F) 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 29,800 (E) 239,100 (E) 268,900 (E) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 22,700 (E) 146,100 (F) 168,800 (F) 
Québec 253,000 (E) 1,479,300 (E) 1,732,300 (E) 
Ontario 369,800 (D) 2,669,000 (D) 3,038,700 (D) 
Manitoba 28,000 (E) 325,000 (D) 352,900 (D) 
Saskatchewan (2) (2) 320,800 (E) 
Alberta 61,600 (E) 720,900 (E) 782,400 (D) 
British Columbia — Colombie-Britannique 68,700 (D) 909,100 (E) 977,800 (E) 
Total(1) 869,300 (D) 6,902,700 (D) 7,772,000 (C) 
Light trucks and vans - Camionnettes et 

fourgonnettes 

Newfoundland — Terre-Neuve (2) (2) 42,900 (G) 
Prince Edward Island — {le-du-Prince-Edouard (2) (2) (2) 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse (2) (2) 74,700 (F) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (2) (2) (2) 
Québec 30,700 (F) 170,300 (G) 201,000 (G) 
Ontario 72,000 (E) 445,000 (F) 517,000 (E) 
Manitoba (2) (2) 84,200 (F) 
Saskatchewan (2) (2) 121,000 (F) 
Alberta 35,000 (D) 328,700 (E) 363,800 (E) 
British Columbia — Colombie-Britannique 22,400 (E) 233,700 (F) 256,100 (F) 
Total(1) 237,500 (E) 1,523,900 (E) 1,761,500 (D) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l’arrondissement des données. 

(2) The sample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 


TABLE 1.2 Number of Personal Use Vehicles Operated During April, May and June 1986 — By 


Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 1.2 Nombre de véhicules utilisés a des fins personnelles en avril, mai et juin 1986 — 


Model year 


Année du véhicule 


1985 


1984 


1983 


1982 


1981 


1980 


1979 


1978 


1977 


1976 and previous — 
et antérieurs 


Total(1) 


Selon le type et l’année du véhicule 


Vehicle type — Type du véhicule 


Passenger cars 


Automobiles 


869,300 (D) 


1,177,300 (F) 


925,400 (F) 


447,900 (G) 


839,800 (F) 


660,800 (G) 


954,200 (F) 


391,500 (G) 


479,400 (G) 


1,026,400 (F) 


7,772,000 (C) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 
(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l’arrondissement des données. 


(2) The sample size is too small to release the estimate. 


Light trucks 
and vans 


Camionnettes et 


fourgonnettes 


237,500 (E) 


235,900 (G) 


(2) 


(2) 


187,100 (G) 


204,500 (G) 


182,500 (G) 


151,600 (G) 


(2) 


218,400 (G) 


1,761,500 (D) 


(2) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 


Total(1) 


1,106,800 (D) 


1,413,200 (F) 


(2) 


(2) 


1,026,800 (F) 


865,300 (F) 


1,136,700 (F) 


543,100 (G) 


(2) 


1,244,800 (F) 


9,533,400 (C) 
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TABLE 2.1 Number of Kilometres Driven by Personal Use Vehicles During April, May and June 


1986 — By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 2.1 Nombre de kilométres parcourus par des véhicules utilisés 4 des fins personnelles 
en avril, mai et juin 1986 — Selon le groupe d’années du véhicule, la province et le 


type du véhicule 


Province 


Passenger cars — Automobiles 


Newfoundland — Terre-Neuve 

Prince Edward Island - {le-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


Total(1) 


Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 


Newfoundland — Terre-Neuve 

Prince Edward Island - [le-du-Pririce-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia — Colombie-Britannique 


Total(1) 


Model year class 


Groupe d’années du véhicule 


1985 


thousands of kilometres — milliers de kilométres 


(2) 


141 164(G) 
141 379 (F) 

1 213 058 (F) 
2 205 085 (F) 
127 339 (G) 
(2) 

369 945 (F) 
329 362 (F) 


4 788 654 (E) 


(2) 
(2) 
(2) 
(2) 
185 516 (G) 
362 174 (F) 
(2) 
(2) 
231 239 (F) 
128 740 (F) 


1 303 790 (E) 


1984 and 
previous 


1984 et années 
antérieures 


(2) 

(2) 

1 065 641 (F) 

579 684 (G) 

5 798 465 (E) 

10 611 376 (E) 
1310778 (F) 

(2) 

3 774 274 (F) 

3 069 721 (E) 


28 219 912 (D) 


(2) 

(2) 

(2) 

(2) 

543 436 (G) 
1 928 475 (F) 
(2) 

(2) 

1 693 956 (F) 
924 334 (H) 


6 460 420 (E) 


Total(1) 


460 031 (G) 
129 214(G) 

1 206 805 (F) 
721 063 (F) 
7011 523 (E) 
12 816 460 (E) 
1 438 116 (F) 
1 682 050 (F) 
4 144 220(F) 
3 399 082 (E) 


33 088 565 (D) 


184 027 (G) 
(2) 

328 280 (F) 
(2) 

728 952 (F) 
2 290 649 (F) 
361 947 (F) 
522 318 (G) 
1925 195 (F) 
1 053 074 (G) 


7 764 210 (E) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l’arrondissement des données. 

(2) Thesample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE 2.2 Number of Kilometres Driven by Personal Use Vehicles During April, May and June 
1986 — By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 2.2 Nombre de kilométres parcourus par des véhicules utilisés a des fins personnelles 
en avril, mai et juin 1986 — Selon le type et l’année du véhicule 


Vehicle type — Type du véhicule 


Model year 

Passenger cars Light trucks Total(1) 
Année du véhicule and vans 

Automobiles Camionnettes et 

fourgonnettes 

thousands of kilometres — milliers de kilométres 
1985 4788 654 (E) 1 303 790 (E) 6 092 443 (E) 
1984 5 580 679 (F) 1 430 894(G) 7011513 (F) 
1983 4189 053 (F) (2) (2) 
1982 1 955 937 (G) (2) (2) 
1981 4 242 920 (F) 737 452 (H) 4980 372 (F) 
1980 2798 200 (G) 580 368 (G) 3378 568 (F) 
1979 3 123 314(Q) 731 204 (G) 3 854 518 (F) 
1978 1 542 402 (H) SZ Deol Ch) 2 067 553 (G) 
1977 1 365 867 (G) (2) (2) 
1976 and previous — 

et antérieurs 3 421 601 (G) 610 149 (G) 4031 750 (G) 

Total(1) 33 088 565 (D) 7 764 210(E) 40 772 775 (D) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 
(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l’arrondissement des données. 


(2) The sample size is too small to release the estimate. 


(2) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE 3.1 Number of Litres of Fuel Consumed by Personal Use Vehicles During April, May and 
June 1986 — By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 3.1 Nombre de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés a des fins 
personnelles en avril, mai et juin 1986 — Selon le groupe d’années du véhicule, la 
province et le type du véhicule 


To  —————— 


Model year class 


Groupe d’années du véehicule 


Province Total(1) 

1984 and 

previous 

1985 
1984 et années 
antérieures 
thousands of litres — milliers de litres 
Passenger cars — Automobiles 
Newfoundland — Terre-Neuve (2) (2) 59 380 (G) 
Prince Edward Island — ile-du-Prince-Edouard (2) (2) 15 913 (G) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 14 143 (F) 125 449 (F) 139 593 (F) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 14311 (F) 75 822 (G) 90 132 (F) 
Québec 119 211 (F) 686 860 (E) 806 071 (E) 
Ontario 225 201 (F) 1 264 671 (E) 1 489 872 (E) 
Manitoba 12 707 (F) 182 689 (F) 195 396 (F) 
Saskatchewan (2) (2) 220 790 (F) 
Alberta 35 368 (F) 529 205 (F) 564 573 (F) 
British Columbia — Colombie-Britannique 31 394 (F) 398 646 (F) 430 039 (E) 
Total(1) 480 402 (E) 3 531 357 (D) 4011 759 (D) 
Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 

Newfoundland — Terre-Neuve (2) (2) 30 466 (G) 
Prince Edward Island — ile-du-Prince-Edouard (2) (2) (2) 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse (2) (2) 52 818 (F) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (2) (2) (2) 
Québec 25 239 (G) 91 338 (G) 116 577 (F) 
Ontario 48 988 (F) 325 824 (F) 374 812 (F) 
Manitoba (2) (2) 65 822 (G) 
Saskatchewan (2) (2) 78 808 (G) 
Alberta 42 964 (F) 281 414 (F) 324 379 (F) 
British Columbia —- Colombie-Britannique 17 462 (F) 177 655 (G) 195 118(G) 
Total(1) 208 200 (EF) 1 092 643 (E) 1 300 843 (E) 


a 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l’arrondissement des données. 

(2) Thesample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 


14 


TABLE 3.2 Number of Litres of Fuel Consumed by Personal Use Vehicles During April, May and 
June 1986 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 3.2 Nombre de litres de carburant consommeés par des véhicules utilisés a des fins 
personnelles en avril, mai et juin 1986 - Selon le type et l’année du véhicule 


Vehicle type — Type du véhicule 


Model year 

Passenger cars Light trucks Total(1) 
Année du véhicule and vans 

Automobiles Camionnettes et 

fourgonnettes 

thousands of litres — milliers de litres 
1985 480 402 (E) 208 200 (E) 688 602 (E) 
1984 533 168 (F) 219 652 (G) 752 820 (F) 
1983 457 464 (F) (2) (2) 
1982 217 678 (G) (2) (2) 
1981 479 837 (G) 7 20RD) 596 957 (F) 
1980 361 265 (G) 127 793 (G) 489 058 (F) 
1979 443 111(G) 133 308 (G) 576 418 (F) 
1978 239 530 (H) 103 374 (H) 342 904 (GQ) 
1977 210 854 (G) (2) (2) 
1976 and previous — 

et antérieurs 588 449 (G) 119 901 (G) 708 350 (F) 

Total(1) 4011 759 (D) 1 300 843 (E) 5 312 602 (D) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l’arrondissement des données. 

(2) The sample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE 4.1 Fuel Consumption Ratio(1) of Personal Use Vehicles Operated During April, May and 
June 1986 — By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 4.1 Taux pondéré de consommation de carburant(1) pour des véhicules utilisés 4 des 
fins personnelles en avril, mai et juin 1986 — Selon le groupe d’années du véhicule, 
la province et le type du véhicule 


Model year class 
Groupe d’années du véhicule 


Total 
1984 and 
Province previous 
1985 
1984 et années 
antérieures 


L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) 


Passenger cars — Automobiles 


Newfoundland - Terre-Neuve (4) (4) (4) (4) 12.9 (E) 21.9 
Prince Edward Island —Ile-du- 

Prince-Edouard ; (4) (4) (4) (4) 12.3: (E) 23.0 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 10.0 (D) 28.2 11.8 (E) 23.9 11.6 (E) 24.4 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 10.1 (E) 28.0 13.1 (E) 21.6 12.5 (E) 22.6 
Québec 9.8 (E) 28.8 11.8(D) 23.9 11.5 (D) 24.6 
Ontario 10.2 (D) Ped 11.9(D) FAI 11.6 (D) 24.4 
Manitoba 10.0 (E) 28.2 13.9 (D) 20.3 13.6 (D) 20.8 
Saskatchewan (4) (4) (4) (4) 13.1 (D) 21.6 
Alberta 9.6 (E) 29.4 14.0(D) 20.2 13.6 (D) 20.8 
British Columbia — Colombie-Britannique 9.5 (E) 29.7 13.0 (E) PACT 12.7 (E) D202 
Total 10.0 (D) 28.2 12.5 (C) 22.6 12.2(C) 23.2 


Light trucks and vans - Camionnettes 


et fourgonnettes 
Newfoundland — Terre-Neuve (4) (4) (4) (4) 16.6 (E) 17.0 
Prince Edward Island — [e-du- 

Prince-Edouard : (4) (4) (4) (4) (4) (4) 
Nova Scotia —- Nouvelle-Ecosse (4) (4) (4) (4) 16.1 (E) 17.5 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (4) (4) (4) (4) (4) (4) 
Québec 13.6 (D) 20.8 16.8 (E) 16.8 16.0 (E) OT 
Ontario 13.5 (D) 20.9 16.9 (F) 16.7 16.4 (D) v2 
Manitoba (4) (4) (4) (4) 18.2 (E) 15.5 
Saskatchewan (4) (4) (4) (4) L5SICCE) 18.7 
Alberta 18.6 (E) Wey 34 16.6 (E) 17.0 16.8 (E) 16.8 
British Columbia — Colombie-Britannique 13.6 (E) 20.8 19.2 (E) 14.7 18.5 (E) Was: 
Total 16.0 (D) 17.7 16.9 (D) 16.7 16.8 (C) 16.8 


(1) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2.1) and total fuel consumed (Table 3.1). 

(1) Le taux pondéré de consommation est calculé a partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2.1) et la quantité 
totale de carburant consommeée (tableau 3.1). 

(2) L/100km -litres per 100 kilometres. 

(2) L/100km - litres aux 100 kilométres. 

(3) MPG-miles per gallon. 

(3) MPG-milles au gallon. 

(4) The sample size is too small to release the estimate. 

(4) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE 4.2 Fuel Consumption Ratio(1) for Personal Use Vehicles Operated During April, May and 
June 1986 — By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 4.2 Taux pondéré de consommation de carburant(1) pour les véhicules utilisés a des 
fins personnelles en avril, mai et juin 1986 — Selon le type et l’année du véhicule 


Vehicle type — Type du véhicule 


Passenger cars Light trucks Total 
Model year and vans 
Année du véhicule Automobiles Camionnettes et 

fourgonnettes 

L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) 
1985 9.6 (D) 29.4 15.4 (E) 18.3 10.7 (D) 26.4 
1984 10.9 (D) 25.9 12.7 (E) 22.2 11.2 (D) 25.2 
1983 11.1 (E) 25.4 (4) (4) (4) (4) 
1982 11.3 (D) 25.0 (4) (4) (4) (4) 
1981 12.9 (D) 21.9 22.0 (E) 12.8 14.5 (D) 19.5 
1980 14.2 (D) 19.9 18.2 (E) 15.5 15.0 (D) 18.8 
1979 15.5 (E) 18.2 19.7 (E) 14.3 16.6 (E) 17.0 
1978 15.4 (E) 18.3 20.5 (E) 13.8 16.8 (E) 16.8 
1977 17.8 (E) 15.9 (4) (4) (4) (4) 
1976 and previous — 

et antérieurs 17.0 (D) 16.6 20.8 (E) 13.6 17.5 (D) 16.1 

Total 12.2 (C) 23.2 16.8 (C) 16.8 13.0 (C) 21.7 


(1) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2.2) and total fuel consumed (Table 3.2). 

(1) Le taux pondéré de consommation est calculé a partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2.2) et la quantité totale de 
carburant consommée (tableau 3.2). 

(2) L/100km - litres per 100 kilometres. 

(2) L/100km - litres aux 100 kilométres. 

(3) MPG-miles per gallon. 

(3) MPG-milles au gallon. 

(4) The sample size is too small to release the estimate. 

(4) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE 5.1 Average Number of Kilometres Driven by Personal Use Vehicles Operated During 
April, May and June 1986 — By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 5.1 Nombre moyen de kilométres parcourus par des véhicules utilisés a des fins 
personnelles en avril, mai et juin 1986 — Selon le groupe d’années du véhicule, la 
province et le type du véhicule 


Model year class 


Groupe d’années du véhicule 


Province Total 

1984 and 

previous 

1985 

1984 et années 

antérieures 
Passenger cars — Automobiles 
Newfoundland — Terre-Neuve (1) (1) 4560 (F) 
Prince Edward Island - [{le-du-Prince-Edouard (1) (1) 4530 (E) 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 4740 (F) 4 460 (F) 4 490 (F) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 6 240 (F) 3 970 (F) 4 270 (E) 
Québec 4790 (F) 3 920 (E) 4050 (E) 
Ontario 5 960 (F) 3 980 (E) 4 220 (E) 
Manitoba 4550 (G) 4030 (F) 4070(F) 
Saskatchewan (1) (1) 5 240 (F) 
Alberta 6 010 (F) 5 240 (F) 5 300 (F) 
British Columbia — Colombie-Britannique 4 800 (F) 3 380 (E) 3 480 (E) 
Total 5 510 (E) 4 090 (D) 4 250 (D) 
Light trucks and vans - Camionnettes et 

fourgonnettes 

Newfoundland — Terre-Neuve (1) (1) 4290 (F) 
Prince Edward Island — [le-du-Prince-Edouard (1) (1) (1) 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse (1) (1) 4390 (F) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (1) (1) (1) 
Québec 6 030 (E) 3 190 (F) 3 630 (E) 
Ontario 5 030 (E) 4330 (E) 4 430 (E) 
Manitoba (1) (1) 4300 (F) 
Saskatchewan (1) (1) 4320 (G) 
Alberta 6 600 (F) 5 150 (F) 5 290 (F) 
British Columbia — Colombie-Britannique 5 740 (F) 3 690 (G) 4110(QG) 
Total 5 490 (D) 4 240 (E) 4 410(D) 


(1) Thesample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de |’estimation. 
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TABLE 5.2 Average Number of Kilometres Driven by Personal Use Vehicles During April, May 
and June 1986 — By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 5.2 Nombre moyen de kilométres parcourus par des véhicules utilisés 4 des fins 
personnelles en avril, mai et juin 1986 — Selon le type et l’année du véhicule 


Vehicle type — Type du véhicule 


Model year 

Passenger cars Light trucks Total 
Année du véhicule and vans 

Automobiles Camionnettes et 

fourgonnettes 
ee ee ee eee ee a eee 
1985 5 510 (E) 5 490 (D) 5 500 (E) 
1984 4740 (E) 6 070 (F) 4 960 (E) 
1983 4530 (E) (Gb) (1) 
1982 4 370 (F) (1) (1) 
1981 5 050 (E) 3 940 (E) 4 850 (E) 
1980 4 230 (E) 2 840 (F) 3 900 (E) 
1979 3 270 (E) 4010(F) 3 390 (E) 
1978 3 940 (G) 3 460 (F) 3 810 (G) 
1977 2 850 (F) (1) (1) 
1976 and previous — 
et antérieurs 3 330 (F) 2790 (F) 3 240 (F) 

Total 4 250 (D) 4 410(D) 4 280 (D) 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE 6.1 Average Number of Litres of Fuel Consumed by Personal Use Vehicles Operated 
During April, May and June 1986 — By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 6.1 Nombre moyen de litres de carburant consommeés par des véhicules utilisés a des 
fins personnelles en avril, mai et juin 1986 — Selon le groupe d’années du véhicule, 
la province et le type du véhicule 


Model year class 


Groupe d’années du véhicule 


Province Total 

1984 and 

previous 

1985 

1984 et années 

antérieures 
Passenger cars — Automobiles 
Newfoundland — Terre-Neuve (1) (1) 590 (G) 
Prince Edward Island — [le-du-Prince-Edouard (1) (1) 560 (E) 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 470 (F) 520 (E) 520 (EB) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 630 (F) 520 (F) 530 (E) 
Québec 470 (F) 460 (E) 470 (E) 
Ontario 610 (F) 470 (E) 490 (D) 
Manitoba 450 (F) 560 (F) 550 (F) 
Saskatchewan (1) (1) 690 (F) 
Alberta 570 (F) 730 (F) 720 (F) 
British Columbia — Colombie-Britannique 460 (F) 440 (E) 440 (E) 
Total 550 (E) 510 (D) 520 (D) 
Light trucks and vans —- Camionnettes et 

fourgonnettes 

Newfoundland — Terre-Neuve (1) (1) 710 (G) 
Prince Edward Island - [le-du-Prince-Edouard (1) (1) (1) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (1) (1) 710 (F) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (1) (1) WY) 
Québec 820 (E) 540 (F) 580 (E) 
Ontario 680 (E) 730 (E) 720 (E) 
Manitoba (1) (1) 780 (G) 
Saskatchewan (1) (1) 650 (F) 
Alberta 1 230 (F) 860 (F) 890 (E) 
British Columbia — Colombie-Britannique 780 (F) 760 (G) 760 (F) 
Total 880 (E) 720 (E) 740 (D) 
(1) The sample size is too small to release the estimate. 


(1) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE 6.2 Average Number of Litres of Fuel Consumed by Personal Use Vehicles During April, 
May and June 1986 — By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 6.2 Nombre moyen de litres de carburant consommeés par des véhicules utilisés a des 
fins personnelles en avril, mai et juin 1986 — Selon le type et l’année du véhicule 


Vehicle type — Type du véhicule 


Model year 

Passenger cars Light trucks Total 
Année du véhicule and vans 

Automobiles Camionnettes et 

fourgonnettes 
1985 550 (E) 880 (E) 620 (D) 
1984 450 (E) 930 (F) 530 (E) 
1983 490 (E) (1) (1) 
1982 490 (E) (1) (1) 
1981 570 (E) 630 (F) 580 (E) 
1980 550 (E) 620 (E) 570 (E) 
1979 460 (E) 730 (F) 510 (E) 
1978 610 (G) 680 (F) 630 (F) 
1977 440 (F) (1) (1) 
1976 and previous — 
et antérieurs 570 (F) 550 (F) 570 (F) 

Total 520 (D) 740 (D) 560 (D) 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE 7. Average Price Paid Per Litre for Personal Use Vehicles Operated During April, May 
and June 1986 — By Fuel Type and Province 


TABLEAU 7. Prix moyen payé par litre pour des véhicules utilisés a des fins personnelles en avril, 
mai et juin 1986 — Selon le genre de carburant et la province 


Fuel type — Genre de carburant 


Regular Regular Premium 
Province leaded unleaded unleaded 
fuel fuel fuel 
Essence Essence Essence 
ordinaire ordinaire super sans 
avec plomb sans plomb plomb 
Newfoundland — Terre-Neuve (1) 58.0 (C) (1) 
Prince Edward Island — [le-du-Prince-Edouard (1) 51.2 (B) (1) 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse (1) 50.7 (B) (1) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (1) 52.6 (B) (1) 
Québec 49.2 (C) 5A AN (8) 53.0 (B) 
Ontario 40.0 (C) 43.0 (B) 43.8 (C) 
Manitoba 44.3 (D) 47.4 (B) (1) 
Saskatchewan oti) 39.2 (C) (1) 
Alberta 37.6 (C) 38.1 (D) 42.3 (D) 
British Columbia — Colombie-Britannique 43.9 (C) 46.3 (C) (1) 
Total 41.5 (B) 45.3 (B) 47.5 (C) 


(1) The sample size is too sriiall to release the estimate. 
(1) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 
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Appendix A 


Sampling Variability of the 
Estimates 


Throughout the tables alphabetic indicators 
are used to indicate the reliability of estimates. 
Estimates with a coefficient of variation greater 
than 33.3% are not released. The coefficient of 
variation is the standard error of an estimate 
expressed as a percentage of that estimate: 


Alphabetic indicator — 
Indicateur littéral A B 


Coefficient of variation (%) — 


Coefficient de variation (%) 0.0- 0.6- 


The above alphabetic indicators can be used 
to calculate the range in which the figures lie. As 
an example, one can considerthe total number of 
kilometres driven in Nova Scotia using personal 
use passenger cars operated during April, May 
and June 1986 — 1 206 805 000 with an indicator 
(F) (see Table 2.1). This indicates that the 
coefficient of variation for this estimate lies 
between 10.1% and 16.5%. By using a 
conservative approach to this datum, the 
estimated standard error can be as large as 16.5% 
of the 1 206 805 000 kilometres or 199 123 000 
kilometres. Therefore, in estimating the range 
at 95% confidence level, the range will be 
808 559 000 kilometres to 1 605 051 000 
kilometres (the estimated 1 206 805 000 +2 
standard errors). In other words, if a census had 
been taken, there is a 95% chance that the count 
would be in the range of 808559000 to 
1 605 051 000 kilometres. Estimates with a 
coefficient of variation indicated as G or H should 
be viewed with caution. 


Appendice A 


Variance d‘échantillonnage des 
estimations 


Dans tous les tableaux, des indicateurs 
littéraux ont été utilisés pour indiquer la fiabilité 
des estimations. Celles qui ont un coefficient de 
variation supérieur 4 33.3% ne sont pas présentées. 
Le coefficient de variation est l’erreur type d’une 
estimation exprimée en pourcentage de celle-ci: 


C D E F G H 
1.1- 2.6- 5.1- 10.1- 16.6- 25.1- 
2.5 5.0 10.0 16.5 25.0 33.3 


Ces lettres peuvent servir a calculer |’intervalle 
dans lequel se situe n’importe lequel des chiffres. 
Prenons pour exemple la Nouvelle-Ecosse, ou le 
nombre total de kilométres parcourus par des auto- 
mobiles en avril, mai et juin 1986 est 1 206 805 000 
et l’indicateur littéral (F) (voir le tableau 2.1). Cela 
signifie que l’erreur type se situe dans ce cas entre 
10.1% et 16.5%. Si l’on interpréte les données d’une 
facon prudente, on peut supposer que |’estimation 
de l’erreur type est égale a 16.5% des 1 206 805 000 
kilométres (199 123 000). Par conséquent, en 
estimant l’intervalle de confiance 4 un niveau de 
confiance de 95%, on obtient un intervalle allant de 
808 559 000 kilométres jusqu’a 1 605 051 000 
kilométres (soit l’estimation 1 206 805 000 +2 
erreurs types). En d’autres termes, si un 
dénombrement complet avait été effectué, la proba- 
bilité que les résultats se situent entre 808 559 000 
kilométres et 1 605 051 000 kilométres était de 
Yordre de 95%. Les estimations accompagnées d’un 
coefficient de variation représenté par les lettres G 
ou H doivent étre utilisées avec prudence. 
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Appendix B 


Methodology of the Fuel 
Consumption Survey 


To meet the objectives of the Fuel 
Consumption Survey, certain general hypotheses 
were assumed. First, that there are seasonal 
fluctuations in fuel consumption, second, that 
fuel consumption differs among weight classes of 
vehicles and third, that there is improved fuel 
economy in newer vehicles. 


At the beginning, in 1979, the target 
population for the Fuel Consumption Survey 
consisted of personal use passenger cars operated 
in Canada. Since October 1981, the target 
population has expanded to include personal use 
light trucks and vans operated in Canada as well. 
Passenger cars, light trucks and vans are defined 
by body style. The light trucks and vans covered 
by the survey are vehicles with a maximum gross 
vehicle weight less than 4545 kilograms. A 
vehicle is defined as a personal use vehicle if it is 
operated for at least some personal use during 
the reference period. Therefore, certain types of 
vehicles are excluded from the survey. Types 
excluded are, for example, rental vehicles, taxis, 
fleet-operated vehicles, driver training vehicles, 
and antique vehicles. The target population for 
this reference quarter includes only the 1985 and 
15 older model years. As well, only vehicles 
operated during the appropriate survey month of 
the reference quarter are included. The 
provincial totals of the number of operated 
personal use vehicles in this report are different 
from those in Statistics Canada’s Road Motor 
Vehicle Registrations (Catalogue 53-219), 
which include all vehicles registered during the 
entire year. 


Samples for the survey are selected from 
sample frames created using the provincial motor 
vehicle registration files which are provided to 
Statistics Canada every three months. The 
registration files contain a variety of auxiliary 
information including vehicle description (make, 
model, model year), owner’s name and address, 
vehicle weight, body style, vehicle use, vehicle 
identification number and licence plate number. 
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Méthodologie de l’enquéte sur la 
consommation de carburant 


Pour les besoins de l’enquéte sur la consom- 
mation de carburant, certaines hypothéses 
générales ont été formulées. On suppose premiére- 
ment qu’il existe des fluctuations saisonniéres de la 
consommation de carburant, deuxiémement, que la 
consommation de carburant des véhicules varie 
selon la catégorie de poids et, troisiemement, que 
les véhicules récents consomment moins de 
carburant que ceux des années antérieures. 


A ses débuts, en 1979, la population-cible de 
Venquéte sur la consommation de carburant ne se 
composait que des voitures particuliéres d’usage 
personnel au Canada. Depuis octobre 1981, la 
population-cible s’étend aussi aux camionnettes et 
fourgonnettes d’usage personnel au Canada. C’est le 
genre de carrosserie qui distingue les voitures 
particuliéres, les camionnettes et les fourgonnettes 
des autres types de véhicules. Les camionnettes et 
les fourgonnettes qui font partie du champ de 
l’enquéte sont celles dont la masse totale en charge 
maximale ne dépasse pas 4545 kilogrammes. Un 
véhicule est dit A usage personnel s’il est utilisé au 
moins une fois au cours de la période de référence 
pour des fins personnelles. De ce fait, certains types 
de véhicules sont exclus de l’enquéte. Par exemple, 
les véhicules de location, les taxis, les véhicules 
faisant partie d’un pare automobile, les véhicules- 
écoles et les véhicules antiques sont tous exclus de 
l’enquéte. La population-cible de ce trimestre de 
référence ne comprend que les modéles 1985 et ceux 
des 15 années précédentes. En outre, seuls les 
véhicules utilisés au cours d’un mois du trimestre 
de référence font partie de la population-cible. C’est 
pourquoi les’ totaux provinciaux du nombre de 
véhicules présentés dans ce rapport différent de 
ceux qui ont paru dans la publication Véhicules 
automobiles — Immatriculations (n° 53-219 au 
catalogue de Statistique Canada), lesqucls portent 
sur l’ensemble des véhicules immatriculés pendant 
Vannée. 


Les échantillons de l’enquéte sont établis a 
partir de bases de sondage tirées de fichiers 
d’immatriculation des provinces, qui sont transmis 
a Statistique Canada tous les trois mois. Ces 
fichiers contiennent divers renseignements, dont 
une description de chaque véhicule (la marque, le 
modéle, l’année de fabrication), le nom et l’adresse 
du propriétaire, le poids du véhicule, le genre de - 
carrosserie, l’usage du véhicule, le numéro de série 


This information is used to exclude vehicles 
identifiable as not in the target population, such 
as buses, trailers, motorcycles, rental vehicles, 
government-owned vehicles and vehicles not 
licensed for the current year. However, the motor 
vehicle registration procedures differ 
considerably from province to province. In order 
to produce national estimates, sampling 
populations should be consistent across 
provinces. Screening has also been incorporated 
in the data collection procedures to ensure that 
data are collected for the same type of vehicles in 
all provinces. 


For purposes of sample selection, the vehicles 
on the registration files serve as sampling units. 
The principal driver of the vehicle is the 
responding unit and the unit of reference as well 
as the unit of analysis is the personal use vehicle. 


The basic design of the Fuel Consumption 
Survey constitutes a stratified systematic sample 
design. In order to improve the efficiency of the 
sample design, the frames are stratified by model 
year and vehicle weight (wheelbase or number of 
cylinders is used if weight is not available) for 
passenger cars, and by model year for light 
trucks and vans. A larger stratified systematic 
sample is selected quarterly for each province, 
and is screened for out-of-scope vehicles. 
Stratified systematic samples are then selected 
monthly from these larger samples. 


The method of data collection employs a 
combination of a telephone interview and a mail- 
out/mail-back Fuel Purchase Diary. Respondents 
are initially contacted by telephone and asked 
some screening questions concerning vehicle type 
and use. Out-of-scope vehicles (e.g., vehicles not 
operated during the survey month, vehicles not 
used for personal use, scrapped vehicles), 
encountered at this stage are dropped from the 
sample. Fuel purchase diaries are mailed for each 
car included in the screened sample. The 
principal driver of each car is asked to ensure all 
fuel purchases are recorded for the survey month. 
The date of purchase, odometer reading at the 
time of each purchase, quantity of fuel purchased 
and the total amount paid, price per unit of fuel, 
type of fuel are all to be recorded. The number of 
diary mail-outs per month was approximately 
1,000 diaries for passenger cars and 800 diaries 
for light trucks and vans throughout Canada 
until December 1985; since January 1986 these 
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du véhicule et le numéro de la plaque 
minéralogique. Cette information sert 4 exclure les 
véhicules qui ne font pas partie de la population- 
cible, comme les autobus, les roulottes, les moto- 
cyclettes, les véhicules de l’Etat et les véhicules non 
immatriculés pour l’année en cours. Toutefois, les 
modalités dimmatriculation varient beaucoup 
d’une province 4a l’autre. Pour permettre le calcul 
d’estimations nationales, les populations 
échantillonnées doivent étre uniformes dans toutes 
les provinces. Une étape de dépistage a été incluse 
dans la collecte des données afin de s’assurer que les 
renseignements recueillis dans chaque province 
portent sur le méme genre de véhicules. 


Pour les besoins de sélection de l’échantillon, les 
véhicules des fichiers d’immatriculation servent 
d’unités d’échantillonnage. Le conducteur principal 
de chaque véhicule est l’unité répondante et le 
véhicule utilisé 4 des fins personnelles constitue 
lunité de référence ainsi que l’unité d’analyse. 


Le plan d’échantillonnage de l’enquéte sur la 
consommation de carburant est fondé sur un 
échantillon systématique stratifié. Afin de s’assurer 
lefficacité du plan de sondage, les bases sont 
stratifiées selon l’année du véhicule et le poids du 
véhicule (ou encore l’empattement ou le nombre de 
cylindres si le poids n’est pas connu) pour les 
voitures particuliéres et selon l'année du véhicule 
pour les camionnettes et les fourgonnettes. Un 
échantillon systématique stratifié, plus grand que 
nécessaire, est sélectionné dans toutes les provinces 
a chaque trimestre, puis les véhicules hors du 
champ de l’enquéte en sont éliminés. Des 
échantillons systématiques stratifiés sont ensuite 
sélectionnés tous les mois a partir de ces 
échantillons plus grands. 


La méthode de collecte des données est basée 
sur une combinaison d’interviews téléphoniques et 
de carnets, envoyés et retournés par la poste, ot 
sont consignés les achats de carburant. On effectue 
d’abord des interviews par téléphone auprés des 
répondants au sujet du genre de véhicule qu’ils 
conduisent et de l’utilisation qu’ils en font. Les 
véhicules hors du champ de |’enquéte (comme les 
véhicules non utilisés pendant le mois d’enquéte, les 
véhicules non utilisés 4 des fins personnelles, les 
véhicules mis 4a la ferraille) sont supprimés de 
Péchantillon a ce moment-la. On envoie ensuite au 
propriétaire de chaque véhicule sélectionné un 
carnet ot il enregistre ses achats de carburant 
pendant le mois d’enquéte. La date de l’achat, la 
lecture de l’odométre au moment de chaque achat, 
la quantité de carburant achetée, le prix total, le 
prix par unité de carburant et le genre de carburant 
doivent tous y étre inscrits. Le nombre de carnets a 
poster chaque mois a travers tout le Canada était 
d’environ 1,000 pour les voitures particuliéres et 


numbers have been cut for budgetary reasons, to 
approximately 333 passenger cars and 260 light 
trucks and vans. These samples are allocated 
proportionally to the population size of each 
province. Since the number of telephone 
interviews conducted each month varies 
depending on the number of telephone non- 
interviews and on the number of out-of-scope 
vehicles encountered, sufficient numbers of 
vehicles must be selected each month to ensure 
the diary mail-out requirements are met. 


At the beginning of the survey month, phone 
calls are made to each principal driver, to ensure 
that they received the diary and to answer any 
questions they may have. At the end of the 
month, diaries are returned to Statistics Canada 
and follow up phone calls are made for diaries not 
returned in order to improve the response rate. 
All diaries returned receive a manual screening 
before computer processing. Diaries with less 
than two purchases or diaries on substituted 
vehicles are rejected at this phase of the survey. 
The remaining diaries are captured and edited. 
Incomplete diaries are imputed. For example, to 
obtain estimates on fuel consumed and distance 
driven, the diaries that are incomplete for the 
entire survey month are ajusted upwards to 
reflect the complete month, unless it is known 
that the vehicle was not operated for part of the 
month. 


Imputation is also used at two other points in 
the processing of the data in order to keep diaries 
that would otherwise have to be discarded. For an 
individual purchase, the price per litre may be 
imputed where it is not given. In these cases, the 
average price per litre in that province for that 
type of fuel, as obtained from all other purchases 
in the same month, is used to complete the 
information. 


In 25.9% of all diaries, there was not enough 
information given to calculate the amount of fuel 
consumed. The basic requirement is two fillups. 
If the diary does not meet this requirement but is 
otherwise valid, the amount of fuel consumed is 
estimated using a regression model with the 
distance travelled and the weight of the vehicle 
as predictor variables. 
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800 pour les camionnettes et les fourgonnettes 
jusqu’a décembre 1985. A partir de janvier 1986 ces 
nombres ont été réduits, pour des raisons 
budgétaires, 4 environ 333 pour les voitures 
particuliéres et 4 260 pour les camionnettes et les 
fourgonnettes. Ces échantillons sont répartis 
proportionnellement a la taille de la population 
dans chacune des provinces. Comme le nombre 
d’interviews téléphoniques varie d’un mois a l’autre 
selon le nombre de non-interviews et le nombre de 
véhicules rejetés, la taille de léchantillon mensuel 
doit étre assez grande pour qu’on puisse envoyer le 
nombre prévu de carnets. 


Au début de chaque mois d’enquéte, on 
téléphone aux principaux conducteurs pour 
s’assurer qu'ils ont regu le carnet et pour répondre a 
leurs questions. A la fin du mois, les carnets sont 
renvoyés a Statistique Canada. On appelle a 
nouveau les enquétés qui ne l’ont pas renvoyé afin 
d’améliorer le taux de réponse. Tous les carnets 
renvoyés sont vérifiés manuellement avant le 
traitement par ordinateur. A cette étape, on rejette 
les carnets ot sont inscrits moins de deux achats, de 
méme que les carnets ot un autre véhicule a été 
substitué 4 un véhicule sélectionné. Les carnets 
retenus passent ensuite les étapes de la saisie et de 
la vérification. Des imputations sont effectuées pour 
les carnets incomplets. Par exemple, pour obtenir 
des estimations de la quantité de carburant 
consommée et de la distance parcourue, les carnets 
dont les données ne couvrent pas l’ensemble du mois 
d’enquéte (s’il est évident que le véhicule a été 
utilisé durant tout le mois) sont ajustés 
proportionnellement au nombre de jours dans le 
mois afin qu’ils reflétent des données mensuelles. 


L’imputation est aussi appliquée dans deux 
autres cas lors du traitement des données pour nous 
permettre de conserver des carnets qui auraient dt 
étre éliminés autrement. Pour tout achat, le prix au 
litre peut étre imputé lorsqu’il n’a pas été indiqué. 
Dans ce cas, le prix moyen du litre de ce type de 
carburant dans la province, calculé en fonction de 
tous les autres achats au cours du méme mois, 
remplace le prix omis dans le carnet. 


Un total de 25.9% de tous les carnets ne 
renfermaient pas suffisamment de renseignements 
pour calculer la quantité de carburant consommeée. 
Les répondants devaient en effet avoir fait le plein 
au moins deux fois. Si ce critére n’était pas respecté 
dans un carnet autrement valide, la consommation 
était estimée a partir d’un modéle de régression 
reposant sur la distance parcourue et le poids du 
véhicule comme variables de prévision. 


Once a clean survey data file has been 
created, the results are then weighted to produce 
estimates of the target population. The weighting 
procedure accounts for non-responses to the 
screening questionnaires and the diaries, and 
also adjusts for out-of-scope vehicles not in the 
target population. The estimates are derived on 
the assumption that the characteristics of the 
non-respondents do not differ from those of the 
respondents. However, if non-respondents differ 
from respondents on automobile usage 
characteristics, then biased estimates will result. 
In order to decrease the effect of a possible non- 
response bias, the sampling weight adjustments 
are conducted at the stratum level. 


Non-response 


Non-response can occur at two phases in this 
survey: at the telephone screening phase and at 
the diary phase. Non-response at the telephone 
phase is primarily due to an untraceable 
telephone number for the registered owner. 
Other reasons are no answer after several calls, 
refusal, temporarily absent and moved out of 
province. Non-response at the diary phase can 
occur because the driver forgot to keep the diary, 
because the diary was not mailed back, or 
because the information was not usable. In order 
to compensate for non-response, vehicles for 
which responses are obtained must represent 
more vehicles than intended in the survey 
design; thus their sampling weights are 
increased. 


The table on page 28 summarizes the 
response rates and eligibility rates for this 
survey. During the telephone screening phase, 
interviews were attempted for 2,906 vehicle 
owners. Completed interviews were obtained 
with 2,207 owners for a response rate of 75.9%. Of 
those respondents to the telephone screening, 
1,769 were eligible to take part in the survey, a 
rate of 80.2%. Of those eligible, usable diaries 
were returned for 1,015, a response rate of 57.4% 
to this phase of the survey. 


Other Non-sampling Errors 
Estimates of total vehicles are based on the 


provincial motor vehicle registration files, and 
are subject to fluctuations in the number of 
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Une fois qu’un fichier de données d’enquéte sans 
erreur est constitué, les résultats sont pondérés de 
maniére a produire des estimations pour la 
population-cible. La technique de pondération tient 
compte des cas de non-réponse aux questionnaires 
de sélection et aux carnets et apporte une correction 
pour les véhicules rejetés parce qu’ils ne font pas 
partie de la population-cible. Le calcul des 
estimations repose sur l’hypothése selon laquelle les 
caractéristiques des non-répondants ne sont pas 
différentes de celles des répondants. Cependant, si 
les caractéristiques des non-répondants différent de 
celles des répondants quant a l’utilisation de leur 
véhicule, les estimations seront biaisées. Pour 
réduire l’effet d’un éventuel biais de non-réponse, 
on corrige la pondération de l’échantillon au niveau 
de la strate car on juge que les caractéristiques des 
unités d’une méme strate sont semblables. 


Non-réponse 


Nous pouvons obtenir des non-réponses lors de 
deux phases de l’enquéte: celle de l’interview 
téléphonique et celle des carnets. Dans le cas des 
interviews, les non-réponses sont surtout 
attribuables au fait que nous n’avons pu retracer les 
numéros de téléphone de tous les propriétaires 
inscrits. Elles sont également attribuables aux 
absences de réponse aprés plusieurs appels, aux 
refus, aux absences temporaires de domicile et aux 
déménagements hors de la province. Les non- 
réponses a la phase des carnets sont attribuables au 
fait que l’enquété a oublié de remplir le carnet, qu'il 
a omis de le retourner ou que les renseignements 
étaient inutilisables. Pour compenser les absences 
de réponse, les véhicules pour lesquels une réponse 
a été obtenue doivent représenter un nombre plus 
élevé de véhicules que le nombre prévu dans le plan 
de sondage; la pondération de l’échantillon s’en 
trouve donc accrue. 


Le tableau de la page 28 fait voir les taux de 
réponse et d’admissibilité 4 cette enquéte. Nous 
avons tenté d’interviewer 2,906 propriétaires de 
véhicules durant la période de dépistage au 
téléphone. Nous avons pu en interviewer 2,207, soit 
un taux de réponse de 75.9%. Parmi les personnes 
interviewées au téléphone 1,769 étaient 
admissibles a l’enquéte, soit un taux de 80.2%. Les 
personnes admissibles nous ont retourné 1,015 
carnets utilisables, soit un taux de réponse de 57.4% 
pour cette phase de l’enquéte. 


D’ autres erreurs d’observation 
Les estimations du nombre total de véhicules 


sont basées sur des dossiers provinciaux — 
d’immatriculation des véhicules automobiles, et 


records on these files. Although efforts are made 
to ensure that the files obtained from the 
provinces are as complete and up-to-date as 
possible, some fluctuations from quarter to 
quarter still occur. These fluctuations are not 
reflected in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehicles, total 
distance driven, and total fuel consumed should 
thus be viewed with some caution. Estimates of 
rates and averages, however, are much less 
subject to these fluctuations. 
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peuvent varier selon les fluctuations du nombre de 
dossiers de ces fichiers. Bien que l’on ait fait tous les 
efforts possibles pour s’assurer que les fichiers 
obtenus des provinces soient aussi complets et a jour 
que possible, il peut se produire quand méme des 
fluctuations d’un trimestre a l’autre. Ces 
fluctuations ne se traduisent pas dans les 
indicateurs alphabétiques de la variance d’échan- 
tillonnage. Les estimations du nombre total de 
véhicules, de la distance totale parcourue et de la 
consommation totale de carburant doivent donc étre 
considérées avec une certaine prudence. Les 
estimations des taux et des moyennes, toutefois, 
sont beaucoup moins sujettes a ces fluctuations. 
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Survey Response Rates and Eligibility Rates 


Taux de renvoi et d’admissibilité 


Telephone Telephone Telephone 
interview interviews interview 
attempts completed response 
rate 
Province 
Interviews Interviews Taux de 
téléphoniques téléphoniques réponse 
tentées réalisées aux 
interviews 
téléphoni- 
ques 
No. — nbre % 
Newfoundland — Terre-Neuve F 192 150 78.1 
Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard 170 119 70.0 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 239 169 TORE 
New Brunswick —- Nouveau-Brunswick 219 167 10.0 
Québec 472 377 79.9 
Ontario 485 389 80.2 
Manitoba 223 156 70.0 
Saskatchewan 285 174 74.0 
Alberta 356 281 78.9 
British Columbia —- Colombie-Britannique 315 225 71.4 
CANADA 2,906 2,207 75.9 
Vehicles Eligi- Usable Diary 
eligible bility diaries response 
for rate returned rate 
survey 
Véhicules Taux Carnets Taux de 
admis- d’admis- renvoyés réponse 
sibles a sibilité exploitables aux 
V’enquéte carnets 
No. —nbre % No. —nbre % 
Newfoundland - Terre-Neuve J LL 78.0 64 54 
Prince Edward Island — [le-du-Prince-Edouard 99 83:2 47 ATS 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 143 84.6 80 55.9 
New Brunswick —- Nouveau-Brunswick 136 81.4 64 ATL 
Québec 240 63.7 153 63.8 
Ontario 307 78.9 196 63.8 
Manitoba 142 91.0 84 Doe 
Saskatchewan 146 83.9 81 55.5 
Alberta 242 86.1 130 ae Pat | 
British Columbia — Colombie-Britannique 197 87.6 116 58.9 


CANADA 1,769 80.2 1,015 57.4 


Other Fuel Consumption Survey 
Related Publications 


Catalogue 


53-225 Fuel Consumption Survey - Light 
Trucks and Vans (three issues are 
available; October 1981 to September 
1982, October 1982 to September 1983 
and October 1983 to December 1984) 


Non-catalogued 


Fuel Consumption Survey — Annual Report (two 
issues are available; October 1979 to September 
1980 and October 1980 to September 1981) 


Passenger Car Fuel Consumption Survey - 
Quarterly Reports are available starting with the 
last quarter of 1979 (October-December). 


Autres publications de l’enquéte sur la 
consommation de carburant 


Catalogue 


53-225 Enquéte sur la consommation de 
carburant —- Camionnettes et fourgon- 
nettes (trois numéros sont disponibles: 
octobre 1981 4 septembre 1982, octobre 
1982 4 septembre 1983 et octobre 1983 a 
décembre 1984) 


Non-cataloguée 


Enquéte sur la consommation de carburant - 
Rapport annuel (deux numéros sont disponibles: 
octobre 1979 a septembre 1980 et octobre 1980 a 
septembre 1981) 


Enquéte sur la consommation de carburant des 
automobiles — des rapports trimestriels sont 
disponibles a partir du dernier trimestre de 1979 
(octobre-décembre). 


Pal -_ 
‘Tiue de ret ver! “edna BBA ygetnan® 
—— es : 
sb noltemmoecey ef wwe Bes tz. 
iiogiwol do aecisnnoimal - pape o ; 
avidinogell noe eotdaran alow) velion 
stoi 282! oodnvetaes 6 18QT enloto 


> Cees owolse to E8@! xdmsigee & SHOT 
(8201 widaiasdh 


arhy> 


ia 


- 
x 
~ > eapgel 


gn gr 


a+. LY a 


nape 


toguudysy ab wolinanmoanes al awa eldapnd owt) Jrogail lavanA = yavtuel ink 
eeidiooquih Jaoe dovsarun xueb) (ywans moeqyall yodriraige® ul GVeE vatlol0 
6 ORC! .audotes 14.0801 ond aelqes ORL gaat. eee ~~ be 
{Qt endreaikgoa " - nOre 
wiv seetetiay 7 ri gBiTt geno? swe efoapad wre youve «a 
biter Sted Chutes ef} jets "HB “pelidémetns i" vel? clliw get 
wrens ay mrerenitii yy lie Bet vitiag 6 agldinoqeth nae 
rewic) wt lth URS Ras bh aridatey) ts 
ah 
rh eet 
- tS 
. a¢ 
een i aaa’ VT Tieche 318 
\ 4, iti 
V phichay rVhigt. 
aligttin tally 
ionhlane . i ecew- Verve 
eal Kibege sé aired Dy biPrune VdourG 
Me So Meg v@l4i Ryvcgue - 
oa) Te thes oye Ai baTBA 
te as 
=e" > 
kil pitobe 
Soha > 11 Se Lispoy ena 
Airis 4) 
Grlpah Calurmbia - Gelomile Belikeiiges 
CANADA 


a 
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TRUCKS AND VANS 
July-September 1986 


Special Surveys Program 


Statistics Statistique 
Canada Canada 


Catalogue 53-007 Trimestriel 


Enquéte 
sur la consommation 
de carburant 


AUTOMOBILES, CAMIONNETTES 
ET FOURGONNETTES 
Juillet-septembre 1986 


Frogramme des enquétes spéciales 


lvl 


Canada 


Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of forms. In 
addition to publications, both standard and special 
tabulations are offered on computer print-outs, microfiche 
and microfilm, and magnetic tapes. Maps and other 
geographic reference materials are available for some types of 
data. Direct access to aggregated information is possible 
through CANSIM, Statistics Canada’s machine-readable data 
base and retrieval system. 


How to Obtain More Information 
Inquiries about this publication and related statistics or 


services should be directed to: 


Special Surveys Program, 
Household Surveys Division, 


Statistics Canada, Ottawa, K1A 0T6 (Telephone: 951-9481) or 
to the Statistics Canada reference centre in: 


Des données sous plusieurs formes... 


Statistique Canada diffuse les données sous formes diverses. 
Outre les publications, des totalisations habituelles et spéciales 
sont offertes sur imprimés d’ordinateur, sur microfiches et 
microfilms et sur bandes magnétiques. Des cartes et d’autres 
documents de référence géographiques sont disponibles pour 
certaines sortes de données. L’accés direct a des données agrégées 
est possible par le truchement de CANSIM, la base de données 
ordinolingue et le systéme d’extraction de Statistique Canada. 


Comment obtenir d’autres renseignements 
Toutes demandes de renseignements au sujet de cette publication 


ou de statistiques et services connexes doivent étre adressées a: 


Programme des enquétes spéciales, 
Division des enquétes ménages, 


Statistique Canada, Ottawa, K1A 0T6 (téléphone: 951-9481) ouau 
centre de consultation de Statistique Canada a: 


St. John’s (772-4073) Winnipeg (983-4020) 
Halifax (426-5331) Regina (780-5405) 
Montreal (283-5725) Edmonton (495-3027) 
Ottawa (951-8116) Calgary (292-6717) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 


St. John’s (772-4073) Winnipeg (983-4020) 
Halifax (426-5331) Regina (780-5405) 
Montréal (283-5725) Edmonton (495-3027) 
Ottawa (951-8116) Calgary (292-6717) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 


Sturgeon Falls (753-4888) 


Toll-free access is provided in all provinces and territories, for 
users who reside outside the local dialing area of any of 
the regional reference centres. 


Newfoundland and Labrador 1-800-563-4255 
Nova Scotia, New Brunswick 
and Prince Edward Island 1-800-565-7192 


Quebec 1-800-361-2831 


Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-542-3404 
Saskatchewan 1-800-667-7164 
Alberta 1-800-282-3907 
Southern Alberta 1-800-472-9708 


British Columbia (South and Central) 1-800-663-1551 
Yukon and Northern B.C. (area served 
by NorthwesTel Inc.) 
Northwest Territories 

(area served by 


NorthwesTel Inc.) 


Zenith 0-8913 


Callcollect 403-420-2011 


How to Order Publications 


This and other Statistics Canada publications may be 
purchased from local authorized agents and other community 
bookstores, through the local Statistics Canada offices, or by 
mail order to Publication Sales, Statistics Canada, Ottawa, 
K1A OT6. 


1(613)951-7276 


Toronto 
Credit card only (973-8018) 


Sturgeon Falls (753-4888) 


Un service d’appel interurbain sans frais est offert, dans toutes les 
provinces et dans les territoires, aux utilisateurs qui habitent a 
Vextérieur des zones de communication locale des centres 
régionaux de consultation. 
Terre-Neuve et Labrador 1-800-563-4255 
Nouvelle-Ecosse, Nouveau-Brunswick 

et [le-du-Prince-Edouard 1-800-565-7192 
Québec 1-800-361-2831 


Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-542-3404 
Saskatchewan 1-800-667-7164 
Alberta 1-800-282-3907 
Sud de l’Alberta 1-800-472-9708 


Colombie-Britannique (sud et centrale) 1-800-668-1551 
Yukon et nord de la C.-B. 

(territoire desservi par la NorthwesTel Inc.) 
Territoires du Nord-Ouest 

(territoire desservi par la 


NorthwesTel Inc.) 


Zenith 0-8913 
Appelleza frais virés au 403-420-2011 


Comment commander les publications 


On peut se procurer cette publication et les autres publications de 
Statistique Canada auprés des agents autorisés et des autres 
librairies locales, par l’entremise des bureaux locaux de 
Statistique Canada, ou en écrivant a la Section des ventes des 
publications, Statistique Canada, Ottawa, K1A 0T6. 


1(613)951-7276 


Toronto 
Carte de crédit seulement (973-8018) 


To: Users of Fuel Consumption 
Survey Data. 


The fuel shortage crisis of the mid- and late 
1970s led the federal government to 
introduce fuel economy targets for the major 
Canadian automobile manufacturers. Since 
1979, one means of monitoring the 
implementation of these targets has been 
the Fuel Consumption Survey. The survey 
has shown that, in general, targets of 
increased fuel economy for passenger cars 
have been met. 


At the same time, the sense of an imminent 
greater crisis in availability and prices of 
petroleum products has diminished in the 
last three or four years. 


As a part of a regular review of 
expenditures, the Interdepartmental 
Committee that has responsibility for 
approving funding for the Fuel 
Consumption Survey has decided to cut the 
budget for the survey for the 1988/9 fiscal 
year. The effect is that the survey has 
reverted to coverage of personal-use 
passenger cars only, starting in January 
1988. Data on light trucks and vans may be 
collected in alternate years. 


Moreover, the committment to fund the 
survey even at its reduced level does not 
extend beyond 1988/9, so that it is likely to 
be discontinued completely. 


If you have any comments to make about 
these future survey plans, please send them 
to: Mr. Philip Stevens, Household Surveys 
Division, Statistics Canada, Ottawa, Ont. 
K1A 0T6. 


Aux: Utilisateurs des données de 
VEnquéte sur la consomma- 
tion de carburant. 


La crise de carburant des années 1970 a 
mené le gouvernement fédéral a introduire 
des objectifs d’économie de carburant pour 
les principaux manufacturiers d’automobiles 
au Canada. Depuis 1979, l’enquéte sur la 
consommation de carburant a été un des 
moyens de contréler la mise en oeuvre de ces 
buts. L’enquéte a montré qu’en général les 
buts visés pour atteindre une meilleure 
économie de carburant des automobiles ont 
été atteints. 


En méme temps, le sentiment d’une crise 
ps, 

plus importante 4 venir, au niveau de la 

disponibilité et des prix des produits 

pétroliers, s’est amoindri au cours des trois 

ou quatre derniéres années. 


Faisant partie d’une revue réguliére des 
dépenses, le Comité interdépartemental qui 
a la responsabilité d’approuver les fonds de 
l’Enquéte sur la consommation de carburant 
a décidé de couper le budget de |’enquéte 
pour l’année financiére 1988-1989. L’enquéte 
en est donc revenue a englober les 
automobiles a usage personnel seulement, a 
partir de janvier 1988. I] est possible que les 
données sur les camionnettes et les 
fourgonnettes soient recueillies tous les deux 
ans. 


De plus, l’engagement pris pour assurer le 
financement de l’enquéte, méme a son 
niveau réduit, ne s’étend pas au dela de 
l'année 1988-1989. Il est ainsi possible que 
lenquéte soit complétement annulée. 


Si vous avez des commentaires 4 formuler 
sur les plans futurs de l’enquéte, veuillez les 
communiquer a: M. Philip Stevens, Division 
des enquétes ménages, Statistique Canada, 
Ottawa, Ont., K1A OT6. 
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Unpublished Data 


Some data not contained in this publication 
are also available from the Special Surveys 
Group, on request. There may be a charge for 
some of these requests. 


For further information on the publications 
or on the Survey itself please contact: 


Phil Stevens, 

Project Manager, 

Statistics Canada, 
Household Surveys Division, 
5-D8, Jean Talon Building, 
Ottawa, Ontario, 

K1A 0T6 

(613) 951-9481 


or 


John Lawson, 

Chief, Evaluation and Data Systems, 
Traffic Safety, 

Transport Canada, 

Place de Ville, 

Ottawa, Ontario, 

K1A 0N5 

(613) 998-1941 


This publication was prepared under the 
direction of: 


@ Jacqueline Yiptong-Avila, Methodologist, 
Social Survey Methods Division 


® Kevin Murphy, Methodologist, Social 
Survey Methods Division. 


Données Non publiées 


Certaines données non publiées dans cette 
publication sont aussi offertes, sur demande, par le 
groupe des enquétes spéciales. Certaines demandes 
peuvent nécessiter des frais. 


Pour obtenir de plus amples renseignements au 
sujet des publications ou de l’enquéte elle-méme, 
veuillez vous adresser a: 


Phil Stevens 

Chargé de projet 

Statistique Canada 

Division des enquétes-ménages 
5-D8, Immeuble Jean-Talon 
Ottawa (Ontario) 

K1A 0T6 

(613) 951-9481 


ou 


John Lawson 

Chef, Evaluation et systémes de données 
Sécurité Routiére 

Transports Canada 

Place de Ville 

Ottawa (Ontario) 

K1A 0N5 

(613) 998-1941 


Cette publication a été rédigée sous la direction de: 
@ Jacqueline Yiptong-Avila, méthodologiste, 
Division des méthodes d’enquétes sociales 


@ Kevin Murphy, méthodologiste, Division des 
méthodes d’enquétes sociales. 
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Summary of Results 


During the third quarter of 1986, it is 
estimated that there were 7.6 million personal 
use passenger cars and 1.8 million personal use 
light trucks and vans operated in Canada. The 
passenger cars were driven 37.0 billion 
kilometres and consumed 4.6 billion litres of fuel 
whereas light trucks and vans were driven 9.8 
billion kilometres and consumed 1.6 billion litres 
of fuel. 


On average, passenger cars were driven 4 850 
kilometres, consumed 600 litres of fuel and 
showed a fuel consumption rate of 12.4 litres per 
100 kilometres. On the other hand, light trucks 
and vans were driven 5 480 kilometres, 
consumed 890 litres of fuel and reached a fuel 
consumption rate of 16.3 litres per 100 
kilometres. 


Faits saillants 


Sommaire des résultats 


Un total de 7.6 millions de voitures 
particuliéres et de 1.8 million de camionnettes et de 
fourgonnettes auraient été utilisées a des fins 
personnelles au Canada durant le troisiéme 
trimestre de 1986. Les voitures particuliéres ont 
parcouru 37.0 milliards de kilométres et consommé 
4.6 milliards de litres de carburant. De leur cété, les 
camionnettes et les fourgonnettes ont parcouru 9.8 
milliards de kilométres et consommé 1.6 milliard de 
litres de carburant. 


En moyenne, les voitures particuliéres ont 
parcouru 4 850 kilométres, consommé 600 litres de 
carburant et atteint un taux de consommation de 
12.4 litres aux 100 kilométres. Par ailleurs, les 
camionnettes et les fourgonnettes ont, en moyenne, 
parcouru 5 480 kilométres, consommé 890 litres de 
carburant et atteint un taux de consommation de 
16.3 litres aux 100 kilométres. 


iahteot Content ~ Coechapiediion atte 


Taki : 
eeiuieoe oh enoilliim AY ob Isios aU 

a Shasoaaiertaneteh ts aol! 

ot intr! 

crv Hee 0G)! 48y CO 8° lonacesog 


ine nea ity eploy wal AAEL sh ae 


erctnwerioy Is ry EUAAN doling DS 
an a) Bassa) io hanks 
$2 Wile tzy the Proud ot, jg 293! 

3 98 eh la sb wba 


ofl are presen wrist elie 
ei eecom an 


12 G8 & wworied 
ueihe $6 Jagpiuvdena 


x6 9 ae tei 
ne 2o6 2 Oo 
Do ag tie 


avy ve res aaa of 
ty od remenge tobd ivi 


"2 2 


ant ctueilla aa% 2a7j4eoliad OOF sua esa? BRI 
wuMyaesre yim eeiioorte_iug.gol t» eattennalares 
ob aact Oa denamercs ,vorSenoliel OBS 3 ciugpiag 
< (ONTO. "GR. OD FiGhaie Jus 39 juss 
eriomolid OU xue epzill 6.01 
d Per Li 
O i | oY a i tae) for 
Syiy. uly, Aiktve 
Lorre slag oe Hy wot 
ra 
of) 
2 
in 
Bi a i 
» Pehardi 
; - 
7 1 
é dg a ae b a ay 
cute (e* S 
4 bate Ww Veet 
Pus Mg! y ip i. 
yr « : i - 
a3 
—» ocneuler Cee cay oat ¥ 
f 4) 
1” nat Wigy peer k 
: - : i, 3 
or) het een Seovay Tadaded Ya 


7] ae 


wotalers. pean 
i a Wy 


on bala 


Ven even payé pay foods 
vor surat poor dw vaébienies : 
wtiliede u thee flies personnelies en — 
J Shed, novtt of sepeen ire TREES - Sem 
Satan te genre de carharant o¢ta: oer 


province A@ 


v7 for err 


re 7c. 
Anpemdwy : 
A Vaternea #0) acgillencege Gen ns » : 
othr | 


TA nec area, 


7 


RB Mathodalugin de Conqitle suit ha —_ 


tormcinenelige ce eersureni. 
ig de rGarei el cee ie a 
septeonice L908 


pr)! at 
_ 
a 


C Wewhre de yids cece 


ri 
y 


o aan etiereaialion 


euanen 18885 
2 aves), ma, ot juin 1936 


Introduction 


Energy use and conservation have become 
priorities in all sectors of the economy. The 
government is concerned, as part of its energy 
use objectives, to control motor vehicle fuel 
consumption and in particular to reduce the use 
of petroleum fuels. The planning and evaluation 
of government research and programs to achieve 
these ends require: 


(i) an understanding of the factors determining 
consumption; and 


(ii) continuous information on changes in the 
major factors and in fuel consumption. 


The Fuel Consumption Survey originated 
from a proposal made to the Special Surveys 
Group of Statistics Canada by Transport Canada 
in 1977. The purpose of the survey is to establish 
a data base concerning personal use of passenger 
cars, light trucks and vans in Canada, which 
would contain information on: 


- total distance travelled, 

- total amount of fuel consumed, 

- average fuel consumed per unit of distance 
travelled, and 

- seasonal fluctuations in fuel consumption 
and in distance travelled. 


This programme provides essential 
information to a variety of government and 
industry organizations for policy formulation and 
implementation in the energy field. Among the 
needs served by this data base are the monitoring 
of the corporate average fuel consumption 
standards established by the federal government 
for cars and light trucks. Another use is the 
estimation of passenger car fuel requirements if 
conditions involving fuel shortages were to arise. 


The Fuel Consumption Survey began 
operation in 1979 and has continued on a 
monthly basis since then. At the beginning, the 
survey was restricted to personal use passenger 
cars but was expanded in October 1981 to include 
light trucks and vans used for personal use. 
Until December 1984, data pertaining to 


La consommation et la conservation de l’énergie 
sont devenues des questions trés importantes dans 
tous les secteurs de l'économie. Pour atteindre ses 
objectifs en matiére de consommation d’énergie, 
administration publique cherche 4a contrdéler la 
consommation de carburant des véhicules 
automobiles et, en particulier, a favoriser une dimi- 
nution de la consommation de carburants de 
pétrole. La planification et l’évaluation des 
programmes et des travaux de recherche du secteur 
public exigent: 


(i) une compréhension des principaux facteurs qui 
influent sur la consommation et 


(ii) la collecte continue de renseignements sur 
V’évolution de ces facteurs et la consommation 
de carburant. 


L’enquéte sur la consommation de carburant a 
pris naissance par suite d’une proposition faite au 
Groupe des enquétes spéciales de Statistique 
Canada par Transports Canada en 1977. L’enquéte 
vise a établir une base de données sur l'utilisation 
de voitures particuliéres, camionnettes et 
fourgonnettes a des fins personnelles au Canada. 
Cette base devrait comporter des renseignements 
relatifs aux éléments suivants: 


- ladistance totale parcourue, 

- laquantité totale de carburant consommeée, 

- la quantité moyenne de carburant consommée 
par unité de distance parcourue, 

- les fluctuations saisonniéres de la consom- 
mation de carburant et des distances 
parcourues. 


Ces renseignements essentiels' sont 
communiqués a divers organismes publics et privés 
qui les utilisent pour élaborer et appliquer des 
programmes énergétiques. La base de données sert, 
entre autres choses, 4 contréler l’application des 
normes de consommation moyenne de carburant 
établies par le gouvernement fédéral pour les 
automobiles et les camionnettes, et a estimer les 
besoins en carburant en cas de pénurie d’essence. 


L’enquéte sur la consommation de carburant a 
été lancée en 1979 et est menée tous les mois depuis. 
A ses débuts, l’enquéte ne couvrait que les voitures 
particuliéres utilisées a des fins personnelles. En 
octobre 1981, le champ de l’enquéte s’est étendu aux 
camionnettes et fourgonnettes utilisées a des fins 
personnelles. Jusqu’en décembre 1984, les données 


passenger cars and data pertaining to light 
trucks and vans were published separately. Since 
January 1985 these data are published jointly in 
quarterly bulletins similar to the format herein 
contained. 


Note to Data Users 


Users of data on light trucks and vans should 
take note of the following changes: as of January 
1985, the upper limit of the maximum gross 
vehicle weight of the light trucks and vans 
covered by this survey went from 3 850 kilograms 
to 4 545 kilograms. 


Users who would like to continue a time 
series on estimates corresponding to the light 
truck and van population with maximum gross 
vehicle weights less than 3 850 kilograms (the 
population for October 1981 to December 1984 
estimates) can obtain these estimates by 
contacting Phil Stevens at (613) 951-9481. 


Starting in January 1986, the sample size for 
this survey has been reduced by two thirds due to 
budget restraints. This small sample provides us 
with data whose reliability is lower than those of 
before January 1986, and in certain cases, the 
sample size is too small to permit the release of 
the estimate. 


Letters in parentheses after figures in the 
tables indicate the reliability of the estimates. 
See Appendix A for details. 


relatives aux voitures particuliéres et les données 
relatives aux camionnettes et aux fourgonnettes 
étaient publiées séparément. Depuis janvier 1985, 
les données sont publiées conjointement dans des 
bulletins trimestriels similaires a celui-ci. 


Note aux utilisateurs 


Les utilisateurs des données relatives aux 
camionnettes et aux fourgonnettes devraient 
prendre note du changement suivant: a compter de 
janvier 1985, la limite supérieure de la masse totale 
en charge maximale des camionnettes et des 
fourgonnettes faisant partie du champ de |’enquéte 
est passée de 3 850 kilogrammes a 4 546 
kilogrammes. 


Les utilisateurs qui voudraient poursuivre leur 
série chronologique des estimations correspondant 
a la population des camionnettes et fourgonnettes 
dont la masse totale en charge maximale est 
inférieure a 3 850 kilogrammes (c’était la 
population correspondant aux estimations d’octobre 
1981 4 décembre 1984) peuvent obtenir ces 
estimations en s’adressant a Phil Stevens au 
numéro (613) 951-9481. 


A partir de janvier 1986, da aux contraintes 
budgétaires, l’échantillon de l’enquéte a été réduit a 
un tiers de celui de 1985. Cet échantillon réduit 
nous fournit des données moins fiables qu’avant 
janvier 1986, et dans certains cas la taille de 
léchantillonnage est trop faible pour permettre la 
publication de l’estimation. 


Les lettres entre parenthéses aprés les chiffres 
dans les tableaux montrent la fiabilité des estima- 
tions. Voir a l’appendice A pour plus de détails. 
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TABLE 1.1 Number of Vehicles Operated for Personal Use During July, August and September 
1986 — By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 1.1 Nombre de véhicules utilisés a4 des fins personnelles en juillet, aout et septembre 
1986 - Selon le groupe d’années du véhicule, la province et le type du véhicule 


Model year class 


Groupe d’années du véhicule. 


Province iia. +i i Total(1) 

1984 and 

previous 

1985 

1984 et années 

antérieures 
Passenger cars — Automobiles 
Newfoundland — Terre-Neuve (2) (2) 102,100 (F) 
Prince Edward Island — [le-du-Prince-Edouard (2) (2) 37,500 (E) 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 34,600 (E) 218,800 (F) 253,400 (E) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (2) (2) 246,500 (E) 
Québec 246,700 (F) 1,456,300 (E) 1,703,000 (E) 
Ontario 354,700 (E) 2,649,800 (D) 3,004,500 (D) 
Manitoba (2) (2) 300,200 (E) 
Saskatchewan (2) (2) 308,000 (E) 
Alberta (2) (2) 793,400 (D) 
British Columbia — Colombie-Britannique 71,500 (D) 808,100 (E) 879,600 (E) 
Total(1) 872,800 (D) 6,755,400 (C) 7,628,200 (C) 
Light trucks and vans —- Camionnettes et 

fourgonnettes 

Newfoundland —- Terre-Neuve (2) (2) 49,100 (F) 
Prince Edward Island - [le-du-Prince-Edouard (2) (2) (2) 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse (2) (2) 80,800 (E) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (2) (2) 69,100 (F) 
Québec 31,700 (F) 106,400 (G) 138,100 (F) 
Ontario 71,700 (E) 502,700 (F) 574,500 (E) 
Manitoba (2) (2) 68,700 (F) 
Saskatchewan (2) (2) 134,900 (F) 
Alberta 35,500 (E) 308,100 (E) 343,500 (E) 
British Columbia — Colombie-Britannique 23,900 (E) 298,700 (D) 322,500 (D) 
Total(1) 205,200 (D) 1,577,500 (D) 1,782,700 (D) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l’arrondissement des données. 

(2) The sample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE 1.2 Number of Vehicles Operated for Personal Use During July, August and September 
1986 — By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 1.2 Nombre de véhicules utilisés a des fins personnelles en juillet, aout et septembre 
1986 — Selon le type et l’année du véhicule 


Seen ee en Se ee eee 


Vehicle type — Type du véhicule 


Model year 
Passenger cars Light trucks Total(1) 
Année du véhicule and vans 
Automobiles Camionnettes et 
fourgonnettes 


oe pe ee ee SSS See 


1985 872,800 (D) 205,200 (D) 1,077,900 (D) 
1984 797,100 (F) 247,000 (G) 1,044,100 (F) 
1983 522,500 (G) (2) 645,900 (G) 
1982 694,100 (G) (2) 761,500 (F) 
1981 765,200 (F) (2) 884,800 (F) 
1980 1,070,000 (F) (2) 1,172,700 (F) 
1979 728,800 (F) 186,100 (G) 914,900 (F) 
1978 628,000 (G) 214,100 (G) 842,100 (F) 
ee A 537,600 (G) 189,500 (G) 727,000 (F) 
1976 and previous — 

et antérieurs 1,012,200 (F) 327,800 (G) 1,339,900 (F) 
Total(1) 7,628,200 (C) 1,782,700 (D) 9,410,900 (C) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l’arrondissement des données. 

(2) The sample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE 2.1 Number of Kilometres Driven by Vehicles Operated for Personal Use During July, 
August and September 1986 — By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 2.1 Nombre de kilométres parcourus par des véhicules utilisés 4 des fins personnelles 
en juillet, aout et septembre 1986 - Selon le groupe d’années du véhicule, la 


province et le type du véhicule 


Model year class 


Groupe d’années du véhicule 


Province Total(1) 

1984 and 

previous 

1985 
1984 et années 
antérieures 
thousands of kilometres — milliers de kilométres 
Passenger cars —- Automobiles 
Newfoundland — Terre-Neuve (2) (2) 502 489 (G) 
Prince Edward Island - [le-du-Prince-Edouard (2) (2) 170 368 (F) 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 314121 (G) 1 210 201 (G) 1 524 323 (F) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (2) (2) 1 490 679 (F) 
Québec 1 443 659 (F) 6 131 863 (E) 7575 523 (E) 
Ontario 2 120 647 (F) 13 715 092 (E) 15 835 739 (E) 
Manitoba (2) (2) 1 060 247 (F) 
Saskatchewan (2) (2) 1 155 180 (F) 
Alberta (2) (2) 3 937 560 (E) 
British Columbia — Colombie-Britannique 464 118 (GQ) 3 266 777 (G) 3 730 895 (F) 
Total(1) 5 326 566 (E) 31 656 437 (D) 36 983 003 (D) 
Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 

Newfoundland — Terre-Neuve (2) (2) 196 109 (G) 
Prince Edward Island - [le-du-Prince-Edouard (2) (2) (2) 
Nova Scotia —- Nouvelle-Ecosse (2) (2) 415 301 (G) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick (2) (2) 256 993 (G) 
Québec 200 231 (G) 577 470 (G) 777 700 (G) 
Ontario 519 944 (F) 2 356 753 (F) 2 876 697 (F) 
Manitoba (2) (2) 290 398 (F) 
Saskatchewan (2) (2) 638 590 (F) 
Alberta 321 579 (G) 2 553 769 (G) 2 875 348 (G) 
British Columbia — Colombie-Britannique 159 030 (F) 1 273 388 (F) 1 432 419 (F) 
Total(1) 1 477 481 (E) 8 288 626 (E) 9 766 107 (E) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l’arrondissement des données. 

(2) Thesample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE 2.2 Number of Kilometres Driven by Vehicles Operated for Personal Use During July, 
August and September 1986 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 2.2 Nombre de kilométres parcourus par des véhicules utilisés a des fins personnelles 
en juillet, aoit et septembre 1986 — Selon le type et l’année du véhicule 


Vehicle type — Type du véhicule 


Model year 
Passenger cars Light trucks Total(1) 
Année du véhicule and vans 
Automobiles Camionnettes et 
fourgonnettes 
thousands of kilometres — milliers de kilométres 
1985 5 326 566 (E) 1 477 481 (E) 6 804 047 (E) 
1984 4 806 258 (G) 2 239 596 (G) 7 045 853 (F) 
1983 2 940 457 (H) (3) 3 742 427 (G) 
1982 3 686 163 (G) (2) 4 085 867 (G) 
1981 3 958 747 (G) (2) 4 490 714(G) 
1980 4 468 083 (F) (2) 4 754 302 (F) 
1979 2 890 668 (G) 796 209 (H) 3 686 878 (F) 
1978 2 312 560 (G) 957 250 (GQ) 3 269 810 (GQ) 
1977 2 621 610 (H) 687 141 (H) 3 308 751 (G) 
1976 and previous — 
et antérieurs 3 971 891 (G) 1 588 570 (H) 5 560 461 (G) 
Total(1) 36 983 003 (D) 9 766 107 (E) 46 749 110(D) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 
(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |’arrondissement des données. 


(2) The sample size is too small to release the estimate. 


(2) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 


(3) Sampling variability is so high as to prohibit release. 
(3) La variance d’échantillonnage est trop élevée pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE 3.1 Number of Litres of Fuel Consumed by Vehicles Operated for Personal Use During 
July, August and September 1986 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 3.1 Nombre de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés a des fins 
personnelles en juillet, aout et septembre 1986 - Selon le groupe d’années du 


véhicule, la province et le type du véhicule 


Province 


Passenger cars — Automobiles 


Newfoundland —- Terre-Neuve 

Prince Edward Island - {le-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick — Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia — Colombie-Britannique 


Total(1) 


Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 


Newfoundland — Terre-Neuve 

Prince Edward Island — [le-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick — Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia — Colombie-Britannique 


Total(1) 


Model year class 


Groupe d’années du véhicule 


1985 


1984 and 
previous 


1984 et années 
antérieures 


thousands of litres — milliers de litres 


(2) 

(2) 

32 603 (G) 
13 141 (F) 

134 342 (F) 
185 681 (F) 
(2) 

(2) 

(2) 

43 128 (G) 


493 100 (E) 


(2) 
(2) 
(2) 
(2) 
23 697 (F) 
72 680 (F) 
(2) 
(2) 
51 698 (G) 
19 968 (F) 


207 893 (E) 


(2) 

(2) 

136 268 (G) 
160 237 (F) 
745 680 (E) 
1 825 008 (F) 
(2) 

(2) 

(2) 

442 642 (G) 


4 088 032 (E) 


(2) 
(2) 
(2) 
(2) 
85 638 (G) 
403 013 (F) 
(2) 
(2) 
422 782 (G) 
218 017 (F) 


1 384 506 (E) 


Total(1) 


53 129 (G) 
19 911 (F) 
168 871 (F) 
173 378 (F) 
880 022 (E) 
2 010 689 (E) 
142 338 (F) 
160 814 (F) 
486 211 (E) 
485 770 (G) 


4 581 132 (E) 


30 442 (G) 

(2) 

60 301 (H) 

42 620 (F) 

109 334 (G) 
475 693 (F) 
46 485 (F) 

114 202 (F) 
474 480 (G) 
237 986 (F) 


1 592 399 (E) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l’arrondissement des données. 

(2) Thesample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de |’estimation. 
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TABLE 3.2 Number of Litres of Fuel Consumed by Vehicles Operated for Personal Use During 
July, August and September 1986 — By Model Year Class, Fuel Type and Vehicle Type 


TABLEAU 3.2 Nombre de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés a des fins 
personnelles en juillet, aout et septembre 1986 — Selon le groupe d’années du 


véhicule, le genre de carburant et le type du véhicule 


Fuel type 


Genre de carburant 


Passenger cars —- Automobiles 


Leaded fuel - Carburant avec plomb 
Unleaded fuel —Carburant sans plomb 


Total(1) (2) 


Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 


Leaded fuel - Carburant avec plomb 
Unleaded fuel -Carburant sans plomb 


Total(1) (2) 


(1) Total figures include diesel, propane, and mixture of leaded and unleaded fuel. 
(1) Les données totales comprennent le diesel, le propane, et les combinaisons de carburant avec et sans plomb. 


(2) Figures may not add to totals due to rounding. 


(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l’arrondissement des données. 


Model year class 


Groupe d’années du véhicule 


1985 


1984 and 
previous 


1984 et années 
antérieures 


thousands of litres — milliers de litres 


84 700 (H) 
392 147 (E) 


493 100 (E) 


42 588 (H) 
147 037 (E) 


207 893 (E) 


1 182524 (F) 
2 883 110(E) 


4 088 032 (E) 


722 100 (F) 
531 958 (F) 


1 384 506 (E) 


Total(1) 


1 267 225 (F) 
3 275 257 (E) 


4 581 132 (E) 


764 688 (F) 
678 995 (F) 


1592 399 (E) 
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TABLE 3.3 Number of Litres of Fuel Consumed by Vehicles Operated for Personal Use During 
July, August and September 1986 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 3.3 Nombre de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés 4 des fins 
personnelles en juillet, aout et septembre 1986 - Selon le type et l’année du 


véhicule 

Vehicle type — Type du véhicule 
Model year 

Passenger cars Light trucks Total(1) 
Année du véhicule and vans 

Automobiles Camionnettes et 

fourgonnettes 

thousands of litres — milliers de litres 
1985 493 100 (E) 207 893 (E) 700 993 (E) 
1984 471 435 (G) 287 146 (G) 758 580 (F) 
1983 (3) (2) 485 722 (H) 
1982 367 153 (G) (2) 421 154(G) 
1981 473 613 (G) (2) 551 197 (G) 
1980 604 277 (F) (2) 664 845 (F) 
1979 429 031 (G) 147 938 (H) 576 969 (F) 
1978 343 595 (G) 186 356 (G) 529 951 (G) 
1977 389 464 (H) 151 492 (H) 540 956 (G) 
1976 and previous — 

et antérieurs 645 779 (G) 297 383 (G) 943 163 (G) 

Total(1) 4 581 132 (EF) 1 592 399 (EF) 6 173 531 (D) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l’arrondissement des données. 

(2) Thesample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 

(3) Sampling variability is so high as to prohibit release. 

(3) La variance d’échantillonnage est trop élevée pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE 4.1 Fuel Consumption Ratio(1) of Vehicles Operated for Personal Use During July, August 
and September 1986 —- By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 4.1 Taux pondéré de consommation de carburant(1) pour des véhicules utilisés a des 
fins personnelles en juillet, aout et septembre 1986 — Selon le groupe d’années du 
véhicule, la province et le type du véhicule 


Model year class 
Groupe d’années du véhicule 


Total 
1984 and 
Province previous 
1985 
1984 et années 
antérieures 


L/100km(2) MPQG(3) L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) 


Passenger cars — Automobiles 


Newfoundland - Terre-Neuve (4) (4) (4) (4) 10.6 (D) 26.6 
Prince Edward Island — Ile-du- 

Prince-Edouard (4) (4) (4) (4) 11.7 (E) 24.1 
Nova Scotia —- Nouvelle-Ecosse 10.4 (E) lee (4) (4) 11.1 (E) 25.4 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 9.3 (E) 30.4 11.9 (E) Zonk 11.6 (D) 24.4 
Québec 9.3 (E) 30.4 12.2(D) ord 11.6(D) 24.4 
Ontario 8.8 (D) 32.1 13.3 (D) DAE, 12.7(D) 222, 
Manitoba (4) (4) (4) (4) 13.4 (D) LI 
Saskatchewan (4) (4) (4) (4) 13.9 (E) 20.3 
Alberta (4) (4) (4) (4) 12.3 (D) 23.0 
British Columbia — Colombie-Britannique 9.3 (E) 30.4 13.5 (E) 21.9 13.0 (E) 21.7 
Total 9.3 (C) 30.4 12.9 (C) 21.9 12.4 (C) 22.8 


Light trucks and vans - Camionnettes 
et fourgonnettes 


Newfoundland — Terre-Neuve (4) (4) (4) (4) 15.5 (E) 18.2 
Prince Edward Island — Ile-du- 

Prince-Edouard (4) (4) (4) (4) (4) (4) 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse (4) (4) (4) (4) 14.5 (E) 19.5 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (4) (4) (4) (4) 16.6 (D) 17.0 
Québec 11.8(D) 23.9 14.8 (E) 19.1 14.1 (E) 20.0 
Ontario 14.0 (E) 20.2 17.1 (E) 16.5 16.5 (E) 17.1 
Manitoba (4) (4) (4) (4) 16.0 (E) leet 
Saskatchewan (4) (4) (4) (4) 17.9 (E) 15.8 
Alberta 16.1 (E) 17.5 16.6 (E) 17.0 16.5 (E) 7A 
British Columbia — Colombie-Britannique 12.6 (E) 22.4 17.1 (E) 16.5 16.6 (E) 17.0 
Total 14.1 (D) 20.0 16.7 (D) 16.9 16.3 (D) 17.3 


(1) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2.1) and total fuel consumed (Table 3.1). 

(1) Le taux pondéré de consommation est calculé a partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2.1) et la quantité 
totale de carburant consommée (tableau 3.1). 

(2) L/100km - litres per 100 kilometres. 

(2) L/100km - litres aux 100 kilométres. 

(3) MPG-miles per gallon. 

(3) MPG-nmilles au gallon. 

(4) The sample size is too small to release the estimate. 

(4) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE 4.2 Fuel Consumption Ratio(1) of Vehicles Operated for Personal Use During July, August 
and September 1986 — By Vehicle Type and Model Year 


Please note: Revised data for this table, for the first and second quarters of 1986, are in 


Appendix D. 


TABLEAU 4.2 Taux pondéré de consommation de carburant(1) pour les véhicules utilisés 4 des 
fins personnelles en juillet, aout et septembre 1986 — Selon le type et l’année du 
véhicule 


Veuillez noter: Des données révisées pour ce tableau, pour les premier et deuxiéme 


trimestres de 1986, se trouvent dans l’appendice D. 


Vehicle type — Type du véhicule 


Passenger cars Light trucks Total 
Model year and vans 
Année du véhicule Automobiles Camionnettes et 

fourgonnettes 

L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) 
1985 9.3 (C) 30.4 14.1 (D) 20.0 10.3 (C) 27.4 
1984 9.8 (D) 28.8 12.8 (E) 22a 10.8 (D) 26.2 
1983 12.4 (F) 22.8 (4) (4) 13.0(F) 2147 
1982 10.0 (D) 28.2 (4) (4) 10.3 (D) 27.4 
1981 12.0 (E) 23.5 (4) (4) 12.3 (E) 23.0 
1980 13.5 (E) 20:9 (4) (4) 14.0 (E) 20.2 
1979 14.8 (D) 19.1 18.6 (D) 15.2 15.6 (D) 18.1 
1978 14.9 (D) 19.0 19.5 (E) 14.5 16.2 (D) 17.4 
1977 14.9 (D) 19.0 22.0 (E) 12.8 16.3 (E) 17.3 
1976 and previous — 

et antérieurs 16.3 (D) 17.3 18.7 (F) 15.1 17.0(D) 16.6 

Total 12.4 (C) 22.8 16.3 (D) 17.3 13.2 (C) 21.4 


(1) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2.2) and total fuel consumed (Table 3.3). 

(1) Le taux pondéré de consommation est calculé a partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2.2) et la quantité totale de 
carburant consommée (tableau 3.3). 

(2) L/100km - litres per 100 kilometres. 

(2) L/100km - litres aux 100 kilometres. 

(3) MPG -miles per gallon. 

(3) MPG-—milles au gallon. 

(4) Thesample size is too small to release the estimate. 

(4) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE 5.1 Average Number of Kilometres Driven by Vehicles Operated for Personal Use During 
July, August and September 1986 — By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 5.1 Nombre moyen de kilométres parcourus par des véhicules utilisés a des fins 
personnelles en juillet, aout et septembre 1986 — Selon le groupe d’années du 
véhicule, la province et le type du véehicule 


Model year class 


Groupe d’années du véhicule 


Province Total 

1984 and 

previous 

1985 

1984 et années 

antérieures 
Passenger cars — Automobiles 
Newfoundland — Terre-Neuve (1) (1) 4920 (F) 
Prince Edward Island - [le-du-Prince-Edouard (1) (1) (1) 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 9 070 (G) 5 530 (F) 6 010(E) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (1) (1) 6 050 (E) 
Québec 5 850 (E) 4210(E) 4 450 (E) 
Ontario 5 980 (F) 5 180 (E) 5 270 (E) 
Manitoba (1) (1) 3 530 (E) 
Saskatchewan (1) (1) 3 750 (F) 
Alberta (1) (1) 4960 (E) 
British Columbia — Colombie-Britannique 6 490 (G) 4040 (F) 4 240 (F) 
Total 6 100 (E) 4 690 (D) 4 850 (D) 
Light trucks and vans —- Camionnettes et 

fourgonnettes 

Newfoundland — Terre-Neuve (1) (1) 4 000 (G) 
Prince Edward Island - [le-du-Prince-Edouard (1) (1) (1) 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse (1) (1) 5 140(G) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (1) (1) 3 720 (F) 
Québec 6 310 (E) 5 430 (F) 5 630 (F) 
Ontario 7 250 (E) 4690 (F) 5 010(E) 
Manitoba (1) (1) 4 230 (F) 
Saskatchewan (1) (1) 4730 (E) 
Alberta 9 060 (F) 8 290 (G) 8 370 (G) 
British Columbia — Colombie-Britannique 6 660 (E) 4 260 (F) 4 440 (E) 
Total 7 200 (E) 5 250 (E) 5 480 (E) 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE 5.2 Average Number of Kilometres Driven by Vehicles Operated for Personal Use During 
July, August and September 1986 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 5.2 Nombre moyen de kilométres parcourus par des véhicules utilisés a des fins 
personnelles en juillet, aout et septembre 1986 - Selon le type et l’année du 


véhicule 

Vehicle type — Type du véhicule 
Model year 

Passenger cars Light trucks Total 
Année du véhicule and vans 

Automobiles Camionnettes et 

fourgonnettes 
1985 6 100 (E) 7 200 (E) 6 310(E) 
1984 6 030 (E) 9 070 (F) 6 750 (E) 
1983 5 630 (G) (1) 5 790 (F) 
1982 5 310 (E) (1) 5 370 (E) 
1981 § 170(F) (1) 5 080 (F) 
1980 4180 (E) (1) 4050 (E) 
1979 3 970 (F) 4 280 (G) 4030(E) 
1978 3 680 (F) 4470 (F) 3 880 (F) 
1977 4 880 (G) 3 630 (G) 4550 (F) 
1976 and previous — 
et antérieurs 3 920 (F) 4 850 (G) 4150 (F) 

Total 4 850 (D) 5 480 (E) 4970 (D) 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE6.1 Average Number of Litres of Fuel Consumed by Vehicles Operated for Personal Use 
During July, August and September 1986 — By Model Year Class, Province and 
Vehicle Type 


TABLEAU 6.1 Nombre moyen de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés a des 
fins personnelles en juillet, aout et septembre 1986 - Selon le groupe d’années du 
véhicule, la province et le type du véhicule 


Model year class 


Groupe d’années du véhicule 


Province Total 

1984 and 

previous 

1985 

1984 et années 

antérieures 
Passenger cars —- Automobiles 
Newfoundland — Terre-Neuve (1) (1) 520 (F) 
Prince Edward Island — [le-du-Prince-Edouard (1) (1) 530 (F) 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 940 (G) 620 (F) 670 (F) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick (1) (1) 700 (E) 
Québec 540 (E) 510 (E) 520 (E) 
Ontario 520 (F) 690 (E) 670 (E) 
Manitoba (1) (1) 470 (E) 
Saskatchewan (1) (1) 520 (F) 
Alberta (1) (1) 610 (E) 
British Columbia — Colombie-Britannique 600 (G) 550 (G) 550 (G) 
Total 560 (E) 610 (E) 600 (D) 
Light trucks and vans - Camionnettes et 

fourgonnettes 

Newfoundland — Terre-Neuve (1) (1) 620 (G) 
Prince Edward Island - [le-du-Prince-Edouard (1) (1) (1) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (1) (1) 750 (G) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (1) (1) 620 (F) 
Québec 750 (E) 810 (G) 790 (F) 
Ontario 1010 (E) 800 (E) 830 (E) 
Manitoba (1) (1) 680 (F) 
Saskatchewan (1) (1) 850 (F) 
Alberta 1 460 (F) 1370 (G) 1380 (F) 
British Columbia — Colombie-Britannique 840 (E) 730 (F) 740 (E) 
Total 1010 (E) 880 (E) 890 (E) 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE6.2 Average Number of Litres of Fuel Consumed by Vehicles Operated for Personal Use 
During July, August and September 1986 -— By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 6.2 Nombre moyen de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés a des 
fins personnelles en juillet, aout et septembre 1986 —- Selon le type et l’année du 


véhicule 

Vehicle type — Type du véhicule 
Model year 

Passenger cars Light trucks Total 
Année du véhicule and vans 

Automobiles Camionnettes et 

fourgonnettes 
1985 560 (E) 1010(E) 650 (D) 
1984 590 (E) 1 160 (F) 730 (E) 
1983 700 (H) (1) 750 (G) 
1982 530 (E) (1) 550 (E) 
1981 620 (F) (1) 620 (F) 
1980 560 (E) (1) 570 (E) 
1979 590 (E) 790 (G) 630 (E) 
1978 550 (F) 870 (F) 630 (F) 
1977 720 (G) 800 (H) 740 (F) 
1976 and previous -— 
et antérieurs 640 (G) 910(F) 700 (F) 

Total 600 (D) 890 (E) 660 (D) 


(1) Thesample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE 7. Average Price Paid Per Litre of Fuel for Vehicles Operated for Personal Use During 
July, August and September 1986 - By Fuel Type and Province 


TABLEAU 7. Prix moyen payé par litre de carburant pour des véhicules utilisés 4 des fins 
personnelles en juillet, aout et septembre 1986 — Selon le genre de carburant et la 


province 
Fuel type — Genre de carburant 
Regular Regular Premium 
Province leaded unleaded unleaded 
fuel fuel fuel 
Essence Essence Essence 
ordinaire ordinaire super sans 
avec plomb sans plomb plomb 
cents 
Newfoundland — Terre-Neuve (1) 53.1 (B) (1) 
Prince Edward Island - [le-du-Prince-Edouard (1) 49.2 (B) (1) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (1) 47.7(C) (1) 
New Brunswick —- Nouveau-Brunswick (1) 47.5 (C) (1) 
Québec 47.2 (C) 50.3 (B) 52.1 (CG) 
Ontario 39.3 (B) 42.4(B) 44.0 (C) 
Manitoba 45.3 (B) 45.5 (C) (1) 
Saskatchewan 31.3 (C) 40.0 (B) (1) 
Alberta 36.7 (C) 38.3 (B) (1) 
British Columbia — Colombie-Britannique 40.1 (B) 43.1 (B) (1) 
Total 40.5 (B) 43.8 (B) 46.6 (C) 


(1) Thesample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 


Appendix A 


Sampling Variability of the 
Estimates. 


Throughout the tables alphabetic indicators 
are used to indicate the reliability of estimates. 
Estimates with a coefficient of variation greater 
than 33.3% are not released. The coefficient of 
variation is the standard error of an estimate 
expressed as a percentage of that estimate: 


Alphabetic indicator - 
Indicateur littéral A B 


Coefficient of variation (%) - 
Coefficient de variation (%) 0.0- 0.6- 
0.5 1.0 


The above alphabetic indicators can be used 
to calculate the range in which the figures lie. As 
an example, one can consider the total number of 
kilometres driven in New Brunswick using per- 
sonal use passenger cars operated during July, 
August and September 1986 — 1 490 679 000 with 
an indicator (F) (see Table 2.1). This indicates 
that the coefficient of variation for this estimate 
lies between 10.1% and 16.5%. By using a 
conservative approach to this datum, the esti- 
mated standard error can be as large as 16.5% of 
the 1 490 679 000 kilometres or 245 962 000 
kilometres. Therefore, in estimating the range 
at a 95% confidence level, the range will be 
998 755 000 kilometres to 1 982 603 000 kilo- 
metres (the estimated 1 490 679 000 +2 standard 
errors). In other words, if a census had been 
taken, there is a 95% chance that the count would 
be in the range of 998 755 000 to 1 982 603 000 
kilometres. Estimates with a coefficient of varia- 
tion indicated as G or H should be viewed with 
caution. 


Appendice A 


Variance d‘échantillonnage des 
estimations 


Dans tous les tableaux, des indicateurs 
littéraux ont été utilisés pour indiquer la fiabilité 
des estimations. Celles qui ont un coefficient de 
variation supérieur a 33.3% ne sont pas présentées. 
Le coefficient de variation est l’erreur type d’une 
estimation exprimée en pourcentage de celle-ci: 


1.1- 2.6- 5.1- 10.1- 16.6- 25.1- 
2.5 5.0 10.0 16.5 25.0 33.3 


Ces lettres peuvent servir a calculer l’intervalle 
dans lequel se situe n’importe lequel des chiffres. 
Prenons pour exemple le Nouveau Brunswick, ot le 
nombre total de kilométres parcourus par des 
automobiles en juillet, aout et septembre 1986 
est 1 490 679 000 et l’indicateur littéral (F) (voir le 
tableau 2.1). Cela signifie que l’erreur type se situe 
dans ce cas entre 10.1% et 16.5%. Si l’on interpréte 
les données d’une facon prudente, on peut supposer 
que l’estimation de l’erreur type est égale a 16.5% 
des 1 490 679 000 kilométres (245 962 000). Par 
conséquent, en estimant l’intervalle de confiance a 
un niveau de confiance de 95%, on obtient un 
intervalle allant de 998 755 000 kilométres jusqu’a 
1982603000 kilométres (soit  1lestimation 
1 490 679 000 +2 erreurs types). En d’autres 
termes, si un dénombrement complet avait été 
effectué, la probabilité que les résultats se situent 
entre 998 755 000 kilométres et 1 982 603 000 
kilométres était de l’ordre de 95%. Les estimations 
accompagnées d’un coefficient de variation 
représenté par les lettres G ou H doivent étre 
utilisées avec prudence. 
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Appendix B 


Methodology of the Fuel 
Consumption Survey 


To meet the objectives of the Fuel 
Consumption Survey, certain general hypotheses 
were assumed. First, that there are seasonal 
fluctuations in fuel consumption, second, that 
fuel consumption differs among weight classes of 
vehicles and third, that there is improved fuel 
economy in newer vehicles. 


At the beginning, in 1979, the target 
population for the Fuel Consumption Survey 
consisted of personal use passenger cars operated 
in Canada. Since October 1981, the target 
population has expanded to include personal use 
light trucks and vans operated in Canada as well. 
Passenger cars, light trucks and vans are defined 
by body style. The light trucks and vans covered 
by the survey are vehicles with a maximum gross 
vehicle weight less than 4545 kilograms. A 
vehicle is defined as a personal use vehicle if it is 
operated for at least some personal use during 
the reference period. Therefore, certain types of 
vehicles are excluded from the survey. Types 
excluded are, for example, rental vehicles, taxis, 
fleet-operated vehicles, driver training vehicles, 
and antique vehicles. The target population for 
this reference quarter includes only the 1985 and 
15 older model years. As well, only vehicles 
operated during the appropriate survey month of 
the reference quarter are included. The 
provincial totals of the number of operated 
personal use vehicles in this report are different 
from those in Statistics Canada’s Road Motor 
Vehicles: Registrations (Catalogue 53-219), 
which include all vehicles registered during the 
entire year. 


Samples for the survey are selected from 
sample frames created using the provincial motor 
vehicle registration files which are provided to 
Statistics Canada every three months. The 
registration files contain a variety of auxiliary 
information including vehicle description (make, 
model, model year), owner’s name and address, 
vehicle weight, body style, vehicle use, vehicle 
identification number and licence plate number. 


Appendice B 


Meéthodologie de l’enquéte sur la 
consommation de carburant 


Pour les besoins de |’enquéte sur la consom- 
mation de carburant, certaines hypothéses 
générales ont été formulées. On suppose premiére- 
ment qu'il existe des fluctuations saisonniéres de la 
consommation de carburant, deuxiémement, que la 
consommation de carburant des véhicules varie 
selon la catégorie de poids et, troisiémement, que 
les véhicules récents consomment moins de 
carburant que ceux des années antérieures. 


A ses débuts, en 1979, la population-cible de 
lenquéte sur la consommation de carburant ne se 
composait que des voitures particuliéres d’usage 
personnel au Canada. Depuis octobre 1981, la 
population-cible s’étend aussi aux camionnettes et 
fourgonnettes d’usage personnel au Canada. C’est le 
genre de carrosserie qui distingue les voitures 
particuliéres, les camionnettes et les fourgonnettes 
des autres types de véhicules. Les camionnettes et 
les fourgonnettes qui font partie du champ de 
lenquéte sont celles dont la masse totale en charge 
maximale ne dépasse pas 4545 kilogrammes. Un 
véhicule est dit 4 usage personnel s’il est utilisé au 
moins une fois au cours de la période de référence 
pour des fins personnelles. De ce fait, certains types 
de véhicules sont exclus de l’enquéte. Par exemple, 
les véhicules de location, les taxis, les véhicules 
faisant partie d’un parc automobile, les véhicules- 
écoles et les véhicules antiques sont tous exclus de 
lenquéte. La population-cible de ce trimestre de 
référence ne comprend que les modéles 1985 et ceux 
des 15 années précédentes. En outre, seuls les 
véhicules utilisés au cours d’un mois du trimestre 
de référence font partie de la population-cible. C’est 
pourquoi les totaux provinciaux du nombre de 
véhicules présentés dans ce rapport différent de 
ceux qui ont paru dans la publication Véhicules 
automobiles — Immatriculations (n° 53-219 au 
catalogue de Statistique Canada), lesquels portent 
sur l’ensemble des véhicules immatriculés pendant 
Vannée. 


Les échantillons de l’enquéte sont établis a 
partir de bases de sondage tirées de fichiers 
d’immatriculation des provinces, qui sont transmis 
a Statistique Canada tous les trois mois. Ces 
fichiers contiennent divers renseignements, dont 
une description de chaque véhicule (la marque, le 
modeéle, l’année de fabrication), le nom et l’adresse 
du propriétaire, le poids du véhicule, le genre de 
carrosserie, l’usage du véhicule, le numéro de série 


This information is used to exclude vehicles 
identifiable as not in the target population, such 
as buses, trailers, motorcycles, rental vehicles, 
government-owned vehicles and vehicles not 
licensed for the current year. However, the motor 
vehicle registration procedures differ 
considerably from province to province. In order 
to produce national estimates, sampling 
populations should be consistent across 
provinces. Screening has also been incorporated 
in the data collection procedures to ensure that 
data are collected for the same type of vehicles in 
all provinces. 


For purposes of sample selection, the vehicles 
on the registration files serve as sampling units. 
The principal driver of the vehicle is the 
responding unit and the unit of reference as well 
as the unit of analysis is the personal use vehicle. 


The basic design of the Fuel Consumption 
Survey constitutes a stratified systematic sample 
design. In order to improve the efficiency of the 
sample design, the frames are stratified by model 
year and vehicle weight (wheelbase or number of 
cylinders is used if weight is not available) for 
passenger cars, and by model year for light 
trucks and vans. A larger stratified systematic 
sample is selected quarterly for each province, 
and is screened for out-of-scope vehicles. 
Stratified systematic samples are then selected 
monthly from these larger samples. 


The method of data collection employs a 
combination of a telephone interview and a mail- 
out/mail-back Fuel Purchase Diary. Respondents 
are initially contacted by telephone and asked 
some screening questions concerning vehicle type 
and use. Out-of-scope vehicles (e.g., vehicles not 
operated during the survey month, vehicles not 
used for personal use, scrapped vehicles), 
encountered at this stage are dropped from the 
sample. Fuel purchase diaries are mailed for each 
car included in the screened sample. The 
principal driver of each car is asked to ensure all 
fuel purchases are recorded for the survey month. 
The date of purchase, odometer reading at the 
time of each purchase, quantity of fuel purchased 
and the total amount paid, price per unit of fuel, 
type of fuel are all to be recorded. The number of 
diary mail-outs per month was approximately 
1,000 diaries for passenger cars and 800 diaries 
for light trucks and vans throughout Canada 
until December 1985; since January 1986 these 
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du véhicule et le numéro de la plaque 
minéralogique. Cette information sert a exclure les 
véhicules qui ne font pas partie de la population- 
cible, comme les autobus, les roulottes, les moto- 
cyclettes, les véhicules de l|’Etat et les véhicules non 
immatriculés pour l’année en cours. Toutefois, les 
modalités d’immatriculation varient beaucoup 
d’une province a l’autre. Pour permettre le calcul 
d’estimations nationales, les populations 
échantillonnées doivent étre uniformes dans toutes 
les provinces. Une étape de dépistage a été incluse 
dans la collecte des données afin de s’assurer que les 
renseignements recueillis dans chaque province 
portent sur le méme genre de véhicules. 


Pour les besoins de sélection de l’échantillon, les 
véhicules des fichiers d’immatriculation servent 
d’unités d’échantillonnage. Le conducteur principal 
de chaque véhicule est l’unité répondante et le 
véhicule utilisé 4 des fins personnelles constitue 
Vunité de référence ainsi que l’unité d’analyse. 


Le plan d’échantillonnage de |’enquéte sur la 
consommation de carburant est fondé sur un 
échantillon systématique stratifié. Afin de s’assurer 
lefficacité du plan de sondage, les bases sont 
stratifiées selon l’année du véhicule et le poids du 
véhicule (ou encore l’empattement ou le nombre de 
cylindres si le poids n’est pas connu) pour les 
voitures particuliéres et selon l’année du véhicule 
pour les camionnettes et les fourgonnettes. Un 
échantillon systématique stratifié, plus grand que 
nécessaire, est sélectionné dans toutes les provinces 
a chaque trimestre, puis les véhicules hors du 
champ de l’enquéte en sont éliminés. Des 
échantillons systématiques stratifiés sont ensuite 
sélectionnés tous les mois a partir de ces 
échantillons plus grands. 


La méthode de collecte des données est basée 
sur une combinaison d’interviews téléphoniques et 
de carnets, envoyés et retournés par la poste, ou 
sont consignés les achats de carburant. On effectue 
d’abord des interviews par téléphone auprés des 
répondants au sujet du genre de véhicule qu’ils 
conduisent et de l’utilisation qu’ils en font. Les 
véhicules hors du champ de I|’enquéte (comme les 
véhicules non utilisés pendant le mois d’enquéte, les 
véhicules non utilisés a des fins personnelles, les 
véhicules mis a la ferraille) sont supprimés de 
Péchantillon 4 ce moment-la. On envoie ensuite au 
propriétaire de chaque véhicule sélectionné un 
carnet ou il enregistre ses achats de carburant 
pendant le mois d’enquéte. La date de l’achat, la 
lecture de l’odométre au moment de chaque achat, 
la quantité de carburant achetée, le prix total, le 
prix par unité de carburant et le genre de carburant 
doivent tous y étre inscrits. Le nombre de carnets a 
poster chaque mois a travers tout le Canada était 
d’environ 1,000 pour les voitures particuliéres et 


numbers have been cut for budgetary reasons, to 
approximately 333 passenger cars and 260 light 
trucks and vans. These samples are allocated 
proportionally to the population size of each 
province. Since the number of telephone 
interviews conducted each month varies 
depending on the number of telephone non- 
interviews and on the number of out-of-scope 
vehicles encountered, sufficient numbers of 
vehicles must be selected each month to ensure 
the diary mail-out requirements are met. 


At the beginning of the survey month, phone 
calls are made to each principal driver, to ensure 
that they received the diary and to answer any 
questions they may have. At the end of the 
month, diaries are returned to Statistics Canada 
and follow up phone calls are made for diaries not 
returned in order to improve the response rate. 
All diaries returned receive a manual screening 
before computer processing. Diaries with less 
than two purchases or diaries on substituted 
vehicles are rejected at this phase of the survey. 
The remaining diaries are captured and edited. 
Incomplete diaries are imputed. For example, to 
obtain estimates on fuel consumed and distance 
driven, the diaries that are incomplete for the 
entire survey month are ajusted upwards to 
reflect the complete month, unless it is known 
that the vehicle was not operated for part of the 
month. 


Imputation is also used at two other points in 
the processing of the data in order to keep diaries 
that would otherwise have to be discarded. For an 
individual purchase, the price per litre may be 
imputed where it is not given. In these cases, the 
average price per litre in that province for that 
type of fuel, as obtained from all other purchases 
in the same month, is used to complete the 
information. This procedure was used in less 
than 1% of all purchases. 


In 24.5% of all diaries, there was not enough 
information given to calculate the amount of fuel 
consumed. The basic requirement is two fillups. 
If the diary does not meet this requirement but is 
otherwise valid, the amount of fuel consumed is 
estimated using a regression model with the 
distance travelled and the weight of the vehicle 
as predictor variables. 


27 


800 pour les camionnettes et les fourgonnettes 
jusqu’a décembre 1985. A partir de janvier 1986 ces 
nombres ont été réduits, pour des raisons 
budgétaires, 4 environ 333 pour les voitures 
particuliéres et 4 260 pour les camionnettes et les 
fourgonnettes. Ces échantillons sont répartis 
proportionnellement a la taille de la population 
dans chacune des provinces. Comme le nombre 
d’interviews téléphoniques varie d’un mois a l’autre 
selon le nombre de non-interviews et le nombre de 
véhicules rejetés, la taille de l’échantillon mensuel 
doit étre assez grande pour qu’on puisse envoyer le 
nombre prévu de carnets. 


Au début de chaque mois d’enquéte, on 
téléphone aux principaux conducteurs pour 
s’assurer qu'ils ont recu le carnet et pour répondre a 
leurs questions. A la fin du mois, les carnets sont 
renvoyés a Statistique Canada. On appelle a 
nouveau les enquétés qui ne l’ont pas renvoyé afin 
d’améliorer le taux de réponse. Tous les carnets 
renvoyés sont vérifiés manuellement avant le 
traitement par ordinateur. A cette étape, on rejette 
les carnets ot sont inscrits moins de deux achats, de 
méme que les carnets ou un autre véhicule a été 
substitué 4 un véhicule sélectionné. Les carnets 
retenus passent ensuite les étapes de la saisie et de 
la vérification. Des imputations sont effectuées pour 
les carnets incomplets. Par exemple, pour obtenir 
des estimations de la quantité de carburant 
consommeée et de la distance parcourue, les carnets 
dont les données ne couvrent pas l’ensemble du mois 
d’enquéte (s’il est évident que le véhicule a été 
utilisé durant tout le mois) sont ajustés 
proportionnellement au nombre de jours dans le 
mois afin qu’ils reflétent des données mensuelles. 


L’imputation est aussi appliquée dans deux 
autres cas lors du traitement des données pour nous 
permettre de conserver des carnets qui auraient dt 
étre éliminés autrement. Pour tout achat, le prix au 
litre peut étre imputé lorsqu’il n’a pas été indiqué. 
Dans ce cas, le prix moyen du litre de ce type de 
carburant dans la province, calculé en fonction de 
tous les autres achats au cours du méme mois, 
remplace le prix omis dans le carnet. Cette méthode 
d’imputation a été appliquée pour moins de 1% des 
achats. 


Un total de 24.5% de tous les carnets ne 
renfermaient pas suffisamment de renseignements 
pour calculer la quantité de carburant consommeée. 
Les répondants devaient en effet avoir fait le plein 
au moins deux fois. Si ce critére n’était pas respecté 
dans un carnet autrement valide, la consommation 
était estimée a partir d’un modéle de régression 
reposant sur la distance parcourue et le poids du 
véhicule comme variables de prévision. 


Once a clean survey data file has been 
created, the results are then weighted to produce 
estimates of the target population. The weighting 
procedure accounts for non-responses to the 
screening questionnaires and the diaries, and 
also adjusts for out-of-scope vehicles not in the 
target population. The estimates are derived on 
the assumption that the characteristics of the 
non-respondents do not differ from those of the 
respondents. However, if non-respondents differ 
from respondents on automobile usage 
characteristics, then biased estimates will result. 
In order to decrease the effect of a possible non- 
response bias, the sampling weight adjustments 
are conducted at the stratum level. 


Non-response 


Non-response can occur at two phases in this 
survey: at the telephone screening phase and at 
the diary phase. Non-response at the telephone 
phase is primarily due to an untraceable 
telephone number for the registered owner. 
Other reasons are no answer after several calls, 
refusal, temporarily absent and moved out of 
province. Non-response at the diary phase can 
occur because the driver forgot to keep the diary, 
because the diary was not mailed back, or 
because the information was not usable. In order 
to compensate for non-response, vehicles for 
which responses are obtained must represent 
more vehicles than intended in the survey 
design; thus their sampling weights are 
increased. 


The table on page 30 summarizes the 
response rates and eligibility rates for this 
survey. During the telephone screening phase, 
interviews were attempted for 3,088 vehicle 
owners. Completed interviews were obtained 
with 2,240 owners for a response rate of 72.5%. Of 
those respondents to the telephone screening, 
1,787 were eligible to take part in the survey, a 
rate of 79.8%. Of those eligible, usable diaries 
were returned for 1,022, a response rate of 57.2% 
to this phase of the survey. 


Other Non-sampling Errors 
Estimates of total vehicles are based on the 


provincial motor vehicle registration files, and 
are subject to fluctuations in the number of 
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Une fois qu'un fichier de données d’enquéte sans 
erreur est constitué, les résultats sont pondérés de 
maniére a produire des estimations pour la 
population-cible. La technique de pondération tient 
compte des cas de non-réponse aux questionnaires 
de sélection et aux carnets et apporte une correction 
pour les véhicules rejetés parce qu’ils ne font pas 
partie de la population-cible. Le calcul des 
estimations repose sur l’hypothése selon laquelle les 
caractéristiques des non-répondants ne sont pas 
différentes de celles des répondants. Cependant, si 
les caractéristiques des non-répondants différent de 
celles des répondants quant a l'utilisation de leur 
véhicule, les estimations seront biaisées. Pour 
réduire l’effet d'un éventuel biais de non-réponse, 
on corrige la pondération de |’échantillon au niveau 
de la strate car on juge que les caractéristiques des 
unités d’une méme strate sont semblables. 


Non-réponse 


Nous pouvons obtenir des non-réponses lors de 
deux phases de l’enquéte: celle de l’interview 
téléphonique et celle des carnets. Dans le cas des 
interviews, les non-réponses sont surtout 
attribuables au fait que nous n’avons pu retracer les 
numéros de téléphone de tous les propriétaires 
inscrits. Elles sont également attribuables aux 
absences de réponse aprés plusieurs appels, aux 
refus, aux absences temporaires de domicile et aux 
déménagements hors de la province. Les non- 
réponses a la phase des carnets sont attribuables au 
fait que l’enquété a oublié de remplir le carnet, qu’il 
a omis de le retourner ou que les renseignements 
étaient inutilisables. Pour compenser les absences 
de réponse, les véhicules pour lesquels une réponse 
a été obtenue doivent représenter un nombre plus 
élevé de véhicules que le nombre prévu dans le plan 
de sondage; la pondération de |’échantillon s’en 
trouve donc accrue. 


Le tableau de la page 30 fait voir les taux de 
réponse et d’admissibilité 4 cette enquéte. Nous 
avons tenté d’interviewer 3,088 propriétaires de 
véhicules durant la période de dépistage au 
téléphone. Nous avons pu en interviewer 2,240, soit 
un taux de réponse de 72.5%. Parmi les personnes 
interviewées au téléphone 1,787 étaient 
admissibles a l’enquéte, soit un taux de 79.8%. Les 
personnes admissibles nous ont retourné 1,022 
carnets utilisables, soit un taux de réponse de 57.2% 
pour cette phase de l’enquéte. 


D’autres erreurs d’observation 
Les estimations du nombre total de véhicules 


sont basées sur des dossiers provinciaux 
dimmatriculation des véhicules automobiles, et 


records on these files. Although efforts are made 
to ensure that the files obtained from the 
provinces are as complete and up-to-date as 
possible, some fluctuations from quarter to 
quarter still occur. These fluctuations are not 
reflected in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehicles, total 
distance driven, and total fuel consumed should 
thus be viewed with some caution. Estimates of 
rates and averages, however, are much less 
subject to these fluctuations. 
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peuvent varier selon les fluctuations du nombre de 
dossiers de ces fichiers. Bien que l’on ait fait tous les 
efforts possibles pour s’assurer que les fichiers 
obtenus des provinces soient aussi complets et a jour 
que possible, il peut se produire quand méme des 
fluctuations d’un trimestre 4 l’autre. Ces 
fluctuations ne se traduisent pas dans les 
indicateurs alphabétiques de la variance d’échan- 
tillonnage. Les estimations du nombre total de 
véhicules, de la distance totale parcourue et de la 
consommation totale de carburant doivent donc étre 
considérées avec une certaine prudence. Les 
estimations des taux et des moyennes, toutefois, 
sont beaucoup moins sujettes a ces fluctuations. 
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Survey Response Rates and Eligibility Rates, July, August and September 1986 


Taux de renvoi et d’admissibilité, en juillet, aout et septembre 1986 


Telephone Telephone Telephone 
interview interviews interview 
attempts completed response 
rate 
Province 
Interviews Interviews Taux de 
téléphoniques téléphoniques réponse 
tentées réalisées aux 
interviews 
téléphoni- 
ques 
No. —nbre % 
Newfoundland - Terre-Neuve ; 226 142 62.8 
Prince Edward Island — Ile-du-Prince-Edouard 192 118 61.5 
Nova Scotia —- Nouvelle-Ecosse ak 169 62.4 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick PAN 154 66.7 
Québec 496 420 84.7 
Ontario 510 394 qi 
Manitoba 268 165 61.6 
Saskatchewan 225 V2 76.4 
Alberta 348 281 80.8 
British Columbia — Colombie-Britannique 321 225 7 au 
CANADA 3,088 2,240 (2.0 
Vehicles Eligi- Usable Diary 
eligible bility diaries response 
for rate returned rate 
survey 
Véhicules Taux Carnets Taux de 
admis- d’admis- renvoyés réponse 
sibles a sibilité exploitables aux 
Penquéte carnets 
No. -—nbre % No. —nbre % 
Newfoundland - Terre-Neuve z 118 83.1 65 Lam | 
Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard 99 83.9 53 Dou 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 145 85.8 80 pee 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 134 87.0 74 55.2 
Québec 240 ai ea 138 57.5 
Ontario O17 80.5 184 58.0 
Manitoba 144 87.3 83 S70 
Saskatchewan 145 84.3 88 60.7 
Alberta 241 85.8 117 48.6 
British Columbia — Colombie-Britannique 204 90.7 140 68.6 


CANADA 1,787 79.8 1,022 57.2 
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Appendix C Appendice C 


TABLE C.1. Number of Litres of Fuel Consumed by Vehicles Operated for Personal Use During 
January, February and March 1986 - By Model Year Class, Fuel Type and Vehicle 


Type 


TABLEAU C.1. Nombre de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés a des fins 
personnelles en janvier, février et mars 1986 — Selon le groupe d’années du 


véhicule, le genre de carburant et le type du véhicule 


Model year class 


Groupe d’années du véhicule 


Fuel type 
Genre de carburant 1984 and 
previous 
1985 
1984 et années 
antérieures 


thousands of kilometres — milliers de kilométres 


Passenger cars — Automobiles 


Leaded fuel — Carburant avec plomb 67 558 (G) 1 046 008 (F) 
Unleaded fuel —-Carburant sans plomb 326 263 (E) 2 338 403 (E) 
Total(1) (2) 396 420 (EF) 3 414 065 (D) 
Light trucks and vans —- Camionnettes et 
fourgonnettes 

Leaded fuel —-Carburant avec plomb 46 620 (G) 438 322 (F) 
Unleaded fuel — Carburant sans plomb 98 015 (E) 504 164 (F) 
Total(1) (2) 154 341 (E) 1 056 381 (E) 


Total figures include diesel, propane, and mixture of leaded and unleaded fuel. 

Les données totales comprennent le diesel, le propane, et les combinaisons de carburant avec et sans plomb. 
Figures may not add to totals due to rounding. 

Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l’arrondissement des données. 


NN Fe 


Total 


1113 567 (F) 
2 664 666 (E) 


3 810 485 (D) 


484 943 (E) 
602 179 (E) 


1 210 721 (E) 
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TABLE C.2. Number of Litres of Fuel Consumed by Vehicles Operated for Personal Use During 
April, May and June 1986 — By Model Year Class, Fuel Type and Vehicle Type 
TABLEAU C.2. Nombre de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés a4 des fins 
personnelles en avril, mai et juin 1986 — Selon le groupe d’années du véhicule, le 
genre de carburant et le type du véhicule 
Model year class 
Groupe d’années du véhicule 
Fuel type 
Total! 
Genre de carburant 1984 and 
previous 
1985 
1984 et années 
antérieures 
thousands of kilometres — milliers de kilometres 
Passenger cars —- Automobiles 
Leaded fuel - Carburant avec plomb 52 613 (H) 913 301 (F) 965 914 (F) 
Unleaded fuel - Carburant sans plomb 419 182 (E) 2 536 722 (E) 2 955 904 (E) 
Total(1) (2) 480 402 (E) 3 531 357 (D) 4011 759 (D) 
Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 
Leaded fuel -Carburant avec plomb 56 146 (H) 589 995 (F) 646 141 (E) 
Unleaded fuel —- Carburant sans plomb 131 936 (F) 421 661 (F) 553 597 (F) 
Total(1) (2) 208 200 (E) 1 092 643 (E) 1300 843 (E) 


no nN KF Fe 


Total figures include diesel, propane, and mixture of leaded and unleaded fuel. 

Les données totales comprennent le diesel, le propane, et les combinaisons de carburant avec et sans plomb. 
Figures may not add to totals due to rounding. 

Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l’arrondissement des données. 
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Appendix D Appendice D 
The following tables present revised data for Les tableaux suivants présentent des données 
table 4.2 for the first and second quarters of 1986. révisées pour le tableau 4.2, pour les premier et 


deuxiéme trimestres de 1986. 


TABLE D.1 Fuel Consumption Ratio(1) of Vehicles Operated for Personal Use During January, 
February and March 1986 - By Vehicle Type and Model. Year — Revised 


TABLEAU D.1 Taux pondéré de consommation de carburant(1) pour les véhicules utilisés a des 
fins personnelles en janvier, février et mars 1986 — Selon le type et l'année du 


véhicule - révisé 


Vehicle type — Type du véhicule 


Passenger cars Light trucks Total 
Model year and vans 
Année du véhicule Automobiles Camionnettes et 

fourgonnettes 

L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) 
1985 11.9(D) 23.7 16.3 (D) 17.3 12.9(D) 21.9 
1984 12.6 (E) 22.4 15.6 (E) 18.1 13.4 (D) PAT 
1983 11.1 (E) 25.4 (4) (4) (4) (4) 
1982 12.4(D) 22.8 (4) (4) (4) (4) 
1981 14.7 (D) 19.2 18.8 (E) 15.0 16.0(D) 1 | 
1980 13.7 (E) 20.6 22.3 (D) 12.7 14.8 (E) 19.1 
1979 14.7 (E) 19.2 23.1 (E) 122 16.0 (E) Lt 
1978 17.9 (E) 15.8 21.5 (F) 13.1 18.7 (E) 15.1 
1977 16.2 (F) 17.4 21.9 (E) 12.9 16.8 (E) 16.8 
1976 and previous — 

et antérieurs 19.3 (D) 14.6 21.0 (D) 13.5 19.6 (D) 14.4 

Total 14.3 (C) 19.8 18.5 (D) 15.3 15.2 (C) 18.6 


(1) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2.2) and total fuel consumed (Table 3.3). 

(1) Le taux pondéré de consommation est calculé a partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2.2) et la quantité totale de 
carburant consommeée (tableau 3.3). 

(2) L/100km - litres per 100 kilometres. 

(2) L/100km - litres aux 100 kilométres. 

(3) MPG-—miles per gallon. 

(3) MPG-milles au gallon. 

(4) Thesample size is too small to release the estimate. 

(4) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE D.2 Fuel Consumption Ratio(1) of Vehicles Operated for Personal Use During April, May 
and June 1986 — By Vehicle Type and Model Year - Revised 


TABLEAU D.2 Taux pondéré de consommation de carburant(1) pour les véhicules utilisés a des 
fins personnelles en avril, mai et juin 1986 — Selon le type et l’année du véhicule - 


révisé 

Vehicle type — Type du véhicule 

Passenger cars Light trucks Total 
Model year and vans 
Année du véhicule Automobiles Camionnettes et 

fourgonnettes 

L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) 
1985 10.0 (D) 28.2 16.0 (D) MU IFS) (D) 25.0 
1984 9.6 (D) 29.4 15.4 (E) 18.3 10.7 (D) 26.4 
1983 10.9 (D) 25.9 (4) (4) (4) (4) 
1982 11.1 (E) 25.4 (4) (4) (4) (4) 
1981 11.3 (D) 25.0 15.9 (D) 17.8 12.0 (D) 23:5 
1980 12.9 (D) 21.9 22.0 (E) 12.8 14.5 (D) 19:5 
1979 14.2 (D) 19.9 18.2 (E) 15.5 15.0 (D) 18.8 
1978 15.5 (E) 18.2 19.7 (E) 14.3 16.6 (E) 17.0 
1977 15.4 (E) 18.3 (4) (4) (4) (4) 
1976 and previous — 

et antérieurs 17.2 (D) 16.4 19.7 (E) 14.3 17.6 (D) 16.0 

Total 12.2 (C) 23.2 16.8 (C) 16.8 13.0 (C) PALA 


(1) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2.2) and total fuel consumed (Table 3.3). 

(1) Le taux pondéré de consommation est calculé a partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2.2) et la quantité totale de 
carburant consommeée (tableau 3.3). 

(2) L/100km - litres per 100 kilometres. 

(2) L/100km — litres aux 100 kilométres. 

(3) MPG-miles per gallon. 

(3) MPG-milles au gallon. 

(4) The sample size is too small to release the estimate. 

(4) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 


Other Fuel Consumption Survey 
Related Publications 


Catalogue 


53-225 Fuel Consumption Survey - Light 
Trucks and Vans (three issues are 
available; October 1981 to September 
1982, October 1982 to September 1983 
and October 1983 to December 1984) 


53-226 Fuel Consumption Survey —- Annual 
Report: October 1981 - September 1982 
and October 1982 —- September 1983 


Non-catalogued 


Fuel Consumption Survey - Annual Report (two 
issues are available; October 1979 to September 
1980 and October 1980 to September 1981) 


Passenger Car Fuel Consumption Survey - 
Quarterly Reports are available starting with the 
last quarter of 1979 (October-December). 


Autres publications de l’enquéte sur la 
consommation de carburant 


Catalogue 


53-225 Enquéte sur la consommation de 
carburant -— Camionnettes et fourgon- 
nettes (trois numéros sont disponibles: 
octobre 1981 a septembre 1982, octobre 
1982 a septembre 1983 et octobre 1983 a 
décembre 1984) 


53-226 Enquéte sur la consommation de 
carburant —- Rapport Annual: octobre 
1981 - septembre 1982 et octobre 1982 - 
septembre 1983 


Non-cataloguée 


Enquéte sur la consommation de carburant - 
Rapport annuel (deux numéros sont disponibles: 
octobre 1979 4 septembre 1980 et octobre 1980 a 
septembre 1981) 


Enquéte sur la consommation de carburant des 
automobiles — des rapports trimestriels sont 
disponibles 4 partir du dernier trimestre de 1979 
(octobre-décembre). 


eee es ee ae oe 


is (eve ACTIVITY AND THE ENVIRONMENT is 
a 375-page compendium of environmental, social 
and economic statistics, which have been compiled 
from a variety of sources including Statistics 
Canada and Environment Canada, as well as federal 
and provincial government agencies. As such, it 
documents everything from population distribution 
to mining; from industrial emissions to con- 
taminants in fish. 

A wide variety of detailed statistics is presented, 
in Human Activity and the Environment, for 
ecozones and drainage basins. The 17 technical 
boxes found throughout eight chapters explain the 
nature and usefulness of selected data series, as 
well as the findings of special scientific studies. This 
report is a valuable statistical reference containing 
172 tables, 66 charts and 77 maps, many in 
colour. 


Human Activity and the Environment (Catalogue No. 11-509E) 
is available at $45 in Canada ($55 outside Canada) . 


To order, complete the order form included or write to Publi- 
cation Sales, Statistics Canada, Ottawa, Ontario, K1A OT6. 
For faster service, using Visa or MasterCard, call toll- 


Please make cheques or money orders payable to the 
Receiver General for Canada/Publications. 


Contact a Regional Reference Centre near you for further 
information. 


Call Toll-Free 
= 1-800-267-6677 


Lat HUMAINE ET L’ENVIRONNEMENT 
renferme 375 pages de statistiques sur |’environne- 
ment, la société et l'économie, recueillies de diver- 
ses sources dont Statistique Canada, Environnement 
Canada et des agences des gouvernements fédéral 
et provinciaux. C’est pourquoi on y retrouve des 
données sur une foule de sujets, que ce soit la 
répartition démographique, les mines, les émissions 
industrielles ou les contaminants dans le poisson. 

L’Activité humaine et l'environnement contient 
aussi des données exhaustives sur les zones écolo- 
giques et les bassins hydrographiques. Dix-sept 
cases techniques réparties sur huit chapitres expli- 
quent l'objet et l’utilité des séries des données rete- 
nues ainsi que les résultats de certaines études 
scientifiques. C’est un outil de référence par excel- 
lence qui comporte 172 tableaux, 66 graphiques et 
77 cartes dont plusieurs en couleur. 


L’Activité humaine et l'environnement (n° de catalogue 11- 
509F) est disponible pour la somme de 45$ l’unité (55$ a 
lextérieur du Canada). 


Vous pouvez commander en remplissant le bon de commande ci-joint ou 
en écrivant a Vente des publications, Statistique Canada, Ottawa, Ontario, 
K1A OT6. Si vous désirez obtenir un service plus rapide, téléphonez 
au numéro sans frais et portez votre commande a votre compte Visa 
ou MasterCard. 


Télephonez Sans frais Veuillez faire vos cheques ou mandats-poste a l'ordre du Receveur 


général du Canada-Publications. 


Pour obtenir plus de renseignements, n’hésitez pas a communiquer avec 
le centre de consultation régional le plus pres de chez vous. 
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Mail to: 

Publication Sales 
Statistics Canada 

Ottawa, Ontario, K1A OT6 


(Please print) 


Company 
Compagnie 


BON DE 
COMMANDE 


Postez a: 

Vente des publications 
Statistique Canada 
Ottawa (Ontario) K1A OT6 


(Lettres moulées s.v.p.) 


Department 
Service 


Attention 
A lattention de 


Address 
Adresse 


City 
Ville 


Province 


Postal Code 
Code postal 


Catalogue No. 
N° au répertoire 


Tel. 


Client Reference Number 
Numéro de référence du client 


METHOD OF PAYMENT / MODE DE PAIEMENT 


Purchase Order Number (please enclose) 
Numéro de la commande (inclure s.v.p.) 


Payment enclosed 
Paiement inclus 


Charge to my/Portez a mon compte: 
MASTERCARD VISA 


Ee) 


$ 


Statistics Canada 
Statistique Canada 


Account Number 
N° de compte 


eee oe 


Besecn 


Expiry Date 
Date d’expiration 


ie Bill me later 
— Facturez-moi plus tard 


Signature 


Quantity 
Quantite 


Cheque or money order should be made payable to the Receiver General 
for Canada/Publications, in Canadian funds or equivalent. For your protection, 
if charging to a credit card, please return in an envelope. 


Nenana 1-800-267-6677 


Le chéque ou mandat doit étre établi a l’ordre du Receveur general 
du Canada - Publications, en dollars canadiens ou |'equivalent. Soyez 
prudents. Si vous portez la commande a votre carte de credit, priere 
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Highlights 


Summary of Results 


During the fourth quarter of 1986, it is 
estimated that there were 7.3 million personal 
use passenger cars and 1.7 million personal use 
light trucks and vans operated in Canada. The 
passenger cars were driven 29.4 billion 
kilometres and consumed 3.9 billion litres of fuel 
whereas light trucks and vans were driven 6.6 
billion kilometres and consumed 1.3 billion litres 
of fuel. 


On average, passenger cars were driven 4 020 
kilometres, consumed 540 litres of fuel and 
showed a fuel consumption rate of 13.3 litres per 
100 kilometres. On the other hand, light trucks 
and vans were driven 3 920 kilometres, 
consumed 750 litres of fuel and reached a fuel 
consumption rate of 19.2 litres per 100 kilo- 
metres. 


Faits saillants 


Sommaire des résultats 


Un total de 7.3 millions de voitures parti- 
culiéres et de 1.7 million de camionnettes et de 
fourgonnettes auraient été utilisées a des fins per- 
sonnelles au Canada durant le quatriéme trimestre 
de 1986. Les voitures particuliéres ont parcouru 
29.4 milliards de kilométres et consommé 3.9 
milliards de litres de carburant. De leur cété, les 
camionnettes et les fourgonnettes ont parcouru 6.6 
milliards de kilométres et consommé 1.3 milliard de 
litres de carburant. 


En moyenne, les voitures particuliéres ont 
parcouru 4020 kilométres, consommé 540 litres de 
carburant et atteint un taux de consommation de 
13.3 litres aux 100 kilométres. Par ailleurs, les 
camionnettes et les fourgonnettes ont, en moyenne, 
parcouru 3 920 kilométres, consommé 750 litres de 
carburant et atteint un taux de consommation de 
19.2 litres aux 100 kilométres. 
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Introduction 


Energy use and conservation have become 
priorities in all sectors of the economy. The 
government is concerned, as part of its energy 
use objectives, to control motor vehicle fuel 
consumption and in particular to reduce the use 
of petroleum fuels. The planning and evaluation 
of government research and programs to achieve 
these ends require: 


(i) an understanding of the factors determining 
consumption; and 


(ii) continuous information on changes in the 
major factors and in fuel consumption. 


The Fuel Consumption Survey originated 
from a proposal made to the Special Surveys 
Group of Statistics Canada by Transport Canada 
in 1977. The purpose of the survey is to establish 
a data base concerning personal use of passenger 
cars, light trucks and vans in Canada, which 
would contain information on: 


- total distance travelled, 

- total amount of fuel consumed, 

- average fuel consumed per unit of distance 
travelled, and 

- seasonal fluctuations in fuel consumption 
and in distance travelled. 


This programme provides essential informa- 
tion to a variety of government and industry 
organizations for policy formulation and 
implementation in the energy field. Among the 
needs served by this data base are the monitoring 
of the corporate average fuel consumption 
standards established by the federal government 
for cars and light trucks. Another use is the 
estimation of passenger car fuel requirements if 
conditions involving fuel shortages were to arise. 


The Fuel Consumption Survey began opera 
tion in 1979 and has continued on a monthly 
basis since then. At the beginning, the survey 
was restricted to personal use pas senger cars but 
was expanded in October 1981 to include light 
trucks and vans used for personal use. Until 
December 1984, data pertaining to passenger 
cars and data per taining to light trucks and vans 


La consommation et la conservation de l’énergie 
sont devenues des questions trés importantes dans 
tous les secteurs de l'économie. Pour atteindre ses 
objectifs en matiére de consommation d’énergie, 
administration publique cherche 4 contréler la 
consommation de carburant des véhicules automo- 
biles et, en particulier, 4 favoriser une diminution 
de la consommation de carburants de pétrole. La 
planification et l’évaluation des programmes et des 
travaux de recherche du secteur public exigent: 


(i) une compréhension des principaux facteurs qui 
influent sur la consommation et 


(ii) la collecte continue de renseignements sur 
lPévolution de ces facteurs et la consommation 
de carburant. 


L’enquéte sur la consommation de carburant a 
pris naissance par suite d’une proposition faite au 
Groupe des enquétes spéciales de Statistique 
Canada par Transports Canada en 1977. L’enquéte 
vise a établir une base de données sur l’utilisation 
de voitures particuliéres, camionnettes et four- 
gonnettes a des fins personnelles au Canada. Cette 
base devrait comporter des renseignements relatifs 
aux éléments suivants: 


- ladistance totale parcourue, 

- laquantité totale de carburant consommée, 

- la quantité moyenne de carburant consommée 
par unité de distance parcourue, 

- les fluctuations saisonniéres de la consomma- 
tion de carburant et des distances parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont communi- 
qués a divers organismes publics et privés qui les 
utilisent pour élaborer et appliquer des pro- 
grammes énergétiques. La base de données sert, 
entre autres choses, 4 contrdéler l’application des 
normes de consommation moyenne de carburant 
établies par le gouvernement fédéral pour les 
automobiles et les camionnettes, et 4 estimer les 
besoins en carburant en cas de pénurie d’essence. 


L’enquéte sur la consommation de carburant a 

été lancée en 1979 et est menée tous les mois depuis. 
ses débuts, l’enquéte ne couvrait que les voitures 
particuliéres utilisées 4 des fins personnelles. En 
octobre 1981, le champ de l’enquéte s’est étendu aux 
camionnettes et fourgonnettes utilisées a des fins 
personnelles. Jusqu’en décembre 1984, les données 
relatives aux voitures particuliéres et les données 


were published separately. Since January 1985 
these data are published jointly in quarterly 
bulletins similar to the format herein contained. 


Note to Data Users 


Users of data on light trucks and vans should 
take note of the following changes: as of January 
1985, the upper limit of the maximum gross 
vehicle weight of the light trucks and vans 
covered by this survey went from 3 850 kilograms 
to 4545 kilograms. 


Users who would like to continue a time 
series on estimates corresponding to the light 
truck and van population with maximum gross 
vehicle weights less than 3850 kilograms (the 
population for October 1981 to December 1984 
estimates) can obtain these estimates by 
contacting Phil Stevens at (613) 951-9481. 


Starting in January 1986, the sample size for 
this survey has been reduced by two thirds due to 
budget restraints. This small sample provides us 
with data whose reliabi lity is lower than those of 
before January 1986, and in certain cases, the 
sample size is too small to permit the release of 
the estimate. 


Letters in parentheses after figures in the 
tables indicate the reliability of the estimates. 
See Appendix A for details. 


relatives aux camionnettes et aux fourgonnettes 
étaient publiées séparément. Depuis janvier 1985, 
les données sont publiées conjointement dans des 
bulletins trimestriels similaires a celui-ci. 


Note aux utilisateurs 


Les utilisateurs des données relatives aux 
camionnettes et aux fourgonnettes devraient 
prendre note du changement suivant: a compter de 
janvier 1985, la limite supérieure de la masse totale 
en charge maximale des camionnettes et des 
fourgonnettes faisant partie du champ de |’enquéte 
est passée de 3 850 kilogrammes a 4 545 kilo- 
grammes. 


Les utilisateurs qui voudraient poursuivre leur 
série chronologique des estimations correspondant 
a la population des camionnettes et fourgonnettes 
dont la masse totale en charge maximale est 
inférieure 4 3 850 kilogrammes (c’était la popu- 
lation correspondant aux estimations d’octobre 
1981 a décembre 1984) peuvent obtenir ces 
estimations en s’adressant a Phil Stevens au 
numéro (613) 951-9481. 


A partir de janvier 1986, di aux contraintes 
budgétaires, l’échantillon de l’enquété a été réduit a 
un tiers de celui de 1985. Cet échantillon réduit 
nous fournit des données moins fiables qu’avant 
janvier 1986, et dans certains cas la taille de 
léchantillonnage est trop faible pour permettre la 
publication de l’estimation. 


Les lettres entre parenthéses aprés les chiffres 
dans les tableaux montrent la fiabilité des 
estimations. Voir a l’appendice A pour plus de 
détails. 
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TABLE 1.1. Number of Vehicles Operated for Personal Use During October, November and 


December 1986 — By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 1.1. Nombre de véhicules utilisés 4 des fins personnelles en octobre, novembre et 
décembre 1986 — Selon le groupe d’années du véhicule, la province et le type du 


véhicule 


Model year class 


Groupe d’années du véhicule 


Province Total(1) 

1984 and 

previous 

1985 

1984 et années 

antérieures 
Passenger cars — Automobiles 
Newfoundland — Terre-Neuve (2) (2) 107,300(F) 
Prince Edward Island — ile-du-Prince-Edouard (2) (2) 33,900(F) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 34,700(E) 236,200(E) 270,900(E) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 24,300(E) 182,700(E) 207,100(E) 
Québec 242,700(F) 1,258,200(E) 1,500,900(E) 
Ontario 395,400(D) 2,610,100(D) 3,005,500(D) 
Manitoba 28,500(D) 252,600(E) 281,100(E) 
Saskatchewan 23,500(E) 266,800(E) 290,300(E) 
Alberta 77,400(E) 682,500(E) 759,900(E) 
British Columbia — Colombie-Britannique 74,700(E) 791,800(E) 866,400(E) 
Total(1) 918,100(D) 6,405,200(D) 7,323,300(C) 
Light trucks and vans - Camionnettes et 

fourgonnettes 

Newfoundland — Terre-Neuve (2) (2) 41,100(F) 
Prince Edward Island — {le-du-Prince-Edouard (2) (2) (2) 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse (2) (2) 77,100(F) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (2) (2) 75,200(E) 
Québec 37,000(F) 116,000(G) 153,000(F) 
Ontario 65,700(F) 434,100(F) 499,900(E) 
Manitoba (2) (2) 72,800(F) 
Saskatchewan (2) (2) 139,800(F) 
Alberta 39,300(E) 286,800(E) 326,100(E) 
British Columbia — Colombie-Britannique 22,600(F) 262,900(E) 285,400(E) 
Total(1) 273,60QD) 1,397,90QD) 1,671,500(D) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l’arrondissement des données. 

(2) Thesample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE1.2 Number of Vehicles Operated for Personal Use During October, November and 
December 1986 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 1.2 Nombre de véhicules utilisés 4 des fins personnelles en octobre, novembre et 
décembre 1986 - Selon le type et l’année du véhicule 


Vehicle type — Type du véhicule 


Model year 

Passenger cars Light trucks Total(1) 
Année du véhicule and vans 

Automobiles Camionnettes et 

fourgonnettes 

1985 918,100(D) 273,600(D) 1,191,600(D) 
1984 1,108,600(F) 180,500(G) 1,289,100(F) 
1983 746,600(F) (2) 866,500(F) 
1982 362,800(G) (2) 431,400(G) 
1981 802,700(F) 157,600(G) 960,400(F) 
1980 737,000(F) (2) 850,800(F) 
1979 551,600(G) 134,700(G) 686,300(G) 
1978 839,900(F) 188,900(G) 1,028,800(F) 
1977 395,400(G) 162,700(G) 558,200(G) 
1976 and previous - et antérieurs 860,500(F) 271,100(G) 1,131,600(F) 
Total(1) 7,323,30Q0C) 1,671,500(D) 8,994,800(C) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 
(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l’arrondissement des données. 


(2) Thesample size is too small to release the estimate. 


(2) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 


ot 


TABLE2.1 Number of Kilometres Driven by Vehicles Operated for Personal Use During 
October, November and December 1986 —- By Model Year Class, Province and 
Vehicle Type 


TABLEAU 2.1 Nombre de kilométres parcourus par des véhicules utilisés a des fins personnelles 
en octobre, novembre et décembre 1986 - Selon le groupe d’années du véhicule, la 
province et le type du véhicule 


Model year class 
Groupe d’années du véhicule 


Province Total(1) 
1984 and 
previous 
1985 
1984 et années 
antérieures 


thousands of kilometres - milliers de kilométres 


Passenger cars — Automobiles 


Newfoundland - Terre-Neuve (2) (2) 348 995(G) 
Prince Edward Island - [le-du-Prince-Edouard (2) (2) 121 675(G) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 212 794(F) 825 205(G) 1 037 999(F) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 116 235(G) 865 438(F) 981 673(F) 
Québec 1 032 653(G) 5 128 192(F) 6 160 845(E) 
Ontario 1 858 542(F) 10 361 854(E) 12 220 395(E) 
Manitoba 114572(F) 953 409(F) 1 067 981(F) 
Saskatchewan 140 670(G) 998 913(F) 1 139 583(F) 
Alberta 413 207(F) 2717 692(F) 3 130 899(F) 
British Columbia — Colombie-Britannique 291 109(F) 2 913 206(F) 3 204 316(F) 
Total(1) 4 242 111(E) 25 172 25Q(D) 29 414 361(D) 
Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 

Newfoundland — Terre-Neuve (2) (2) 143 967(F) 
Prince Edward Island - [le-du-Prince-Edouard (2) (2) (2) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (2) (2) 345 361(G) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick (2) (2) 358 094(F) 
Québec 203 405(G) 363 767(G) 567 172(F) 
Ontario 301 452(F) 1 614 831(G) 1 916 283(F) 
Manitoba (2) (2) 262 467(G) 
Saskatchewan (2) (2) 562 435(G) 
Alberta 215 563(F) 1 180 421(F) 1 395 984(F) 
British Columbia — Colombie-Britannique 108 413(G) 896 908(F) 1 005 321(F) 
Total(1) 1383 371(E) 5 176 923(E) 6 560 294(E) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l’arrondissement des données. 

(2) Thesample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE 2.2 Number of Kilometres Driven by Vehicles Operated for Personal Use During 
October, November and December 1986 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 2.2. Nombre de kilométres parcourus par des véhicules utilisés 4 des fins personnelles 
en octobre, novembre et décembre 1986 — Selon le type et l’année du véhicule 


Vehicle type — Type du véhicule 


Model year 

Passenger cars Light trucks 
Année du véhicule and vans 

Automobiles Camionnettes et 

fourgonnettes 

thousands of kilometres — milliers de kilométres 
1985 4 242 111(E) 1 383 371(E) 
1984 5 923 464(G) 842 819(G) 
1983 3 437 285(G) (2) 
1982 1 498 07XG) (2) 
1981 3 022 46%G) 626 146(G) 
1980 2 491 444(G) (2) 
1979 2 686 651(G) 371 789%H) 
1978 2 705 903(G) 642 632(H) 
1977 1 042 948(H) 723 548(H) 
1976 and previous — et antérieurs 2 364 007(F) 608 447(G) 
Total(1) 29 414 361(D) 6 560 294(E) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 
(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l’arrondissement des données. 


(2) The sample size is too small to release the estimate. 


(2) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de |’estimation. 


Total(1) 


5 625 482(E) 


6 766 283(F) 


4129 374(F) 


1 742 305(G) 


3 648 615(F) 


2 916 672(G) 


3 058 440(G) 


3 348 535(F) 


1 766 496(G) 


2 972 455(F) 


35 974 65K(D) 
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TABLE 3.1 Number of Litres of Fuel Consumed by Vehicles Operated for Personal Use During 
October, November and December 1986 — By Model Year Class, Province and 


Vehicle Type 


TABLEAU 3.1 Nombre de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés 4 des fins 
personnelles en octobre, novembre et décembre 1986 — Selon le groupe d’années 


du véhicule, la province et le type du véhicule 


Province 


Passenger cars — Automobiles 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - [le-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick — Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia — Colombie-Britannique 


Total(1) 


Light trucks and vans - Camionnettes et fourgonnettes 


Newfoundland — Terre-Neuve 

Prince Edward Island - ile-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick — Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


Total(1) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 


(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l’arrondissement des données. 


(2) Thesample size is too small to release the estimate. 


(2) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 


Model year class 


Groupe d’années du véhicule 


1985 


1984 and 
previous 


1984 et années 


antérieures 


thousands of litres — milliers de litres 


(2) 

(2) 
21 439(F) 
11 442(F) 
113 594(G) 
214 787(F) 
14 440(F) 
15 327(F) 
45 190(F) 
28 639(F) 


472 211(E) 


(2) 

(2) 

(2) 

(2) 
24 313(F) 
45 681(F) 

(2) 

(2) 
38 392(F) 
15 301(F) 


209 204(E) 


(2) 

(2) 
101 765(F) 
119 408(F) 
672 310(F) 
1 401 436(E) 
139 405(F) 
168 777(F) 
384 597(F) 
405 366(F) 


3 450 004(D) 


(2) 

(2) 

(2) 

(2) 
65 159(G) 
338 843(G) 

(2) 

(2) 
252 944(F) 
186 175(F) 


1 052 208(E) 


Total(1) 


49 251(G) 
15 041(G) 
123 204(F) 
130 851(F) 
785 904(E) 
1616 224(E) 
153 845(F) 
184 104(F) 
429 787(F) 
434 004(F) 


3 922 21KD) 


24 016(F) 
(2) 
52 439(F) 
56 175(F) 
89 472(F) 
384 524(F) 
55 578(G) 
105 834(G) 
291 335(F) 
201 476(F) 


1 261 413(E) 


TABLE 3.2 


14 


Number of Litres of Fuel Consumed by Vehicles Operated for Personal Use During 


October, November and December 1986 — By Model Year Class, Fuel Type and 


Vehicle Type 


TABLEAU 3.2. Nombre de litres de carburant consommeés par des véhicules utilisés 4 des fins 
personnelles en octobre, novembre et décembre 1986 - Selon le groupe d’années 


du véhicule, le genre de carburant et le type du véhicule 


Model year class 


Groupe d’années du véhicule 


Fuel type 


Genre de carburant 1984 and 


previous 

1985 
1984 et années 
antérieures 


thousands of litres — milliers de litres 


Passenger cars — Automobiles 


Leaded fuel — Carburant avec plomb (3) 862 976(F) 
Unleaded fuel - Carburant sans plomb 434 206(E) 2 538 448(E) 
Total(1) (2) 472 211(E) 3 450 004(D) 


Light trucks and vans - Camionnettes et fourgonnettes 


Leaded fuel - Carburant avec plomb 43 112(G) 580 058(F) 
Unleaded fuel - Carburant sans plomb 145 829(E) 396 404(F) 
Total(1) (2) 209 204(E) 1 052 208(E) 

(1) Total figures include diesel, propane, and mixture of leaded and unleaded fuel. 

(1) Les données totales comprennent le diesel, le propane, et les combinaisons de carburant avec et sans plomb. 
(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l’arrondissement des données. 

(3) Sampling variability is so high as to prohibit release. 

(3) La variance d’échantillonnage est trop élevée pour permettre la publication de l’estimation. 


Total(1) 


898 309(F) 
2 972 654(E) 


3 922 215K(D) 


623 170(F) 
542 233(E) 


1 261 413(E) 


TABLE 3.3 
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Number of Litres of Fuel Consumed by Vehicles Operated for Personal Use During 


October, November and December 1986 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 3.3 Nombre de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés a des fins 
personnelles en octobre, novembre et décembre 1986 - Selon le type et l’année du 


véhicule 

Vehicle type — Type du véhicule 
Model year 

Passenger cars Light trucks Total(1) 
Année du véhicule and vans 

Automobiles Camionnettes et 

fourgonnettes 

thousands of litres — milliers de litres 
1985 472 211(E) 209 204(E) 681 416(E) 
1984 645 602(G) 128 678(G) 774 280(F) 
1983 374 878(G) (2) 492 742(F) 
1982 176 676(G) (2) 225 654(G) 
1981 386 491(F) 137 509(G) 524 000(F) 
1980 339 327(G) (2) 432 925(F) 
1979 393 717(G) 84 63XH) 478 357(G) 
1978 497 316(G) 146 387(H) 643 703(F) 
1977 192 566(H) (3) 344 441(G) 
1976 and previous — et antérieurs 443 430(F) 142 680(G) 586 110(F) 
Total(1) 3 922 21K(D) 1 261 413(E) 5 183 62&D) 


(1) 
(1) 
(2) 
(2) 
(3) 
(3) 


Figures may not add to totals due to rounding. 

Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l’arrondissement des données. 

The sample size is too small to release the estimate. 

La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 
Sampling variability is so high as to prohibit release. 

La variance d’échantillonnage est trop élevée pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE 4.1 Fuel Consumption Ratio(1) of Vehicles Operated for Personal Use During October, 
November and December 1986 — By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 4.1 Taux pondéré de consommation de carburant(1) pour des véhicules utilisés 4 des 
fins personnelles en octobre, novembre et décember 1986 - Selon le groupe 
d’années du véhicule, la province et le type du véhicule 


Model year class 
Groupe d’années du véhicule 


Total 
1984 and 
Province previous 
1985 
1984 et années 
antérieures 


L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) 


Passenger cars — Automobiles 


Newfoundland — Terre-Neuve (4) (4) (4) (4) 14.1(F) 20.0 
Prince Edward Island — [le-du-Prince-Edouard (4) (4) (4) (4) 12.4(E) 22.8 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 10.1(E) 28.0 12.3(E) 23.0 11.9(D) 23.7 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 9.8(E) 28.8 13.8(D) 20.5 13.3(D) AAW Pa 
Québec 11.0(E) 25ul 13.1(D) 21.6 12.8(D) al 
Ontario 11.6(E) 24.4 13.5(D) 20.9 13.2(D) 21.4 
Manitoba 12.6(D) 22.4 14.6(E) 19.3 14.4(E) 19.6 
Saskatchewan 10.9(D) 25.9 16.9(F) 16.7 16.2(E) 17.4 
Alberta 10.9(D) 25.9 14.2(E) 19.9 13.7(D) 20.6 
British Columbia — Colombie-Britannique 9.8(E) 28.8 13.9(D) 20.3 13.5(D) 20.9 
Total 11.1(D) 25.4 13.7(C) 20.6 13.3(C) 21.2 


Light trucks and vans - Camionnettes et 


fourgonnettes 
Newfoundland — Terre-Neuve (4) (4) (4) (4) 16.7(E) 16.9 
Prince Edward Island — [le-du-Prince-Edouard (4) (4) (4) (4) (4) (4) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (4) (4) (4) (4) 15.2(E) 18.6 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (4) (4) (4) (4) 15.7(E) 18.0 
Québec 12.0(F) 23.5 17.9(E) 15.8 15.8(E) 17.9 
Ontario 15.2(D) 18.6 21.0(E) 13.5 20.1(D) 14.1 
Manitoba (4) (4) (4) (4) 21.2(E) 13.3 
Saskatchewan (4) (4) (4) (4) 18.8(E) 15.0 
Alberta 17.8(E) 15.9 21.4(E) 132 20.9(E) 13.5 
British Columbia — Colombie-Britannique 14.1(E) 20.0 20.8(D) 13.6 20.0(D) 14.1 
Total 15.1(D) 18.7 20.3(D) 13.9 19.2(C) 14.7 


(1) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2.1) and total fuel consumed (Table 3.1). 

(1) Le taux pondéré de consommation est calculé a partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2.1) et la quantité totale de 
carburant consommée (tableau 3.1). 

(2) L/100km - litres per 100 kilometres. 

(2) L/100km - litres aux 100 kilométres. 

(3) MPG - miles per gallon. 

(3) MPG - milles au gallon. 

(4) Thesample size is too small to release the estimate. 

(4) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE 4.2 Fuel Consumption Ratio(1) for Personal Use Vehicles Operated During October, 
November and December 1986 — By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 4.2 Taux pondéré de consommation de carburant(1) pour les véhicules utilisés a des 
fins personnelles en octobre, novembre et décembre 1986 — Selon le type et 
année du véhicule 


Vehicle type — Type du véhicule 


Passenger cars Light trucks Total 
Model year and vans 
Année du véhicule Automobiles Camionnettes et 

fourgonnettes 

L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) 
1985 11.1(D) 25.4 15.1(D) 18.7 12.1(D) 23.3 
1984 10.9(D) 25.9 15.3(E) 18.5 11.4(D) 24.8 
1983 10.9(D) 25.9 (4) (4) 11.9(D) 23.7 
1982 11.8(E) 23.9 (4) (4) 13.0(E) 21.7 
1981 12.8(E) 22.1 22.0(E) 12.8 14.4(E) 19.6 
1980 13.6(E) 20.8 (4) (4) 14.8(E) to} 
1979 14.7(E) 19.2 22.8(D) 12.4 15.6(E) 18.1 
1978 18.4(D) 15.4 22.8(E) 12.4 19.2(D) 14.7 
1977 18.5(E) 15.3 21.0(D) 13.5 19.5(E) 14.5 
1976 and previous — et antérieurs 18.8(D) 15.0 23.4(D) 1261 19.7(D) 14.3 
Total 13.3(C) 21.2 19.2(C) 14.7 14.4(C) 19.6 


(1) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2.2) and total fuel consumed (Table 3.3). 

(1) Le taux pondéré de consommation est calculé a partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2.2) et la quantité totale de 
carburant consommée (tableau 3.3). 

(2) L/100km - litres per 100 kilometres. 

(2) L/100km - litres aux 100 kilométres. 

(3) MPG - miles per gallon. 

(3) MPG - milles au gallon. 

(4) The sample size is too small to release the estimate. 

(4) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 


TABLE 5.1 Average Number of Kilometres Driven by Vehicles Operated for Personal Use 


18 


During October, November and December 1986 - By Model Year Class, Province 


and Vehicle Type 


TABLEAU 5.1 Nombre moyen de kilométres parcourus par des véhicules utilisés 4 des fins 


personnelles en octobre, novembre et décembre 1986 — Selon le groupe d’années 


du véhicule, la province et le type du véhicule 


Model year class 


Groupe d’années du véhicule 


Province Total 

1984 and 

previous 

1985 

1984 et années 

antérieures 
Passenger cars - Automobiles 
Newfoundland - Terre-Neuve (1) (1) 3 250(G) 
Prince Edward Island — [le-du-Prince-Edouard (1) (1) 3 590(G) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 6 130(F) 3 490(G) 3 830(F) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 4780(F) 4740(E) 4 740(E) 
Québec 4 260(G) 4080(E) 4 100(E) 
Ontario 4700(F) 3 970(E) 4 070(E) 
Manitoba 4020(F) 3 770(F) 3 800(F) 
Saskatchewan 5 990(G) 3 740(F) 3 930(F) 
Alberta 5 340(F) 3 980(F) 4120(F) 
British Columbia — Colombie-Britannique 3 900(F) 3 680(E) 3 700(E) 
Total 4 620(E) 3 930(D) 4 020(D) 
Light trucks and vans - Camionnettes et 

fourgonnettes 

Newfoundland — Terre-Neuve (1) (1) 3 500(F) 
Prince Edward Island — {le-du-Prince-Edouard (1) (1) (1) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (1) (1) 4 480(F) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (1) (1) 4 760(F) 
Québec 5 500(F) 3 130(E) 3 710(E) 
Ontario 4590(F) 3 720(F) 3 830(F) 
Manitoba (1) (1) 3 610(F) 
Saskatchewan (1) (1) 4 020(F) 
Alberta 5 480(E) 4120(E) 4 280(E) 
British Columbia — Colombie-Britannique 4 800(F) 3 410(F) 3 520(F) 
Total 5 06D) 3 700(E) 3 92D) 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE 5.2. Average Number of Kilometres Driven by Vehicles Operated for Personal Use 
During October, November and December 1986 — By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 5.2 Nombre moyen de kilométres parcourus par des véhicules utilisés 4 des fins 
personnelles en octobre, novembre et décembre 1986 — Selon le type et l’année du 


véhicule 

Vehicle type — Type du véhicule 
Model year 

Passenger cars Light trucks Total 
Année du véhicule and vans 

Automobiles Camionnettes et 

fourgonnettes 

1985 4 620(E) 5 060(D) 4720(E) 
1984 5 340(F) 4670(F) 5 250(F) 
1983 4 600(E) (1) 4770(E) 
1982 4130(F) (1) 4040(F) 
1981 3 770(E) 3 970(E) 3 800(E) 
1980 3 380(F) (1) 3 430(E) 
1979 4 870(F) 2 760(F) 4460(F) 
1978 3 220(F) 3 400(F) 3 250(E) 
1977 2 640(F) 4 450(G) 3 160(F) 
1976 and previous - et antérieurs 2 750(F) 2 240(F) 2 630(E) 
Total 4 020(D) 3 92Q(D) 4 000(D) 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE6.1 Average Number of Litres of Fuel Consumed by Vehicles Operated for Personal Use 
During October, November and December 1986 - By Model Year Class, Province 


and Vehicle Type 


TABLEAU 6.1 Nombre moyen de litres de carburant consommeés par des véhicules utilisés 4 des 


fins personnelles en octobre, novembre et décembre 1986 - Selon le groupe 


d’années du véhicule, la province et le type du véhicule 


Model year class 


Groupe d’années du véhicule 


Province Total 

1984 and 

previous 

1985 

1984 et années 

antérieures 
Passenger cars — Automobiles 
Newfoundland - Terre-Neuve (1) (1) 460(F) 
Prince Edward Island - [le-du-Prince-Edouard (1) (1) 440(F) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 620(F) 430(F) 450(F) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 470(F) 650(E) 630(E) 
Québec 470(F) 530(E) 520(E) 
Ontario 540(F) 540(E) 540(E) 
Manitoba 510(E) 550(F) 550(F) 
Saskatchewan 650(F) 630(F) 630(F) 
Alberta 580(F) 560(E) 570(E) 
British Columbia — Colombie-Britannique 380(E) 510(F) 500(E) 
Total 510(E) 54D) 540(D) 
Light trucks and vans - Camionnettes et 

fourgonnettes 

Newfoundland — Terre-Neuve (1) (1) 580(F) 
Prince Edward Island — ile-du-Prince-Edouard (1) (1) (1) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (1) (1) 680(F) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick (1) (1) 7T50(F) 
Québec 660(E) 560(E) 580(E) 
Ontario 700(F) 780(F) 7T70(F) 
Manitoba (1) (1) 760(F) 
Saskatchewan (1) (1) 760(F) 
Alberta 980(F) 880(E) 890(E) 
British Columbia — Colombie-Britannique 680(F) 710(F) 7T10(F) 
Total 760(D) 750(E) 750(D) 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE6.2 Average Number of Litres of Fuel Consumed by Vehicles Operated for Personal Use 
During October, November and December 1986 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 6.2 Nombre moyen de litres de carburant consommeés par des véhicules utilisés 4 des 
fins personnelles en octobre, novembre et décembre 1986 - Selon le type et 
année du véhicule 


Vehicle type — Type du véhicule 


Model year 

Passenger cars Light trucks Total 
Année du véhicule and vans 

Automobiles Camionnettes et 

fourgonnettes 

1985 510(E) 760(D) 570(D) 
1984 580(F) 710(E) 600(F) 
1983 500(E) (1) 570(E) 
1982 490(F) (1) 520(E) 
1981 480(E) 870(F) 550(E) 
1980 460(E) (1) 510(E) 
1979 T10(F) 630(F) 700(F) 
1978 590(E) 770(F) 630(E) 
1977 490(F) 930(G) 620(F) 
1976 and previous — et antérieurs 520(E) 530(F) 520(E) 
Total 54D) 75QD) 580(D) 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 
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TABLE7. Average Price Paid Per Litre of Fuel for Vehicles Operated for Personal Use During 
October, November and December 1986 - By Fuel Type and Province 


TABLEAU 7. Prix moyen payé par litre de carburant pour des véhicules utilisés 4 des fins 
personnelles en octobre, novembre et décembre 1986 - Selon le genre de carburant 
et la province 


Fuel type — Genre de carburant 


Regular Regular Premium 
Province leaded unleaded unleaded 
fuel fuel fuel 
Essence Essence Essence 
ordinaire ordinaire super sans 
avec plomb sans plomb plomb 
cents 
Newfoundland — Terre-Neuve (1) 54.2(B) (1) 
Prince Edward Island - [le-du-Prince-Edouard (1) 49.6(B) (1) 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse (1) 49.2(B) 50.2(C) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick (1) 47.1(C) (1) 
Québec 47.9(B) 51.8(B) 54.1(B) 
Ontario 40.0(C) 41.9(B) 42.5(C) 
Manitoba (1) 46.0(C) (1) 
Saskatchewan 35.6(D) 37.7(C) (1) 
Alberta 35.5(C) 37.6(C) 38.6(C) 
British Columbia — Colombie-Britannique 40.7(B) 42.1(B) (1) 
Total 40.0(B) 44.1(B) 46.2(C) 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 


Appendix A 


Sampling Variability of the 
Estimates 


Throughout the tables alphabetic indica tors 
are used to indicate the reliability of estimates. 
Estimates with a coefficient of variation greater 
than 33.3% are not released. The coefficient of 
variation is the standard error of an estimate 
expressed as a percentage of that estimate: 


Alphabetic indicator —- 
Indicateur littéral A B 


Coefficient of variation (%) — 
Coefficient de variation (%) 0.0- 0.6- 


The above alphabetic indicators can be used 
to calculate the range in which the figures lie. As 
an example, one can consider the total number of 
kilometres driven in Nova Scotia using personal 
use passenger cars operated during October, 
November and December 1986 - 1037999000 
with an indicator (F) (see Table 2.1). This 
indicates that the coefficient of variation for this 
estimate lies between 10.1% and 16.5%. By using 
a conservative approach to this datum, the 
estimated standard error can be as large as 16.5% 
of the 1037999000 kilometres or 171 270000 
kilometres. Therefore, in estimating the range at 
a 95% confidence level, the range will be 
695 459 000 kilometres to 1 380 539 000 
kilometres (the estimated 1037999000 +2 
standard errors). In other words, if a census had 
been taken, there is a 95% chance that the count 
would be in the range of 695 459 000 to 
1 380 539 000 kilometres. Estimates with a 
coefficient of variation indicated as G or H should 
be viewed with caution. 


Appendice A 


Variance d‘échantillonnage des 
estimations 


Dans tous les tableaux, des indicateurs 
littéraux ont été utilisés pour indiquer la fiabilité 
des estimations. Celles qui ont un coefficient de 
variation supérieur a 33.3% ne sont pas présentées. 
Le coefficient de variation est l’erreur type d’une 
estimation exprimée en pourcentage de celle-ci: 


C D E F G H 
1.1- 2.6- 5.1- 10.1- 16.6- 25.1- 
2.5 5.0 10.0 16.5 25.0 33.3 


Ces lettres peuvent servir a calculer l’intervalle 
dans lequel se situe n’importe lequel des chiffres. 
Prenons pour exemple la Nouvelle-Ecosse, ot le 
nombre total de kilométres parcourus par des 
automobiles en octobre, novembre et décembre 1986 
est 1 037 999 000 et l’indicateur littéral (F) (voir le 
tableau 2.1). Cela signifie que l’erreur type se situe 
dans ce cas entre 10.1% et 16.5%. Si l’on interpréte 
les données d’une facgon prudente, on peut supposer 
que l’estimation de l’erreur type est égale 4 16.5% 
des 1 037999 000 kilométres (171 270 000). Par 
conséquent, en estimant I’intervalle de confiance 4 
un niveau de confiance de 95%, on obtient un 
intervalle allant de 695 459 000 kilométres jusqu’a 
1 380 539 000 kilométres (soit l’estimation 
1037 999 000 +2 erreurs types). En d’autres 
termes, si un dénombrement complet avait été 
effectué, la probabilité que les résultats se situent 
entre 695 459 000 kilométres et 1 380 539 000 
kilométres était de l’ordre de 95%. Les estimations 
accompagnées d’un coefficient de variation 
représenté par les lettres G ou H doivent étre 
utilisées avec prudence. 
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Appendix B 


Methodology of the Fuel 
Consumption Survey 


To meet the objectives of the Fuel 
Consumption Survey, certain general hypotheses 
were assumed. First, that there are seasonal 
fluctuations in fuel consumption, second, that 
fuel consumption differs among weight classes of 
vehicles and third, that there is improved fuel 
economy in newer vehicles. 


At the beginning, in 1979, the target 
population for the Fuel Consumption Survey 
consisted of personal use passenger cars operated 
in Canada. Since October 1981, the target 
population has expanded to include personal use 
light trucks and vans operated in Canada as well. 
Passenger cars, light trucks and vans are defined 
by body style. The light trucks and vans covered 
by the survey are vehicles with a maximum gross 
vehicle weight less than 4545 kilograms. A 
vehicle is defined as a personal use vehicle if it is 
operated for at least some personal use during 
the reference period. Therefore, certain types of 
vehicles are excluded from the survey. Types 
excluded are, for example, rental vehicles, taxis, 
fleet-operated vehicles, driver training vehicles, 
and antique vehicles. The target population for 
this reference quarter includes only the 1985 and 
15 older model years. As well, only vehicles 
operated during the appropriate survey month of 
the reference quarter are included. The 
provincial totals of the number of operated 
personal use vehicles in this report are different 
from those in Statistics Canada’s Road Motor 
Vehicles: Registrations (Catalogue 53-219), 
which include all vehicles registered during the 
entire year. 


Samples for the survey are selected from 
sample frames created using the provincial motor 
vehicle registration files which are provided to 
Statistics Canada every three months. The 
registration files contain a variety of auxiliary 
information including vehicle description (make, 
model, model year), owner’s name and address, 
vehicle weight, body style, vehicle use, vehicle 
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Méthodologie de l’enquéte sur la 
consommation de carburant 


Pour les besoins de l|’enquéte sur la consomma- 
tion de carburant, certaines hypothéses générales 
ont été formulées. On suppose premiérement qu’il 
existe des fluctuations saisonniéres de la 
consommation de carburant, deuxiémement, que la 
consommation de carburant des véhicules varie 
selon la catégorie de poids et, troisiémement, que 
les véhicules récents consomment moins de 
carburant que ceux des années antérieures. 


A ses débuts, en 1979, la population-cible de 
’enquéte sur la consommation de carburant ne se 
composait que des voitures particuliéres d’usage 
personnel au Canada. Depuis octobre 1981, la 
population-cible s’étend aussi aux camionnettes et 
fourgonnettes d’usage personnel au Canada. C’est le 
genre de carrosserie qui distingue les voitures 
particuliéres, les camionnettes et les fourgonnettes 
des autres types de véhicules. Les camionnettes et 
les fourgonnettes qui font partie du champ de 
Venquéte sont celles dont la masse totale en charge 
maximale ne dépasse pas 4545 kilogrammes. Un 
véhicule est dit 4 usage personnel s'il est utilisé au 
moins une fois au cours de la période de référence 
pour des fins personnelles. De ce fait, certains types 
de véhicules sont exclus de l’enquéte. Par exemple, 
les véhicules de location, les taxis, les véhicules 
faisant partie d’un parc automobile, les véhicules- 
écoles et les véhicules antiques sont tous exclus de 
Venquéte. La population-cible de ce trimestre de 
référence ne comprend que les modéles 1985 et ceux 
des 15 années précédentes. En outre, seuls les 
véhicules utilisés au cours d’un mois du trimestre 
de référence font partie de la population-cible. C’est 
pourquoi les totaux previnciaux du nombre de 
véhicules présentésdans ce rapport différent de ceux 
qui ont paru dans la publication Véhicules 
automobiles — Immatriculations (n° 53-219 au 
catalogue de Statistique Canada), lesquels portent 
sur l’ensemble des véhicules immatriculés pendant 
lannée. 


Les échantillons de l’enquéte sont établis a 
partir de bases de sondage tirées de fichiers 
d’immatriculation des provinces, qui sont transmis 
a Statistique Canada tous les trois mois. Ces 
fichiers contiennent divers renseignements, dont 
une description de chaque véhicule (la marque, le 
modéle, l’année de fabrication), le nom et l’adresse 
du propriétaire, le poids du véhicule, le genre de 


identification number and licence plate number. 
This information is used to exclude vehicles 
identifiable as not in the target population, such 
as buses, trailers, motorcycles, rental vehicles, 
government-owned vehicles and vehicles not 
licensed for the current year. However, the motor 
vehicle registration procedures differ 
considerably from province to province. In order 
to produce national estimates, sampling 
populations should be consistent across 
provinces. Screening has also been incorporated 
in the data collection procedures to ensure that 
data are collected for the same type of vehicles in 
all provinces. 


For purposes of sample selection, the vehicles 
on the registration files serve as sampling units. 
The principal driver of the vehicle is the 
responding unit and the unit of reference as well 
as the unit of analysis is the personal use vehicle. 


The basic design of the Fuel Consumption 
Survey constitutes a stratified systematic sample 
design. In order to improve the efficiency of the 
sample design, the frames are stratified by model 
year and vehicle weight (wheelbase or number of 
cylinders is used if weight is not available) for 
passenger cars, and by model year for light 
trucks and vans. A larger stratified systematic 
sample is selected quarterly for each province, 
and is screened for out-of-scope vehicles. 
Stratified systematic samples are then selected 
monthly from these larger samples. 


The method of data collection employs a 
combination of a telephone interview and a mail- 
out/mail-back Fuel Purchase Diary. Respondents 
are initially contacted by telephone and asked 
some screening questions concerning vehicle type 
and use. Out-ofscope vehicles (e.g., vehicles not 
operated during the survey month, vehicles not 
used for personal use, scrapped vehicles), 
encountered at this stage are dropped from the 
sample. Fuel purchase diaries are mailed for each 
car included in the screened sample. The 
principal driver of each car is asked to ensure all 
fuel purchases are recorded for the survey month. 
The date of purchase, odometer reading at the 
time of each purchase, quantity of fuel purchased 
and the total amount paid, price per unit of fuel, 
type of fuel are all to be recorded. The number 
ofdiary mail-outs per month was approximately 
1,000 diaries for passenger cars and 800 diaries 
for light trucks and vans throughout Canada 
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carrosserie, l’usage du véhicule, le numéro de série 
du véhicule et le numéro de la plaque miné- 
ralogique. Cette information sert a4 exclure les 
véhicules qui ne font pas partie de la population- 
cible, comme les autobus, les roulottes, les moto- 
cyclettes, les véhicules de |’Etat et les véhicules non 
immatriculés pour l’année en cours. Toutefois, les 
modalités d’immatriculation varient beaucoup 
d’une province 4a l’autre. Pour permettre le calcul 
d’estimations nationales, les populations échantil- 
lonnées doivent étre uniformes dans toutes les 
provinces. Une étape de dépistage a été incluse dans 
la collecte des données afin de s’assurer que les 
renseignements recueillis dans chaque province 
portent sur le méme genre de véhicules. 


Pour les besoins de sélection de |’échantillon, les 
véhicules des fichiers d’immatriculation servent 
d’unités d’échantillonnage. Le conducteur principal 
de chaque véhicule est l’unité répondante et le 
véhicule utilisé 4 des fins personnelles constitue 
lunité de référence ainsi que l’unité d’analyse. 


Le plan d’échantillonnage de l’enquéte sur la 
consommation de carburant est fondé sur un 
échantillon systématique stratifié. Afin de s’assurer 
lefficacité du plan de sondage, les bases sont 
stratifiées selon l’année du véhicule et le poids du 
véhicule (ou encore l’empattement ou le nombre de 
cylindres si le poids n’est pas connu) pour les 
voitures particuliéres ef selon l’année du véhicule 
pour les camionnettes/ et les fourgonnettes. Un 
échantillon systématique stratifié, plus grand que 
nécessaire, est sélectionné dans toutes les provinces 
a chaque trimestre, puis les véhicules hors du 
champ de Fenquete en sont éliminés. Des 
échantillons systématiques stratifiés sont ensuite 
sélectionnés tous les mois 4 partir de ces échan- 
tillons plus grands. 


La méthode de collecte des données est basée 
sur une combinaison d’interviews téléphoniques et 
de carnets, envoyés et retournés par la poste, ou 
sont consignés les achats de carburant. On effectue 
d’abord des interviews par téléphone auprés des 
répondants au sujet du genre de véhicule qu’ils 
conduisent et de l'utilisation qu’ils en font. Les 
véhicules hors du champ de Il’enquéte (comme les 
véhicules non utilisés pendant le mois d’enquéte, les 
véhicules non utilisés 4 des fins personnelles, les 
véhicules mis a la ferraille) sont supprimés de 
léchantillon 4 ce moment-la. On envoie ensuite au 
propriétaire de chaque véhicule sélectionné un 
carnet ou il enregistre ses achats de carburant 
pendant le mois d’enquéte. La date de l’achat, la 
lecture de l’odométre au moment de chaque achat, 
la quantité de carburant achetée, le prix total, le 
prix par unité de carburant et le genre de carburant 
doivent tous y étre inscrits. Le nombre de carnets a 
poster chaque mois a travers tout le Canada était 


until December 1985; since January 1986 these 
numbers have been cut for budgetary reasons, to 
approximately 333 passenger cars and 260 light 
trucks and vans. These samples are allocated 
proportionally to the population size of each prov- 
ince. Since the number of telephone interviews 
conducted each month varies depending on the 
number of telephone non-interviews and on the 
number of out-of-scope vehicles encountered, 
sufficient numbers of vehicles must be selected 
each month to ensure the diary mail-out 
requirements are met. 


At the beginning of the survey month, phone 
calls are made to each principal driver, to ensure 
that they received the diary and to answer any 
questions they may have. At the end of the 
month, diaries are returned to Statistics Canada 
and follow up phone calls are made for diaries not 
returned in order to improve the response rate. 
All diaries returned receive a manual screening 
before computer processing. Diaries with less 
than two purchases or diaries on substituted 
vehicles are rejected at this phase of the survey. 
The remaining diaries are captured and edited. 
Incomplete diaries are imputed. For example, to 
obtain estimates on fuel consumed and distance 
driven, the diaries that are incomplete for the 
entire survey month are ajusted upwards to 
reflect the complete month, unless it is known 
that the vehicle was not operated for part of the 
month. 


Imputation is also used at two other points in 
the processing of the data in order to keep diaries 
that would otherwise have to be discarded. For an 
individual purchase, the price per litre may be 
imputed where it is not given. In these cases, the 
average price per litre in that province for that 
type of fuel, as obtained from all other purchases 
in the same month, is used to complete the 
information. This procedure was used in less 
than 1% of all purchases. 


In 25.0% of all diaries, there was not enough 
information given to calculate the amount of fuel 
consumed. The basic requirement is two fillups. 
If the diary does not meet this requirement but is 
otherwise valid, the amount of fuel consumed is 
estimated using a regression model with the 
distance travelled and the weight of the vehicle 
as predictor variables. 
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d’environ 1000 pour les voitures particuliéres et 
800 pour les camionnettes et les fourgonnettes 
jusqu’a décembre 1985. A partir de janvier 1986 ces 
nombres ont été réduits, pour des raisons budgé- 
taires, a environ 333 pour les voitures particuliéres 
et 4 260 pour les camionnettes et les fourgonnettes. 
Ces échantillons sont répartis proportionnellement 
a la taille de la population dans chacune des 
provinces. Comme le nombre d’interviews télé- 
phoniques varie d’un mois a |’autre selon le nombre 
de non-interviews et le nombre de véhicules rejetés, 
la taille de l’échantillon mensuel doit étre assez 
grande pour qu’on puisse envoyer le nombre prévu 
de carnets. 


Au début de chaque mois d’enquéte, on 
téléphone aux principaux conducteurs pour 
s’assurer qu’ils ont regu le carnet et pour répondre a 
leurs questions. A la fin du mois, les carnets sont 
renvoyés a Statistique Canada. On appelle a 
nouveau les enquétés qui ne l|’ont pas renvoyé afin 
d’améliorer le taux de réponse. Tous les carnets 
renvoyés sont vérifiés manuellement avant le 
traitement par ordinateur. A cette étape, on rejette 
les carnets ou sont inscrits moins de deux achats, de 
méme que les carnets o¥ un autre véhicule a été 
substitué 4 un véhicule sélectionné. Les carnets 
retenus passent ensuite les étapes de la saisie et de 
la vérification. Des imputations sont effectuées pour 
les carnets incomplets. Par exemple, pour obtenir 
des estimations de la quantité de carburant 
consommée et de la distance parcourue, les carnets 
dont les données ne couvrent pas l’ensemble du mois 
d’enquéte (s’il est évident que le véhicule a été 
utilisé durant tout le mois) sont ajustés pro- 
portionnellement au nombre de jours dans le mois 
afin qu’ils reflétent des données mensuelles. 


L’imputation est aussi appliquée dans deux 
autres cas lors du traitement des données pour nous 
permettre de conserver des carnets qui auraient du 
étre éliminés autrement. Pour tout achat, le prix au 
litre peut étre imputé lorsqu’il n’a pas été indiqué. 
Dans ce cas, le prix moyen du litre de ce type de 
carburant dans la province, calculé en fonction de 
tous les autres achats au cours du méme mois, 
remplace le prix omis dans le carnet. Cette méthode 
d’imputation a été appliquée pour moins de 1% des 
achats. 


Un total de 25.0% de tous les carnets ne 
renfermaient pas suffisamment de renseignements 
pour calculer la quantité de carburant consommée. 
Les répondants devaient en effet avoir fait le plein 
au moins deux fois. Si ce critére n’était pas respecté 
dans un carnet autrement valide, la consommation 
était estimée 4 partir d’un modéle de régression 
reposant sur la distance parcourue et le poids du 
véhicule comme variables de prévision. 


Once a clean survey data file has been 
created, the results are then weighted to produce 
estimates of the target population. The weighting 
procedure accounts for nonresponses to the 
screening questionnaires and the diaries, and 
also adjusts for out-of-scope vehicles not in the 
target population. The estimates are derived on 
the assumption that the characteristics of the 
non-respondents do not differ from those of the 
respondents. However, if non-respondents differ 
from respondents on automobile usage charac- 
teristics, then biased estimates will result. In 
order to decrease the effect of a possible non- 
response bias, the sampling weight adjustments 
are conducted at the stratum level. 


Non-response 


Non-response can occur at two phases in this 
survey: at the telephone screening phase and at 
the diary phase. Non-response at the telephone 
phase is primarily due to an untraceable 
telephone number for the registered owner. 
Other reasons are no answer after several calls, 
refusal, temporarily absent and moved out of 
province. Non-response at the diary phase can 
occur because the driver forgot to keep the diary, 
because the diary was not mailed back, or 
because the information was not usable. In order 
to compensate for non-response, vehicles for 
which responses are obtained must represent 
more vehicles than intended in the survey 
design; thus their sampling weights are 
increased. 


The table on page 30 summarizes the 
response rates and eligibility rates for this 
survey. During the telephone screening phase, 
interviews were attempted for 3,046 vehicle 
owners. Completed interviews were obtained 
with 2,296 owners for a response rate of 75.4%. Of 
those respondents to the telephone screening, 
1,789 were eligible to take part in the survey, a 
rate of 77.9%. Of those eligible, usable diaries 
were returned by 1,009, a response rate of 56.4% 
to this phase of the survey. 


Other Non-sampling Errors 
Estimates of total vehicles are based on the 


provincial motor vehicle registration files, and 
are subject to fluctuations in the number of 
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Une fois qu’un fichier de données d’enquéte sans 
erreur est constitué, les résultats sont pondérés de 
maniére a produire des estimations pour la 
population-cible. La technique de pondération tient 
compte des cas de non-réponse aux questionnaires 
de sélection et aux carnets et apporte une correction 
pour les véhicules rejetés parce qu’ils ne font pas 
partie de la population-cible. Le calcul des 
estimations repose sur l’hypothése selon laquelle les 
caractéristiques des non-répondants ne sont pas 
différentes de celles des répondants. Cependant, si 
les caractéristiques des non-répondants différent de 
celles des répondants quant a l'utilisation de leur 
véhicule, les estimations seront biaisées. Pour 
réduire l’effet d’un éventuel biais de non-réponse, 
on corrige la pondération de |’échantillon au niveau 
de la strate car on juge que les caractéristiques des 
unités d’une méme strate sont semblables. 


Non-réponse 


Nous pouvons obtenir des non-réponses lors de 
deux phases de l’enquéte: celle de l’interview 
téléphonique et celle des carnets. Dans le cas des 
interviews, les non-réponses sont surtout attri- 
buables au fait que nous n’avons pu retracer les 
numéros de téléphone de tous les propriétaires 
inscrits. Elles sont également attribuables aux 
absences de réponse aprés plusieurs appels, aux 
refus, aux absences temporaires de domicile et aux 
déménagements hors de la province. Les non- 
réponses a la phase des carnets sont attribuables au 
fait que l’enquété a oublié de remplir le carnet, qu'il 
a omis de le retourner ou que les renseignements 
étaient inutilisables. Pour compenser les absences 
de réponse, les véhicules pour lesquels un réponse a 
été obtenue doivent représenter un nombre plus 
élevé de véhicules que le nombre prévu dans le plan 
de sondage; la pondération de |’échantillon s’en 
trouve donc accrue. 


Le tableau de la page 30 fait voir les taux de 
réponse et d’admissibilité a cette enquéte. Nous 
avons tenté d’interviewer 3,046 propriétaires de 
véhicules durant la période de dépistage au 
téléphone. Nous avons pu en interviewer 2,296, soit 
un taux de réponse de 75.4%. Parmi les personnes 
interviewées au téléphone 1,789 étaient admis- 
sibles a l’enquéte, soit un taux de 77.9%. Les 
personnes admissibles nous ont retourné 1,009 
carnets utilisables, soit un taux de réponse de 56.4% 
pour cette phase de l’enquéte. 


D’autres erreurs d’observation 


Les estimations du nombre total de véhicules 
sont basées sur des dossiers provinciaux d’imma- 


‘triculation des véhicules automobiles, et peuvent 


records on these files. Although efforts are made 
to ensure that the files obtained from the 
provinces are as complete and up-to-date as 
possible, some fluctuations from quarter to 
quarter still occur. These fluctuations are not 
reflected in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehicles, total 
distance driven, and total fuel consumed should 
thus be viewed with some caution. Estimates of 
rates and averages, however, are much less 
subject to these fluctuations. 
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varier selon les fluctuations du nombre de dossiers 
de ces fichiers. Bien que l’on ait fait tous les efforts 
possibles pour s’assurer que les fichiers obtenus des 
provinces soient aussi complets et 4 jour que 
possible, il peut se produire quand méme des fluc- 
tuations d’un trimestre a l’autre. Ces fluctuations 
ne se traduisent pas dans les indicateurs alpha- 
bétiques de la variance d’échantillonnage. Les 
estimations du nombre total de véhicules, de la 
distance totale parcourue et de la consommation 
totale de carburant doivent donc étre considérées 
avec une certaine prudence. Les estimations des 
taux et des moyennes, toutefois, sont beaucoup 
moins sujettes a ces fluctuations. 
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Survey Response Rates and Eligibility Rates, October, November and December 1986 


Taux de renvoi et d’admissibilité, en octobre, novembre et décembre 1986 


Telephone Telephone Telephone 
interview interviews interview 
attempts completed response 
rate 
Province 
Interviews Interviews Taux de 
téléphoniques téléphoniques réponse 
tentées réalisées aux 
interviews 
téléphoni- 
ques 
No. —nbre % 
Newfoundland — Terre-Neuve 223 146 65.5 
Prince Edward Island — {le-du-Prince-Edouard 189 136 72.0 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 246 161 65.5 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 241 159 66.0 
Québec 477 422 88.5 
Ontario 525 396 Tee: 
Manitoba 230 172 74.8 
Saskatchewan 226 178 78.7 
Alberta 339 290 85.6 
British Columbia — Colombie-Britannique 350 236 67.4 
CANADA 3,046 2,296 75.4 
Vehicles Eligi- Usable Diary 
eligible bility diaries response 
for rate returned rate 
survey 
Véhicules Taux Carnets Taux de 
admis- d’admis- renvoyés réponse 
sibles a sibilité exploitables aux 
Venquéte carnets 
No. —nbre % No. -—nbre % 
Newfoundland - Terre-Neuve 118 80.8 55 46.6 
Prince Edward Island — [le-du-Prince-Edouard 104 76.5 41 39.4 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 144 89.4 88 61.1 
New Brunswick -— Nouveau-Brunswick 141 88.7 TAL 50.4 
Québec 238 56.4 126 §2.9 
Ontario 313 79.0 178 56.9 
Manitoba 141 82.0 85 60.3 
Saskatchewan 149 83.7 90 60.4 
Alberta 240 82.8 136 56.7 
British Columbia - Colombie-Britannique 201 85.2 139 69.2 


CANADA 1,789 717.9 1,009 56.4 


Other Fuel Consumption Survey 
Related Publications 


Catalogue 


53-225 Fuel Consumption Survey - Light 
Trucks and Vans (three issues are 
available; October 1981 to September 
1982, October 1982 to September 1983 
and October 1983 to December 1984) 


53-226 Fuel Consumption Survey —- Annual 
Report: October 1981 - September 1982 
and October 1982 -— September 1983 


Non-catalogued 


Fuel Consumption Survey — Annual Report (two 
issues are available; October 1979 to September 
1980 and October 1980 to September 1981) 


Passenger Car Fuel Consumption Survey - 
Quarterly Reports are available starting with the 
last quarter of 1979 (October - December). 


Autres publications de l’enquéte sur la 
consommation de carburant 


Catalogue 


53-225 Enquéte sur la consommation de carbu- 
rant - Camionnettes et fourgonnettes 
(trois numéros sont disponibles: octobre 
1981 4 septembre 1982, octobre 1982 a 
septembre 1983 et octobre 1983 a 
décembre 1984) 


53-226 Enquéte sur la consommation de carbu- 
rant — Rapport Annual: octobre 1981 - 
septembre 1982 et octobre 1982 - 
septembre 1983 


Non-cataloguée 


Enquéte sur la consommation de carburant - 
Rapport annuel (deux numéros sont disponibles: 
octobre 1979 a septembre 1980 et octobre 1980 a 
septembre 1981) 


Enquéte sur la consommation de carburant des 
automobiles - des rapports trimestriels sont 
disponibles a partir du dernier trimestre de 1979 
(octobre — décembre). 


om fee ACTIVITY AND THE ENVIRONMENT is 
a 375-page compendium of environmental, social 
and economic statistics, which have been compiled 
from a variety of sources including Statistics 
Canada and Environment Canada, as well as federal 
and provincial government agencies. As such, it 
documents everything from population distribution 
to mining; from industrial emissions to con- 
taminants in fish. 

A wide variety of detailed statistics is presented, 
in Human Activity and the Environment, for 
ecozones and drainage basins. The 17 technical 
boxes found throughout eight chapters explain the 
nature and usefulness of selected data series, as 
well as the findings of special scientific studies. This 
report is a valuable statistical reference containing 
172 tables, 66 charts and 77 maps, many in 
colour. 


Human Activity and the Environment (Catalogue No. 11-509E) 
is available at $45 in Canada ($55 outside Canada) . 


To order, complete the order form included or write to Publi- 


| ee HUMAINE ET L’ENVIRONNEMENT 
renferme 375 pages de statistiques sur l’environne- 
ment, la société et l'économie, recueillies de diver- 
ses sources dont Statistique Canada, Environnement 
Canada et des agences des gouvernements fédéral 
et provinciaux. C’est pourquoi on y retrouve des 
données sur une foule de sujets, que ce soit la 
répartition démographique, les mines, les émissions 
industrielles ou les contaminants dans le poisson. 

L’Activité humaine et l’environnement contient 
aussi des données exhaustives sur les zones écolo- 
giques et les bassins hydrographiques. Dix-sept 
cases techniques réparties sur huit chapitres expli- 
quent |’objet et l'utilité des séries des données rete- 
nues ainsi que les résultats de certaines études 
scientifiques. C’est un outil de référence par excel: 
lence qui comporte 172 tableaux, 66 graphiques et 
77 cartes dont plusieurs en couleur. 


L’Activité humaine et l'environnement (n° de catalogue 11- 
509F) est disponible pour la somme de 45$ l'unité (55$ a 
l'extérieur du Canada). 


Vous pouvez commander en remplissant le bon de commande ci-joint ou 


cation Sales, Statistics Canada, Ottawa, Ontario, K1A OT6. en écrivant a Vente des publications, Statistique Canada, Ottawa, Ontario, 
For faster service, using Visa or MasterCard, call toll- Call Toll-Free K1A OT6. Si vous désirez obtenir un service plus rapide, téléphonez 
au numéro sans frais et portez votre commande a votre compte Visa 
os 1-800-267-6677 ou MasterCard. 
Please make cheques or money orders payable to the rie . : xp 
at. Veuillez faire vos cheques ou mandats-poste a l’ordre du Receveur 
Receiver General for Canada/Publications. Telephonez sans frais 


Contact a Regional Reference Centre near you for further 
information. 


général du Canada-Publications. 


Pour obtenir plus de renseignements, n’hésitez pas a communiquer avec 
le centre de consultation régional le plus prés de chez vous. 


THE CANADA YEARBOOK 


A JOURNEY 
OF 1000 MILES 
BEGINS WITH 

A SINGLE STEP 


The Canada Year Book recorded Canada’s 
first steps in 1867. It’s still the only book 
that gives you the most complete, up- 
to-date facts on every aspect of 
Canada’s growth as a nation. 


Physical setting * Demography * Health * Educa- 
tion * Employment and incomes * Social security 
* Housing and construction * Forests, fish and furs 
* Agriculture * Mines and minerals * Energy * 
Science and technology * Transportation * Com- 
munications * Cultural activities and leisure * 
Manufacturing * Merchandising and services * 
Banking, finance and insurance * Judicial System 
* External relations, trade and defence * Govern- 
ment * Government finance * Review of the 
economy 


Sold in Bookstores and also available by calling 
Statistics Canada toll-free at 1-800-267-6677 or by 
completing the order coupon included in this 
publication. 


$49.95 plus shipping and handling (#54 inclusive in 
Canada, #70 other countries); Catalogue number 
11-402E. 


Information can also be obtained by contacting 
your Regional Reference Centre. 


LANNUAIRE DU CANADA 


bali 3 


ANNUATRS 


/\ 


TOUT LE 
PAYS, D'UNE 

COUVERTURE 
A VAUTRE 


Déja au siécle dernier, les premiers pas 
de la nation étaient consignés dans 
Annuaire du Canada . Aujourd’hui, |’An- 
nuaire du Canada témoigne toujours avec 
précision et exhaustivité des multiples 
facettes de l’évolution du pays. 


Physiographie * Démographie * Santé * Education 
* Emploi et revenu * Sécurité sociale * Logement 
et construction * Péches et fourrures * Agriculture 
* Mines et minéraux * Energie * Sciences et 
technologie * Transports * Communications * 
Activités culturelles et loisirs * Industries manufac- 
turiéres * Commerce et services * Banques, 
finances et assurances * Gouvernement * Systeme 
judiciaire * Relations extérieures, commerce et 
défense * Finances publiques * Revue de 
l'économie 


Disponible en librairie, en téléphonant 4 Statistique 
Canada au numéro sans frais 1-800-267-6677 ou en 
remplissant le bon de commande qui figure dans la 
présente publication. 


$49.95 frais de port et de manutention en sus (#54 
au Canada, #70 a |’étranger); numéro 11-402F au 
repertoire. 


Pour de plus amples renseignements, communiquez 
avec le Centre de consultation de Statistique 
Canada le plus prés de chez vous. 


ALL | 


THE ECONOMIC FACTS 


AND ANALYSIS 


YOU NEED 


Canadian Economic Observer: 
Statistics Canada’s New Monthly Economic Report 


This month’s data 


Up-to-the-minute data includes all major statistical series 
released two weeks prior to publication. 


Current Economic Conditions 


Brief, “to the point’ summary of the economy's 
performance over the month, including trend analysis 
of employment, output, demand and leading indicators. 


Statistical and Technical Notes 


Information about new or revised statistical programs 
and methodological developments unique to Statistics 
Canada. 

Major Economic Events 


Chronology of international and national events that affect 
Canada’s economy 


Feature Articles 


In-depth research on current business and economic 
isSues. 


Statistical Summary 


Statistical tables, charts and graphs cover national 
accounts, output, demand, trade, labour and financial 
markets. 


AND MORE. 
Regional Analysis 


Provincial breakdowns of key economic indicators. 


International Overview 


Digest of economic performance in Canada’s most 
important trading partners — Europe, Japan, and the 
U.S.A, 


Subscribe Today and Save! 


Save $40 off the single-issue price of the Canadian 
Economic Observer. 

Catalogue #11-010 

12 issues $200.00 / other countries $225.00 

Per copy $20.00 / other countries $22.50 
(includes postage and handling) 


For faster service using Visa or MasterCard call toll-free 
1-800-267-6677. 


To order, complete the order form included or write to Publications Sales, 
Statistics Canada, Ottawa, Ontario, K1A OT6. For faster service, using 
Visa or MasterCard, call toll-tree, 1-800-267-6677 

Please make your cheque or money order payable to the Receiver General 
for Canada/Publications, 


Contact the Statistics Canada Reference Centre nearest you for further 
information 


0 other report on the Canadian 
* economy has this much to offer 
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Summary of Results 


During the first quarter of 1987, it is estimated that 
there were 8.0 million personal use passenger cars 
and 1.8 million personal use light trucks and vans 
operated in Canada. The passenger cars were driven 
30.9 billion kilometres and consumed 4.0 billion litres 
of fuel whereas light trucks and vans were driven 6.9 
billion kilometres and consumed 1.2 billion litres of 
fuel. 


On average, passenger cars were driven 3 870 
kilometres, consumed 510 litres of fuel and showed a 
fuel consumption rate of 13.2 litres per 100 kilometres. 
On the other hand, light trucks and vans were driven 
3 880 kilometres, consumed 670 litres of fuel and 
reached a fuel consumption rate of 17.2 litres per 100 
kilometres. 


Faits saillants 


Sommaire des résultats 


Un total de 8.0 millions de voitures particulieres et de 1.8 
million de camionnettes et de fourgonnettes auraient éte 
utilisées a des fins personnelles au Canada durant le premier 
trimestre de 1987. Les voitures particulieres ont parcouru 30.9 
milliards de kilometres et consomme 4.0 milliards de litres de 
carburant. De leur cote, les camionnettes et les fourgonnettes 
ont parcouru 6.9 milliards de kilometres et consomme 1.2 
milliard de litres de carburant. 


En moyenne, les voitures particulieres ont parcouru 3 870 
kilometres, consomme 510 litres de carburant et atteint un 
taux de consommation de 13.2 litres aux 100 kilometres. Par 
ailleurs, les camionnettes et les fourgonnettes ont, en 
moyenne, parcouru 3 880 kilometres, consommeé 670 litres de 
carburant et atteint un taux de consommation de 17.2 litres 
aux 100 kilometres. 
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Introduction 


Energy use and conservation have become 
priorities in all sectors of the economy. The 
government is concerned, as part of its energy use 
objectives, to control motor vehicle fuel consumption 
and in particular to reduce the use of petroleum fuels. 
The planning and evaluation of government research 
and programs to achieve these ends require: 


(i) an understanding of the factors determining 
consumption; and 


(li) | continuous information on changes in the major 
factors and in fuel consumption. 


The Fuel Consumption Survey originated from a 
proposal made to the Special Surveys Group of 
Statistics Canada by Transport Canada in 1977. The 
purpose of the survey is to establish a data base 
concerning personal use of passenger cars, light 
trucks and vans in Canada, which would contain 
information on: 


- total distance travelled, 

- total amount of fuel consumed, 

- average fuel consumed per unit of distance 
travelled, and 

- seasonal fluctuations in fuel consumption and in 
distance travelled. 


This programme provides essential information to 
a variety of government and industry organizations for 
policy formulation and implementation in the energy 
field. Among the needs served by this data base are 
the monitoring of the corporate average fuel con- 
sumption standards established by the federal 
government for cars and light trucks. Another use is 
the estimation of passenger car fuel requirements if 
conditions involving fuel shortages were to arise. 


The Fuel Consumption Survey began operation in 
1979 and has continued on a monthly basis since 
then. At the beginning, the survey was restricted to 
personal use passenger cars but was expanded in 
October 1981 to include light trucks and vans used for 
personal use. Until December 1984, data pertaining to 
passenger cars and data pertaining to light trucks and 
vans were published separately. Since January 1985 
these data are published jointly in quarterly bulletins 
similar to the format herein contained. 


Introduction 


La consommation et la conservation de l’énergie sont 
devenues des questions tres importantes dans tous les 
secteurs de l’6conomie. Pour atteindre ses objectifs en 
matiere de consommation d’énergie, |’administration publique 
cherche a contrdler la consommation de carburant des 
véhicules automobiles et, en particulier, a favoriser une 
diminution de la consommation de carburants de petrole. La 
planification et l’evaluation des programmes et des travaux de 
recherche du secteur public exigent: 


(i) une compréhension des principaux facteurs qui influent 
sur la consommation, et 


(ii) la collecte continue de renseignements sur |’évolution 
de ces facteurs et la consommation de carburant. 


L’Enquéte sur la consommation de carburant a pris 
naissance par suite d’une proposition faite au Groupe des 
enquéetes spéciales de Statistique Canada par Transports 
Canada en 1977. L’enquéte vise a établir une base de 
données sur l'utilisation de voitures particulieres, 
camionnettes et fourgonnettes a des fins personnelles au 
Canada. Cette base devrait comporter des renseignements 
relatifs aux elements suivants: 


- la distance totale parcourue, 

- la quantité totale de carburant consommeée, 

- la quantité moyenne de carburant consommée par unite 
de distance parcourue, et 

- les fluctuations saisonnieres de la consommation de 
carburant et des distances parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont communiques a 
divers organismes publics et prives qui les utilisent pour 
élaborer et appliquer des programmes énergeétiques. La base 
de données sert, entre autres choses, a contrdler |’application 
des normes de consommation moyenne de carburant établies 
par le gouvernement fédéral pour les automobiles et les 
camionnettes, et a estimer les besoins en carburant en cas de 
peénurie d’essence. 


L’Enquéte sur la consommation de carburant a ete lancee 
en 1979 et est menée tous les mois depuis. A ses debuts, 
l’enquéte ne couvrait que les voitures particulieres utilisees a 
des fins personnelles. En octobre 1981, le champ de 
l’enquéte s'est étendu aux camionnettes et fourgonnettes 
utilisées a des fins personnelles. Jusqu’en décembre 1984, 
les données relatives aux voitures particulieres et les donnees 
relatives aux camionnettes et aux fourgonnettes etaient 
publi¢es séparément. Depuis janvier 1985, les données sont 
publiges conjointement dans des bulletins trimestriels 
similaires a celui-ci. 


Note to Data Users 


Users of data on light trucks and vans should take 
note of the following changes: as of January 1985, the 
upper limit of the maximum gross vehicle weight of the 
light trucks and vans covered by this survey went from 
3 850 kilograms to 4 545 kilograms. 


Users who would like to continue a time series on 
estimates corresponding to the light truck and van 
population with maximum gross vehicle weights less 
than 3 850 kilograms (the population for October 1981 
to December 1984 estimates) can obtain these 
estimates by contacting Stephen Arrowsmith at (613) 
951-4646. 


Starting in January 1986, the sample size for this 
survey has been reduced by two thirds due to budget 
restraints. This small sample provides us with data 
whose reliability is lower than those of before January 
1986, and in certain cases, the sample size is too 
small to permit the release of the estimate. 


Letters in parentheses after figures in the tables 
indicate the reliability of the estimates. See Appendix 
A for details. 


Note aux utilisateurs 


Les utilisateurs des données relatives aux camionnettes 
et aux fourgonnettes devraient prendre note du changement 
suivant: a compter de janvier 1985, la limite supérieure de la 
masse totale en charge maximale des camionnettes et des 
fourgonnettes faisant partie du champ de l’enquéte est 
passée de 3 850 kilogrammes a 4 545 kilogrammes. 


Les utilisateurs qui voudraient poursuivre leur série 
chronologique des estimations correspondant a la population 
des camionnettes et fourgonnettes dont la masse totale en 
charge maximale est inférieure a 3 850 kilogrammes (c’etait la 
population correspondant aux estimations d’octobre 1981 a 
décembre 1984) peuvent obtenir ces estimations en s’adres- 
sant a Stephen Arrowsmith au numéro (613) 951-4646. 


A partir de janvier 1986, du aux contraintes budgétaires, 
l’échantillon de l’enquéte a été réduit a un tiers de celui de 
1985. Cet échantillon réduit nous fournit des données moins 
fiables qu’avant janvier 1986, et dans certains cas la taille de 
l’échantillon est trop faible pour permettre la publication de 
l’estimation. 


Les lettres entre parentheses apres les chiffres dans les 
tableaux montrent la fiabiliteé des estimations. Voir a l’annexe 
A pour plus de détails. 


TABLE 1.1. Number of Vehicles Operated for Personal Use During January, February and March 1987 - By 


Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 1.1. Nombre de véhicules utilisés a des fins personnelles en janvier, février et mars 1987 - Selon le 
groupe d’années du véhicule, la province et le type du vehicule 


Province 


Passenger cars — Automobiles 


Newfoundland — Terre-Neuve ; 

Prince Edward Island - lle-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick — Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia —- Colombie-Britannique 


Total(1) 


Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 


Newfoundland — Terre-Neuve P 

Prince Edward Island — !le-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick — Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


Total(1) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 
(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de I'arrondissement des donnees. 


Model year class 


Groupe d’années du véhicule 


1986 


(2) 
(2) 
(2) 

22 000 (E) 
229 400 (F) 
366 700 (E) 

23 800 (E) 

18 800 (E) 

65 000 (E) 

72 100 (E) 


846 500(D) 


(2) 
(2) 
(2) 
(2) 
32 200 (F) 
79 900 (E) 
(2) 
(2) 
33 400 (E) 
20 400 (F) 


201 500(D) 


(2) The sample size is too small to release the estimate. 


(2) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de |'estimation. 


1985 and 
previous 


1985 et années 


antérieures 


(2) 

(2) 

(2) 
212 000 (E) 
1 422 000 (E) 
2 983 400(D) 
294 900 (E) 
278 200 (E) 
694 400 (E) 
837 000 (E) 


7 130 100(C) 


(2) 

(2) 

(2) 

(2) 
189 400 (F) 
482 900 (F) 

(2) 

(2) 
308 600 (E) 
251 700 (E) 


1 583 400(D) 


Total(1) 


116 700 (F) 
37 800 (F) 
302 600 (E) 
234 000 (E) 

1 651 400 (E) 
3 350 000(D) 
318 700 (E) 
297 000 (E) 
759 400 (E) 
909 100 (E) 


7 976 600(C) 


1 784 900(D) 
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TABLE 1.2. Number of Vehicles Operated for Personal Use During January, February and March 1987 - By 


Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 1.2. Nombre de véhicules utilisés a des fins personnelles en janvier, fevrier et mars 1987 - Selon 


le type et l'année du véhicule 


Vehicle type — Type du vehicule 


Model year 
Passenger cars Light trucks Total(1) 
Année du vehicule and vans 
Automobiles Camionnettes et 
fourgonnettes 
1986 846 500(D) 201 500(D) 1 048 000(D) 
1985 1 023 500 (F) 238 100(G) 1 261 600 (F) 
1984 753 400 (F) 219 100(G) 972 400 (F) 
1983 503 600(G) (2) 594 500(G) 
1982 685 300(G) (2) 754 200(G) 
1981 843 400 (F) (2) 979 100 (F) 
1980 583 500(G) (2) 682 400(G) 
1979 642 600(G) 209 800(G) 852 400 (F) 
1978 587 100(G) (2) 716 600 (F) 
1977 and previous — 
et années antérieures 1 507 800 (F) 392 500 (F) 1 900 300 (E) 
Totai(1) 7 976 600(C) 1 784 900(D) 9 761 500(C) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 


(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de I'arrondissement des données. 


(2) The sample size is too small to release the estimate. 


(2) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre !a publication de |'estimation. 
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TABLE 2.1. Number of Kilometres Driven by Vehicles Operated for Personal Use During January, February 
and March 1987 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 2.1. Nombre de kilometres parcourus par des véhicules utilisées a des fins personnelles en janvier, 
février et mars 1987 - Selon le groupe d’années du vehicule, la province et le type du 


vehicule 


Province 


Passenger cars — Automobiles 


Newfoundland ~ Terre-Neuve ; 

Prince Edward Island — !le-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick —- Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia — Colombie-Britannique 


Total(1) 


Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 


Newfoundland — Terre-Neuve 

Prince Edward Island — Ile-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick — Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia — Colombie-Britannique 


Total(1) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de !'arrondissement des données. 
(2) The sample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de |'estimation. 


Model year class 


Groupe d’années du véhicule 


1985 and previous Total(1) 
1986 
1985 et années antérieures 

thousands of kilometres — milliers de kilometres 
(2) (2) 404 001(G) 
(2) (2) 149 795(G) 
(2) (2) 1 218 401 (F) 
83 488(G) 997 077 (F) 1 080 565 (F) 
923 844 (F) 4 971 973 (F) 5 895 817 (E) 
1 747 915 (F) 12 172 429 (F) 13 920 344 (F) 
107 048(G) 716 713 (F) 823 761 (F) 
97 519(G) 1 155 310(G) 1 252 829 (F) 
357 044(G) 2 673 415 (F) 3 030 459 (F) 
335 952 (F) 2 755 070 (F) 3 091 023 (F) 


3 835 492(E) 


27 031 501(E) 


30 866 993(E) 


(2) (2) 211 517(G) 
(2) (2) (2) 
(2) (2) 363 023(G) 
(2) (2) 171 171(G) 
138 307(G) 1 083 029(G) 1 221 336(G) 
481 612 (F) 1 744 473(G) 2 226 085 (F) 
(2) (2) 281 808(G) 
(2) (2) 334 990(G) 
188 374(G) 1 174 357 (F) 1 362 732 (F) 
112 858(G) 643 430 (F) 756 287 (F) 


1 091 995(E) 


5 839 062(E) 


6 931 057(E) 
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TABLE 2.2. Number of Kilometres Driven by Vehicles Operated for Personal Use During January, February 
and March 1987 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 2.2. Nombre de kilometres parcourus par des véhicules utilisés a des fins personnelles en janvier, 
février et mars 1987 - Selon le type et l'année du vehicule 


Vehicle type - Type du vehicule 


Model year Passenger cars Light trucks and vans Total(1) 


Année du vehicule Automobiles Camionnettes et fourgonnettes 


thousands of kilometres -— milliers de kilometres 


1986 3 835 492 (E) 1 091 995 (E) 4 927 487 (E) 
1985 6 138 628(G) 1 562 020(H) 7 700 648(G) 
1984 2 818 427(G) 941 439(G) 3 759 866 (F) 
1983 2 085 101(H) (2) 2 335 170(G) 
1982 2 803 371(G) (2) 3 111 708(G) 
1981 2 888 452(G) (2) 3 324 925(G) 
1980 1 718 060(G) (2) 2 064 527(G) 
1979 2 203 772(G) 692 454 (H) 2 896 226(G) 
1978 2 016 905(G) 322 058 (H) 2 338 963(G) 


1977 and previous — 


et années anterieures 4 358 786 (F) 979 744 (F) 5 338 529 (F) 
Total(1) 30 866 993(E) 6 931 057(E) 37 798 050(D) 
Sa th ee ee ee 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de I'arrondissement des données. 
(2) The sample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille d'échantillon est trop faible pour permettre la publication de I’estimation. 


TABLE 3.1. Number of Litres of Fuel Consumed by Vehicles Operated for Personal Use During January, 

February and March 1987 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type 
TABLEAU 3.1. Nombre de litres de carburant consommeés par des véhicules utilisés a des fins personnelles 

en janvier, février et mars 1987 - Selon le groupe d’années du véehicule, la province et le type 

du vehicule 

Model year class - Groupe d’années du vehicule 
Province 1985 and previous Total(1) 
1986 
1985 et années 
antérieures 
thousands of litres — milliers de litres 
Passenger cars - Automobiles 
Newfoundland — Terre-Neuve : (2) (2) 54 964(G) 
Prince Edward island — lle-du-Prince-Edouard (2) (2) 18 689(G) 
Nova Scotia —- Nouvelle-Ecosse (2) (2) 161 641 (F) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 10 463(G) 141 488 (F) 151 950 (F) 
Québec 107 499 (F) 682 048 (F) 789 547 (E) 
Ontario 178 367 (F) 1 605 868 (E) 1 784 235 (E) 
Manitoba 11 948 (F) 99 423 (F) 111 371 (F) 
Saskatchewan 10 731(G) 167 021 (F) leanense (ey 
Alberta 37 203(G) 390 090 (F) 427 293 (F) 
British Columbia — Colombie-Britannique 34 879 (F) 351 249 (F) 386 128 (F) 
Total(1) 412 169(E) 3 651 401(D) 4 063 570(D) 
Light trucks and vans - Camionnettes 
et fourgonnettes 

Newfoundland — Terre-Neuve ; (2) (2) 34 865(G) 
Prince Edward Island - lle-du-Prince-Edouard (2) (2) (2) 
Nova Scotia —- Nouvelle-Ecosse (2) (2) 56 249(G) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick (2) (2) 33 860(G) 
Québec 20 234(G) 164 575(G) 184 809(G) 
Ontario 79 561(G) 311 736(G) 391 297 (F) 
Manitoba (2) (2) 49 043(G) 
Saskatchewan (2) (2) 59 547(G) 
Alberta 34 617(G) 204 271 (F) 238 888 (F) 
British Columbia —- Colombie-Britannique 14 244(G) 129 479 (F) 143 723 (F) 
Total(1) 174 095(E) 1 018 582(E) 1 192 677(E) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 


(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de Il’arrondissement des données. 


(2) The sample size is too small to release the estimate. 


(2) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre.la publication de |'estimation. 
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TABLE 3.2. Number of Litres of Fue! Consumed by Vehicles Operated for Personal Use During January, 
February and March 1987 - By Model Year Class, Fuel Type and Vehicle Type 


TABLEAU 3.2. Nombre de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés a des fins personnelles 
en janvier, février et mars 1987 - Selon le groupe d’années du vehicule, le genre de carburant 


et le type du véehicule 
Fr mee ei ec oe cree a thee Sg I Ne ee 


Model year class - Groupe d’années du vehicule 


Fuel type 1985 and previous Total(1) 
1986 
Genre de carburant 1985 et années 
antérieures 


a rrr a 
thousands of litres — milliers de litres 


Passenger cars - Automobiles 


Leaded fuel - Carburant avec plomb 47 714(H) 850 143 (F) 897 858 (F) 
Unleaded fuel - Carourant sans plomb S597) 2 760 301 (E) 3 119 438 (E) 
Total(1) (2) 412 169(E) 3 651 401(D) 4 063 570(D) 


Light trucks and vans - Camionnettes 
et fourgonnettes 


Leaded fuel - Carburant avec plomb (3) 453 171 (F) 481 384 (F) 
Unleaded fuel - Carburant sans plomb 137 233 (E) 512 154 (F) 649 387 (F) 
Total(1) (2) 174 095(E) 1 018 582(E) 1 192 677(E) 


SNS Satta ee a TE ee SN ire a, Rr eS I 
(1) Total figures include diesel, propane, and mixture of leaded and unleaded fuel. 

(1) Les données totales comprennent le diesel, le propane, et les combinaisons de carburant avec et sans plomb. 

(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |’arrondissement des données. 

(3) Sampling variability is so high as to prohibit release. 

(3) La variance d'échantillonnage est trop élevée pour permettre la publication de I’estimation. 


TABLE 3.3. 


TABLEAU 3.3. 


Model year 


Année du vehicule 


1986 


1985 


1984 


1983 


1982 


1981 


1980 


1979 


1978 


1977 and previous - 
et années antérieures 


Total(1) 


Number of Litres of Fuel Consumed by Vehicles Operated for Personal Use During January, 
February and March 1987 - By Vehicle Type and Model Year 


Nombre de litres de carburant consommés par des vehicules utilisés a des fins personnelles 
en janvier, fevrier et mars 1987 - Selon le type et l’année du véhicule 


Vehicle type — Type du vehicule 


Passenger cars Light trucks and vans Total(1) 
Automobiles Camionnettes et fourgonnettes 


thousands of litres — milliers de litres 


412 169 (E) 174 095 (E) 586 264 (E) 
645 326(G) 205 754 (H) 851 080(G) 
325 377(G) 158 775(G) 484 152 (F) 
254 839 (H) (2) 297 470(G) 
319 151(G) (2) 376 127(G) 
429 611(G) (2) 502 525(G) 
242 411(G) (2) 316 042(G) 
333 557(G) 131 020(G) 464 578(G) 
357 481(G) (2) 417 334(G) 
743 648 (F) 217 027 (F) 960 675 (F) 


4 063 570(D) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 
(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |’arrondissement des données. 


(2) The sample size is too small to release the estimate. 


1 192 677(E) 


(2) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de |'estimation. 


5 256 247(D) 


TABLE 4.1. Fuel Consumption Ratio(1) of Vehicles Operated for Personal Use During January, February 
and March 1987 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 4.1. Taux pondéré de consommation de carburant(1) pour des vehicules utilises a des fins 
personnelles en janvier, février et mars 1987 - Selon le groupe d’années du vehicule, la 
province et le type du véhicule 


Model year class - Groupe d’années du vehicule 


1985 and previous 
Province 1986 Total 
1985 et années 
antérieures 


L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) 


Passenger cars — Automobiles 


Newfoundland — Terre-Neuve (4) (4) (4) (4) 13.6 (E) 20.8 
Prince Edward Island - ile-du-Prince-Edouard (4) (4) (4) (4) 12.5 (E) 22.6 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (4) (4) (4) (4) 13.3(D) 21.2 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 12.5 (E) 22.6 14.2 (E) 19.9 14.1(D) 20.0 
Québec 11.6(D) 24.4 13.7 (D) 20.6 13.4(D) 21.4 
Ontario 10.2(D) Zion 13.2(D) 21.4 12.8(D) 22.1 
Manitoba teen (E) 25.2 13.9 (E) 20.3 13.5 (E) 20.9 
Saskatchewan 11.0(D) Bai 14.5 (E) 19.5 14.2 (E) 19.9 
Alberta 10.4 (E) 27:2 14.6 (D) 19.3 14.1 (D) 20.0 
British Columbia — Colombie-Britannique 10.4(D) 2 2 12.7 (D) 22.2 12.5(D) 22.6 
Total 10.7(D) 26.4 13.5(C) 20.9 13.2(C) 21.4 


Light trucks and vans - Camionnettes et 


fourgonnettes 
Newfoundland — Terre-Neuve (4) (4) (4) (4) 16.5 (E) Viet 
Prince Edward island - ile-du-Prince-Edouard (4) (4) (4) (4) (4) (4) 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse (4) (4) (4) (4) 15.5 (E) 18.2 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (4) (4) (4) (4) 19.8 (F) 14.3 
Quebec 14.6(D) 19.3 15.2 (E) 18.6 Seance) 18.7 
Ontario 16.5 (E) teed liz29\(E) 15.8 17.6 (E) 16.0 
Manitoba (4) (4) (4) (4) 17.4 (F) 16.2 
Saskatchewan (4) (4) (4) (4) 17.8 (E) 15.9 
Alberta 18.4 (E) 15.4 17.4(D) 16.2 75D) 16.1 
British Columbia - Colombie-Britannique 12.6 (E) 22.4 20.1 (E) 14.1 19.0(D) 14.9 | 


Total 15.9(D) 17.8 17.4(D) 16.2 17.2(D) 16.4 


(1) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2.1) and total fuel consumed (Table 3.1). 

(1) Le taux pondéré de consommation est calculé a partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2.1) et la quantité totale 
de carburant consommée (tableau 3.1). 

(2) L/100km - litres per 100 kilometres. 

(2) L/100km - litres aux 100 kilometres. 

(3) MPG - miles per gallon. 

(3) MPG - milles au gallon. 

(4) The sample size is too small to release the estimate. 

(4) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre /a publication de |'estimation. 


we 


TABLE 4.2. Fuel Consumption Ratio(1) of Vehicles Operated for Personal Use During January, February 


and March 1987 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 4.2. Taux pondéré de consommation de carburant(1) pour les véhicules utilisés a des fins per- 


sonnelles en janvier, février et mars 1987 - Selon le type et l’annee du véehicule 


Vehicle type - Type du véhicule 


Model year Passenger cars Light trucks and vans 
Total 
Année du vehicule Automobiles Camionnettes et 
fourgonnettes 
L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) 

1986 10.7 (D) 26.4 15.9(D) 17.8 11.9(C) 23.7 
1985 10.5 (E) 26.9 13.2(D) 21.4 rTaeaga() 25.4 
1984 11.5(D) 24.6 16.9 (E) 16.7 12.9(D) 21.9 
1983 12.2(D) 23.2 (4) (4) 12.7(D) 22.2 
1982 11.4(D) 24.8 (4) (4) ea) BV 
1981 14.9 (E) 19.0 (4) (4) 15.1(D) 18.7 
1980 14.1 (E) 20.0 (4) (4) 15.3 (E) 18.5 
1979 15.1(D) 18.7 18.9 (E) 14.9 16.0(D) Vez 
1978 17.7 (D) 16.0 18.6 (E) 12 17.8(D) 15.9 
1977 and previous — 

et années antérieures 17.1(D) 16.5 22.2(D) V2 18.0(D) ong 


Total 13.2(C) 21.4 17.2(D) 16.4 13.9(C) 20.3 


(1) 
(1) 


(2) 
(2) 
(3) 
(3) 
(4) 
(4) 


The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2.2) and total fuel consumed (Table 3.3). 

Le taux pondéré de consommation est calculé a partir du nombre total de kilometres parcourus (tableau 2.2) et la quantite totale 
de carburant consommee (tableau 3.3). 

L/100km - litres per 100 kilometres. 

L/100km - litres aux 100 kilometres. 

MPG - miles per gallon. 

MPG - milles au gallon. 

The sample size is too small to release the estimate. 

La taille d'échantillon est trop faible pour permettre la publication de |'estimation. 


TABLE 5.1. Average Number of Kilometres Driven by Vehicles Operated for Personal Use During January, 
February and March 1987 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 5.1. Nombre moyen de kilométres parcourus par des véhicules utilises a des fins personnelles en 
janvier, février et mars 1987 - Selon le groupe d’années du véhicule, la province et le type du 


véehicule 
Model year class 
Groupe d’années du vehicule 
Province Total 
1985 and previous 
1986 
1985 et annees 
antérieures 
Passenger cars — Automobiles 
Newfoundland — Terre-Neuve , (1) (1) 3 460(G) 
Prince Edward Island - !le-du-Prince-Edouard (1) (1) 3 960 (F) 
Nova Scotia —- Nouvelle-Ecosse (1) (1) 4 030 (E) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 3 790(G) 4 700 (F) 4 620 (F) 
Québec 4 030 (F) 3 500 (E) 3 570 (E) 
Ontario 4 770 (F) 4 080 (F) 4 160 (E) 
Manitoba 4 490(G) 2 430 (F) 2 580 (F) 
Saskatchewan 5 200 (F) 4 150 (F) 4 220 (F) 
Alberta 5 490(G) 3 850 (E) 3 990 (E) 
British Columbia — Colombie-Britannique 4 660 (F) 3 290 (E) 3 400 (E) 
Total 4 530(E) 3 790(E) 3 870(D) 
Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 
Newfoundland - Terre-Neuve ; (1) (1) 4 470(G) 
Prince Edward Island — lle-du-Prince-Edouard (1) (1) (1) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (1) (1) 4 680 (F) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (1) (1) 2 540 (F) 
Québec 4 300 (F) 5 720(G) 5 510(G) 
Ontario 6 030 (F) 3 610(G) 3 960 (F) 
Manitoba (1) (1) 3 640 (F) 
Saskatchewan (1) (1) 2 900 (F) 
Alberta 5 650 (F) 3 810 (E) 3 980 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 5 520(G) 2 560 (E) 2 780 (E) 
Total 5 420(E) 3 690(E) 3 880(E) 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille d'échantillon est trop faible pour permettre !a publication de |'estimation. 
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TABLE 5.2. Average Number of Kilometres Driven by Vehicles Operated for Personal Use During January, 


February and March 1987 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 5.2. Nombre moyen de kilometres parcourus par des vehicules utilises a des fins personnelles en 


janvier, février et mars 1987 - Selon le type et l’année du véehicule 
Vehicle type — Type du vehicule 


Model year Passenger cars Light trucks and vans 


Année du véhicule Automobiles Camionnettes et fourgonnettes 
1986 4 530 (E) 5 420 (E) 
1985 6 000(G) 6 560(G) 
1984 3 740 (E) 4 300 (E) 
1983 4 140 (F) (1) 
1982 4 090 (F) (1) 
1981 3 420 (F) (1) 
1980 2 940 (F) (1) 
1979 3 430 (F) 3 300(G) 
1978 3 440 (F) (1) 


1977 and previous - 
et années antérieures 2 890 (E) 2 500 (E) 


Total 3 870(D) 3 880(E) 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre /a publication de Il'estimation. 


Total 


4 700 (E) 


6 100 (F) 


3 870 (E) 


3 930 (F) 


4 130 (E) 


3 400 (E) 


3 030 (F) 


3 400 (F) 


3 260 (F) 


2 810 (E) 


3 870(D) 
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TABLE 6.1. Average Number of Litres of Fuel Consumed by Vehicles Operated for Personal Use During 
January, February and March 1987 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 6.1. Nombre moyen de litres de carburant consommes par des vehicules utilises a des fins per- 
sonnelles en janvier, février et mars 1987 - Selon le groupe d’années du vehicule, la province 
et le type du vehicule 


Model year class 


Groupe d’années du vehicule 


Province 1985 and Total 
previous 
1986 
1985 et annees 
antérieures 
Passenger cars — Automobiles 
Newfoundland — Terre-Neuve : (1) (1) 470(G) 
Prince Edward Island — lle-du-Prince-Edouard (1) (1) 490 (F) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (1) (1) 530 (F) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 480(G) 670 (F) 650 (F) 
Québec 470 (F) 480 (E) 480 (E) 
Ontario 490 (E) 540 (E) 530 (E) 
Manitoba 500 (F) 340 (F) 350 (F) 
Saskatchewan 570 (F) 600 (E) 600 (E) 
Alberta 570 (F) 560 (E) 560 (E) 
British Columbia — Colombie-Britannique 480 (F) 420 (E) 420 (E) 
Total 490(E) 510(D) 510(D) 
Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 
Newfoundland - Terre-Neuve : (1) (1) 740 (F) 
Prince Edward Island - !le-du-Prince-Edouard (1) (1) (1) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (1) (1) 720 (F) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (1) (1) 500 (F) 
Québec 630 (F) 870 (F) 830 (F) 
Ontario 1 000 (F) 650 (F) 700 (F) 
Manitoba (1) (1) 630 (F) 
Saskatchewan (1) (1) 520 (F) 
Alberta 1 040(G) 660 (E) 700 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 700 (F) 510 (E) 530 (E) 
Total 860(E) 640(E) 670(E) 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre |a publication de |'estimation. 
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TABLE 6.2. Average Number of Litres of Fuel Consumed by Vehicles Operated for Personal Use During 
January, February and March 1987 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 6.2. Nombre moyen de litres de carburant consommés par des véhicules utilisées a des fins 
personnelles en janvier, février et mars 1987 - Selon le type et l’année du vehicule 


Vehicle type - Type du vehicule 


Model year Passenger cars Light trucks and vans Total 
Année du véhicule Automobiles Camionnettes et fourgonnettes 

1986 490 (E) 860 (E) 560 (D) 
1985 630 (F) 860(G) 670 (F) 
1984 430 (E) 720 (E) 500 (E) 
1983 510 (F) (1) 500 (F) 
1982 470 (F) (1) 500 (F) 
1981 510 (E) (1) 510 (E) 
1980 420 (F) (1) 460 (F) 
1979 520 (F) 620 (F) 550 (E) 
1978 610 (F) (1) 580 (F) 


1977 and previous - 
et années antérieures 490 (E) 550 (E) 510 (E) 


Total 510(D) 670(E) 540(D) 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre !a publication de |’estimation. 
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TABLE 7. Average Price Paid Per Litre of Fuel for Vehicles Operated for Personal Use During January, 
February and March 1987 - By Fuel Type and Province 
TABLEAU 7. Prix moyen payé par litre de carburant pour des véhicules utilises a des fins personnelles en 


janvier, février et mars 1987 - Selon le genre de carburant et la province 


ernest nL 


Fuel type — Genre de carburant 


Regular Regular Premium 
leaded unleaded unleaded 
fuel fuel fuel 
Province 
Essence Essence Essence 
ordinaire ordinaire super sans 
avec plomb sans plomb plomb 
Te a ee as See ae Pe 
cents — sous 
Newfoundland - Terre-Neuve (1) 57.4 (B) (1) 
Prince Edward Island — lle-du-Prince-Edouard (1) 53.0(B) (1) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (1) 52.0(B) (1) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (1) 46.9(C) (1) 
Quebec 50.3 (B) 54.1 (B) 54.8(C) 
Ontario 42.0(B) 43.4(C) 46.6(C) 
Manitoba (1) 45.8 (D) (ay 
Saskatchewan 37.0(D) 39.7(C) (1) 
Alberta 36.8(C) 39.1 (A) 38.7 (C) 
British Columbia - Colombie-Britannique 39.3(C) 43.4(C) 45.8(C) 
Total 42.0(B) 45.4(C) 48.8(C) 


Oe oe ee ee ew eee 
(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille d'échantillon est trop faible pour permettre la publication de |'estimation. 


Appendix A 


Sampling Variability of the Estimates 


Throughout the tables alphabetic indicators are 
used to indicate the reliability of estimates. Estimates 
with a coefficient of variation greater than 33.3% are 
not released. The coefficient of variation is the 
Standard error of an estimate expressed as a 
percentage of that estimate: 


Alphabetic indicator — 
Indicateur litteral A B 


Coefficient of variation (%) —- 
Coefficient de variation (%) 0.0- 0.6- 


The above alphabetic indicators can be used to 
calculate the range in which the figures lie. As an 
example, one can consider the total number of 
kilometres driven in New Brunswick using personal 
use passenger cars operated during January, February 
and March 1987 — 1 080 565 000 with an indicator (F) 
(see Table 2.1). This indicates that the coefficient of 
variation for this estimate lies between 10.1% and 
16.5%. By using a conservative approach to this 
datum, the estimated standard error can be as large as 
16.5% of the 1 080 565 000 kilometres or 178 293 000 
kilometres. Therefore, in estimating the range at a 
95% confidence level, the range will be 723 979 000 
kilometres to 1 437 151 000 kilometres (the estimated 
1 080 565 000 +2 standard errors). In other words, if a 
census had been taken, there is a 95% chance that 
the count would be in the range of 723 979 000 to 
1 437 151 000 kilometres. Estimates with a coefficient 
of variation indicated as G or H should be viewed with 
caution. 


Annexe A 


Variance d’echantillonnage des estimations 


Dans tous les tableaux, des indicateurs litteraux ont ete 
utilisés pour indiquer la fiabilité des estimations. Celles qui 
ont un coefficient de variation supérieur a 33.3% ne sont pas 
présentées. Le coefficient de variation est l’erreur type d'une 
estimation exprimee en pourcentage de celle-ci: 


D = E G H 
eis 2.6- isle 10.1- 16.6- 25.1- 
Zo) 5.0 10.0 16.5 25.0 33.3 


Ces lettres peuvent servir a calculer lintervalle dans 
lequel se situe n’importe lequel des chiffres. Prenons pour 
exemple le Nouveau-Brunswick, le nombre total de 
kilometres parcourus par des automobiles en janvier, fevrier 
et mars 1987 est 1 080 565 000 et I’indicateur litteral (F) (voir 
le tableau 2.1). Cela signifie que l’erreur type se situe dans ce 
cas entre 10.1% et 16.5%. Si l'on interprete les données 
d’une facon prudente, on peut supposer que |’estimation de 
erreur type est égale a 16.5% des 1 080 565 000 kilometres 
(178 293 000). Par consequent, en estimant lintervalle de 
confiance a un niveau de confiance de 95%, on obtient un 
intervalle allant de 723979000 _ kilometres jusqu’a 
1 437 151 000 kilométres (soit l’estimation 1 080 565 000 +2 
erreurs types). En d'autres termes, si un dénombrement 
complet avait été effectué, la probabilite que les resultats se 
situent entre 723 979 000 kilometres et 1 437 151 000 
kilometres était de l’ordre de 95%. Les estimations 
accompagnées d’un coefficient de variation represente par les 
lettres G ou H doivent étre utilisées avec prudence. 
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Appendix B 


Methodology of the Fuel Consumption Survey 


To meet the objectives of the Fuel Consumption 
Survey, certain general hypotheses were assumed. 
First, that there are seasonal fluctuations in fuel 
consumption, second, that fuel consumption differs 
among weight classes of vehicles and third, that there 
is improved fuel economy in newer vehicles. 


At the beginning, in 1979, the target population for 
the Fuel Consumption Survey consisted of personal 
use passenger cars operated in Canada. Since 
October 1981, the target population has expanded to 
include personal use light trucks and vans operated in 
Canada as well. Passenger cars, light trucks and vans 
are defined by body style. The light trucks and vans 
covered by the survey are vehicles with a maximum 
gross vehicle weight less than 4 545 kilograms. A 
vehicle is defined as a personal use vehicle if it is 
operated for at least some personal use during the 
reference period. Therefore, certain types of vehicles 
are excluded from the survey. Types excluded are, for 
example, rental vehicles, taxis, fleet-operated 
vehicles, driver training vehicles, and antique vehicles. 
The target population for this reference quarter 
includes only the 1986 and 15 older model years. As 
well, only vehicles operated during the appropriate 
survey month of the reference quarter are included. 
The provincial totals of the number of operated 
personal use vehicles in this report are different from 
those in Statistics Canada’s Road Motor Vehicles: 
Registrations (Catalogue 53-219), which include all 
vehicles registered during the entire year. 


Samples for the survey are selected from sample 
frames created using the provincial motor vehicle 
registration files which are provided to Statistics 
Canada every three months. The registration files 
contain a variety of auxiliary information including 
vehicle description (make, model, model year), 
owner’s name and address, vehicle weight, body style, 
vehicle use, vehicle identification number and licence 
plate number. This information is used to exclude 
vehicles identifiable as not in the target population, 
such as buses, trailers, motorcycles, rental vehicles, 
government-owned vehicles and vehicles not 
licensed for the current year. However, the motor 
vehicle registration procedures differ considerably 
from province to province. In order to produce national 
estimates, sampling populations should be consistent 
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Methodologie de Il’Enquéte sur la consommation de 
carburant 


Pour les besoins de I|’Enquéte sur la consommation de 
carburant, certaines hypotheses générales ont été formulées. 
On suppose premierement qu'il existe des fluctuations 
saisonniéres de la consommation de carburant, deuxieme- 
ment, que la consommation de carburant des vehicules varie 
selon la catégorie de poids et, troisiemement, que les 
vehicules recents consomment moins de carburant que ceux 
des années antérieures. 


A ses débuts, en 1979, la population-cible de |’Enquéte 
sur la consommation de carburant ne se composait que des 
voitures particulieres d’usage personnel au Canada. Depuis 
octobre 1981, la population-cible s’étend aussi aux 
camionnettes et fourgonnettes d’usage personnel au Canada. 
C’est le genre de carrosserie qui distingue les voitures 
particuliéres, les camionnettes et les fourgonnettes des autres 
types de véhicules. Les camionnettes et les fourgonnettes qui 
font partie du champ de |l’enquéte sont celles dont la masse 
totale en charge maximale ne dépasse pas 4 545 
kilogrammes. Un véhicule est dit a usage personnel s'il est 
utilisé au moins une fois au cours de la période de reference 
pour des fins personnelles. De ce fait, certains types de 
vehicules sont exclus de l’enquéte. Par exemple, les 
vehicules de location, les taxis, les véhicules faisant partie 
d'un parc automobile, les véhicules-écoles et les véhicules 
antiques sont tous exclus de l’enquéte. La population-cible 
de ce trimestre de référence ne comprend que les modeles 
1986 et ceux des 15 années préecédentes. En outre, seuls les 
vehicules utilisés au cours d’un mois du trimestre de 
référence font partie de la population-cible. C'est pourquoi 
les totaux provinciaux du nombre de véhicules presentes 
dans ce rapport different de ceux qui ont paru dans la 
publication Véhicules automobiles - Immatriculations 
(n° 53-219 au catalogue de Statistique Canada), lesquels 
portent sur l'ensemble des véhicules immatricules pendant 
l'année. 


Les échantillons de l’enquéte sont établis a partir de 
bases de sondage tirées de fichiers d’immatriculation des 
provinces, qui sont transmis a Statistique Canada tous les 
trois mois. Ces fichiers contiennent divers renseignements, 
dont une description de chaque vehicule (la marque, le 
modele, l'année de fabrication), le nom et l’adresse du 
propriétaire, le poids du véhicule, le genre de carrosserie, 
l'usage du vehicule, le numéro de série du vehicule et le 
numéro de la plaque minéralogique. Cette information sert a 
exclure les vehicules qui ne font pas partie de la population- 
cible, comme les autobus, les roulottes, les motocyclettes, les 
vehicules de l’Etat et les véhicules non immatricules pour 
l'année en cours. Toutefois, les modalités d’immatriculation 
varient beaucoup d’une province a |’autre. Pour permettre le 
calcul d’estimations nationales, les populations 
échantillonnées doivent étre uniformes dans toutes les 


across provinces. Screening has also been 
incorporated in the data collection procedures to 
ensure that data are collected for the same type of 
vehicles in all provinces. 


For purposes of sample selection, the vehicles on 
the registration files serve as sampling units. The 
principal driver of the vehicle is the responding unit, 
and the unit of reference as well as the unit of analysis 
is the personal use vehicle. 


The basic design of the Fuel Consumption Survey 
constitutes a stratified systematic sample design. In 
order to improve the efficiency of the sample design, 
the frames are stratified by model year and vehicle 
weight (wheelbase or number of cylinders is used if 
weight is not available) for passenger cars, and by 
model year for light trucks and vans. A larger stratified 
systematic sample is selected quarterly for each 
province, and is screened for out-of-scope vehicles. 
Stratified systematic samples are then selected 
monthly from these larger samples. 


The method of data collection employs a 
combination of a telephone interview and a mail- 
out/mail-back Fuel Purchase Diary. Respondents are 
initially contacted by telephone and asked some 
screening questions concerning vehicle type and use. 
Out-of-scope vehicles (e.g., vehicles not operated 
during the survey month, vehicles not used for 
personal use, scrapped vehicles), encountered at this 
stage are dropped from the sample. Fuel purchase 
diaries are mailed for each car included in the 
screened sample. The principal driver of each car is 
asked to ensure all fuel purchases are recorded for the 
survey month. The date of purchase, odometer 
reading at the time of each purchase, quantity of fuel 
purchased and the total amount paid, price per unit of 
fuel, type of fuel are all to be recorded. The number 
of diary mail-outs per month was approximately 
1,000 diaries for passenger cars and 800 diaries for 
light trucks and vans throughout Canada until 
December 1985; since January 1986 these numbers 
have been cut for budgetary reasons, to approximately 
333 passenger cars and 260 light trucks and vans. 
These samples are allocated proportionally to the 
population size of each province. Since the number of 
telephone interviews conducted each month varies 
depending on the number of telephone non- 
interviews and on the number of out-of-scope 
vehicles encountered, sufficient numbers of vehicles 
must be selected each month to ensure the diary 
mail-out requirements are met. 


At the beginning of the survey month, phone calls 
are made to each principal driver, to ensure that they 
received the diary and to answer any questions they 
may have. At the end of the month, diaries are 
returned to Statistics Canada and follow up phone calls 
are made for diaries not returned in order to improve 
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provinces. Une étape de dépistage a été incluse dans la 
collecte des données afin de s’assurer que les 
renseignements recueillis dans chaque province portent sur le 
meéme genre de vehicules. 


Pour les besoins de sélection de l’echantillon, les 
vehicules des fichiers d’immatriculation servent d’unites 
d’échantillonnage. Le conducteur principal de chaque 
vehicule est |’unité répondante et le véhicule utilisé a des fins 
personnelles constitue l’unité de référence ainsi que |’unite 
d’analyse. 


Le plan d’échantillonnage de |’Enquéte sur la 
consommation de carburant est fondé sur un echantillon 
systématique stratifié. Afin de s’assurer de l’efficacité du plan 
de sondage, les bases sont stratifiees selon |l’'annee du 
véhicule et le poids du vehicule (ou encore l’empattement ou 
le nombre de cylindres si le poids n'est pas connu) pour les 
voitures particulieres et selon l'année du vehicule pour les 
camionnettes et les fourgonnettes. Un eéchantillon 
systématique stratifié, plus grand que neécessaire, est 
sélectionné dans toutes les provinces a chaque trimestre, 
puis les véhicules hors du champ de l’enquéte en sont 
éliminés. Des échantillons systématiques stratifies sont 
ensuite sélectionnés tous les mois a partir de ces échantillons 
plus grands. 


La méthode de collecte des données est basée sur une 
combinaison d’interviews telephoniques et de carnets, 
envoyés et retournés par la poste, ou sont consigneés les 
achats de carburant. On effectue d’abord des interviews par 
telephone auprés des répondants au sujet du genre de 
véehicule qu’ils conduisent et de l'utilisation qu’ils en font. Les 
véhicules hors du champ de |’enquéte (comme les vehicules 
non utilisés pendant le mois d’enquéte, les vehicules non 
utilisés a des fins personnelles, les vehicules mis a la ferraille) 
sont supprimés de |’échantillon a ce moment-la. On envoie 
ensuite au propriétaire de chaque vehicule selectionnée un 
carnet ou il enregistre ses achats de carburant pendant le 
mois d’enquéte. La date de |’achat, la lecture de |’odometre 
au moment de chaque achat, la quantite de carburant 
achetée, le prix total, le prix par unite de carburant et le genre 
de carburant doivent tous y étre inscrits. Le nombre de 
carnets a poster chaque mois a travers tout le Canada était 
d’environ 1,000 pour les voitures particuliéres et 800 pour les 
camionnettes et les fourgonnettes jusqu’a décembre 1985. A 
partir de janvier 1986 ces nombres ont été reduits, pour des 
raisons budgétaires, a environ 333 pour les voitures 
particulieres et a 260 pour les camionnettes et les 
fourgonnettes. Ces échantillons sont repartis 
proportionnellement a la taille de la population dans chacune 
des provinces. Comme le nombre d’interviews telephoniques 
varie d'un mois a |’autre selon le nombre de non-interviews 
et le nombre de véhicules rejetées, la taille de l’echantillon 
mensuel doit étre assez grande pour qu’on puisse envoyer le 
nombre prévu de carnets. 


Au début de chaque mois d’enquéte, on telephone aux 
principaux conducteurs pour s’assurer qu'ils ont recu le 
carnet et pour repondre a leurs questions. A la fin du mois, 
les carnets sont renvoyés a Statistique Canada. On appelle a 
nouveau les enquétés qui ne l’ont pas renvoye afin 
d’améliorer le taux de réponse. Tous les carnets renvoyes 


the response rate. All diaries returned receive a 
manual screening before computer processing. 
Diaries with less than two purchases or diaries on 
substituted vehicles are rejected at this phase of the 
survey. The remaining diaries are captured and edited. 
Incomplete diaries are imputed. For example, to obtain 
estimates on fuel consumed and distance driven, the 
diaries that are incomplete for the entire survey month 
are adjusted upwards to reflect the complete month, 
unless it is known that the vehicle was not operated for 
part of the month. 


Imputation is also used at two other points in the 
processing of the data in order to keep diaries that 
would otherwise have to be discarded. For an 
individual purchase, the price per litre may be imputed 
where it is not given. In these cases, the average price 
per litre in that province for that type of fuel, as 
obtained from all other purchases in the same month, 
is used to complete the information. This procedure 
was used in less than 1% of all purchases. 


In 26.8% of all diaries, there was not enough 
information given to calculate the amount of fuel 
consumed. The basic requirement is two fillups. If the 
diary does not meet this requirement but is otherwise 
valid, the amount of fuel consumed is estimated using 
a regression model with the distance travelled and the 
weight of the vehicle as predictor variables. 


Once a clean survey data file has been created, 
the results are then weighted to produce estimates of 
the target population. The weighting procedure 
accounts for non-responses to the screening 
questionnaires and the diaries, and also adjusts for 
out-of-scope vehicles not in the target population. 
The estimates are derived on the assumption that the 
characteristics of the non-respondents do not differ 
from those of the respondents. However, if non- 
respondents differ from respondents on automobile 
usage characteristics, then biased estimates will result. 
In order to decrease the effect of a possible non- 
response bias, the sampling weight adjustments are 
conducted at the stratum level. 


Non-response 


Non-response can occur at two phases in this 
survey: at the telephone screening phase and at the 
diary phase. Non-response at the telephone phase is 
primarily due to an untraceable telephone number for 
the registered owner. Other reasons are no answer 
after several calls, refusal, temporarily absent and 
moved out of province. Non-response at the diary 
phase can occur because the driver forgot to keep the 
diary, because the diary was not mailed back, or 
because the information was not usable. In order to 
compensate for non-response, vehicles for which 


at 


sont verifies manuellement avant le traitement par ordinateur. 
A cette étape, on rejette les carnets ou sont inscrits moins de 
deux achats, de méme que les carnets ou un autre vehicule a 
ete substitue a un vehicule sélectionne. Les carnets retenus 
passent ensuite les étapes de la saisie et de la verification. 
Des imputations sont effectuees pour les carnets incomplets. 
Par exemple, pour obtenir des estimations de la quantite de 
carburant consommeée et de la distance parcourue, les 
carnets dont les données ne couvrent pas |’ensemble du mois 
d’enquéte (s'il est evident que le véhicule a été utilise durant 
tout le mois) sont ajustés proportionnellement au nombre de 
jours dans le mois afin qu’ils refletent des données 
mensuelles. 


L’imputation est aussi appliquee dans deux autres cas 
lors du traitement des données pour nous permettre de 
conserver des carnets qui auraient du étre élimines 
autrement. Pour tout achat, le prix au litre peut étre impute 
lorsqu’il n’a pas eté indiqué. Dans ce cas, le prix moyen du 
litte de ce type de carburant dans la province, calcule en 
fonction de tous les autres achats au cours du méme mois, 
remplace le prix omis dans le carnet. Cette méthode 
d’imputation a été appliquee pour moins de 1% des achats. 


Un total de 26.8% de tous les carnets ne renfermaient 
pas suffisamment de renseignements pour calculer la quantité 
de carburant consommeée. Les repondants devaient en effet 
avoir fait le plein au moins deux fois. Si ce critere n’etait pas 
respecte dans un carnet autrement valide, la consommation 
était estimee a partir d’un modele de régression reposant sur 
la distance parcourue et le poids du vehicule comme 
variables de prevision. 


Une fois qu'un fichier de données d’enquéte sans erreur 
est constitué, les résultats sont pondérés de maniere a 
produire des estimations pour la population-cible. La 
technique de pondeération tient compte des cas de non- 
reponse aux questionnaires de sélection et aux carnets et 
apporte une correction pour les vehicules rejetes parce qu’ils 
ne font pas partie de la population-cible. Le calcul des 
estimations repose sur I’hypothese selon laquelle les 
caractéristiques des non-répondants ne sont pas différentes 
de celles des répondants. Cependant, si les caracteristiques 
des non-répondants different de celles des répondants 
quant a l'utilisation de leur vehicule, les estimations seront 
biaisées. Pour réduire l’effet d’un eventuel biais de non- 
réponse, on corrige la pondération de |’échantillon au niveau 
de la strate car on juge que les caractéristiques des unites 
d’une méme strate sont semblables. 


Non-réponse 


Nous pouvons obtenir des non-reponses lors de deux 
phases de |’enquéte: celle de l’interview telephonique et celle 
des carnets. Dans le cas des interviews, les non-reponses 
sont surtout attribuables au fait que nous n’avons pu retracer 
les numeéros de telephone de tous les propriétaires inscrits. 
Elles sont egalement attribuables aux absences de reponse 
apres plusieurs appels, aux refus, aux absences temporaires 
de domicile et aux demenagements hors de la province. Les 
non-reponses a la phase des carnets sont attribuables au fait 
que l’enquete a oublié de remplir le carnet, qu'il a omis de le 
retourner OU que les renseignements étaient inutilisables. 


responses are obtained must represent more vehicles 
than intended in the survey design; thus their sampling 
weights are increased. 


The table on page 29 summarizes the response 
rates and eligibility rates for this survey. During the 
telephone screening phase, interviews were attempted 
for 2,991 vehicle owners. Completed interviews were 
obtained with 2,300 owners for a response rate of 
76.90%. Of those respondents to the telephone 
screening, 1,772 were eligible to take part in the 
survey, a rate of 77.04%. Of those eligible, usable 
diaries were returned by 1,059, a response rate of 
59.76% to this phase of the survey. 


Other Non-sampling Errors 


Estimates of total vehicles are based on the 
provincial motor vehicle registration files, and are 
subject to fluctuations in the number of records on 
these files. Although efforts are made to ensure that 
the files obtained from the provinces are as complete 
and up-to-date as possible, some fluctuations from 
quarter to quarter still occur. These fluctuations are not 
reflected in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehicles, total 
distance driven, and total fuel consumed should thus 
be viewed with some caution. Estimates of rates and 
averages, however, are much less subject to these 
fluctuations. 
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Pour compenser les absences de réponse, les vehicules pour 
lesquels une réponse a été obtenue doivent representer un 
nombre plus élevé de vehicules que le nombre prévu dans le 
plan de sondage; la pondeération de ’échantillon s’en trouve 
donc accrue. 


Le tableau de la page 29 fait voir les taux de reponse et 
d’admissibiliteé a cette enquéte. Nous avons tente 
d'interviewer 2,991 propriétaires de vehicules durant la 
période de deépistage au téléphone. Nous avons pu en 
interviewer 2,300, soit un taux de réponse de 76.90%. Parmi 
les personnes interviewees au teléphone 1,772 etaient 
admissibles a l’enquéte, soit un taux de 77.04%. Les 
personnes admissibles nous ont retournée 1,059 carnets 
utilisables, soit un taux de réponse de 59.76% pour cette 
phase de l’enquéte. 


D’autres erreurs d’observation 


Les estimations du nombre total de vehicules sont 
basées sur des dossiers provinciaux d’immatriculation des 
vehicules automobiles, et peuvent varier selon les fluctuations 
du nombre de dossiers de ces fichiers. Bien que l'on ait fait 
tous les efforts possibles pour s’assurer que les fichiers 
obtenus des provinces soient aussi complets et a jour que 
possible, il peut se produire quand méme des fluctuations 
d’un trimestre a l'autre. Ces fluctuations ne se traduisent pas 
dans les indicateurs alphabetiques de la variance 
d’échantillonnage. Les estimations du nombre total de 
véhicules, de la distance totale parcourue et de la 
consommation totale de carburant doivent donc étre 
considérées avec une certaine prudence. Les estimations des 
taux et des moyennes, toutefois, sont beaucoup moins 
sujettes a ces fluctuations. 


Appendix C 


Annexe C 


Survey Response Rates and Eligibility Rates, January, February and March 1987 


Taux de renvoi et d’admissibilite, en janvier, fevrier et mars 1987 


Telephone Telephone Telephone 
interview interviews interview 
attempts completed response 

rate 
Province 
Interviews Interviews Taux de 
telephoniques telephoniques reponse 
tentees realisees aux 
interviews 
telephoni- 
ques 

No. — nore % 

Newfoundland — Terre-Neuve 195 146 74.87 
Prince Edward Island — Ile-du-Prince-Edouard 179 126 70.39 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 225 164 72.89 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 259 liza 66.02 
Québec 438 397 90.64 
Ontario 508 401 78.94 
Manitoba 232 161 69.40 
Saskatchewan 242 189 78.10 
Alberta 379 306 80.74 
British Columbia - Colombie-Britannique 334 239 71.56 
CANADA 2991 2 300 76.90 
Vehicles Eligi- Usable Diary 
eligible bility diaries response 
for rate returned rate 

survey 
Véhicules Taux Carnets Taux de 
admis- d’admis- renvoyes reponse 
sibles a sibilité exploitables aux 
l'enquete carnets 

No. -— nbre % No. - nbre % 

Newfoundland — Terre-Neuve ; 122 83.56 66 54.10 
Prince Edward Island - !le-du-Prince-Edouard 95 75.40 47 49.47 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 142 86.59 79 55.63 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 143 83.63 84 58.74 
Québec 237 59.70 141 59.49 
Ontario 322 80.30 188 58.39 
Manitoba 134 83.23 70 52.24 
Saskatchewan 145 76.72 88 60.69 
Alberta 240 78.43 155 64.58 
British Columbia - Colombie-Britannique 192 80.33 141 73.44 
CANADA 1772 77.04 1059 59.76 


OTHER FUEL CONSUMPTION SURVEY 
RELATED PUBLICATIONS 


Catalogue 


53-225 Fuel Consumption Survey - Light Trucks and 
Vans (three issues are available; October 
1981 to September 1982, October 1982 to 
September 1983 and October 1983 to 
December 1984) 


53-226 Fuel Consumption Survey - Annual Report: 
October 1981 - September 1982 and October 
1982 - September 1983 


Non-catalogued 


Fuel Consumption Survey - Annual Report (two issues 
are available; October 1979 to September 1980 and 
October 1980 to September 1981) 


Passenger Car Fuel Consumption Survey - Quarterly 
Reports are available starting with the last quarter of 
1979 (October - December). 


AUTRES PUBLICATIONS DE L’ENQUETE SUR LA 
CONSOMMATION DE CARBURANT 


Catalogue 


53-225 Enquéte sur la consommation de carburant —- 
Camionnettes et fourgonnettes (trois numeéros sont 
disponibles: octobre 1981 a septembre 1982, octobre 
1982 a septembre 1983 et octobre 1983 a decembre 
1984) 


53-226 Enquéte sur la consommation de carburant — Rapport 
annuel: octobre 1981 - septembre 1982 et octobre 
1982 - septembre 1983 


Non-cataloguee 


Enquéte sur la consommation de carburant Rapport annuel 
(deux numéros sont disponibles: octobre 1979 a septembre 
1980 et octobre 1980 a septembre 1981) 


Enquéte sur la consommation de carburant des automobiles — 
des rapports trimestriels sont disponibles a partir du dernier 
trimestre de 1979 (octobre - décembre). 


Catalogue 53-007 Quarterly Catalogue 53-007 Trimestriel 
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Surveys Section dépenses des familles 


1 Statistics Statistique C di 
| Bes Canada Canada andadd 


Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of forms. In 
addition to publications, both standard and_ special 
tabulations are offered on computer print-outs, microfiche 
and microfilm, and magnetic tapes. Maps and other 
geographic reference materials are available for some types 
of data. Direct access to aggregated information is possible 
through CANSIM, Statistics Canada’s machine-readable 
data base and retrieval system. 


How to Obtain More Information 


Inquiries about this publication and related statistics or 
services should be directed to: 


Family Expenditure Surveys Section, 
Household Surveys Division, 


Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6 (Telephone: 951-9781) 
or to the Statistics Canada reference centre in: 


St. John’s (772-4073) Winnipeg (983-4020) 
Halifax (426-5331) Regina (780-5405) 
Montreal (283-5725) Edmonton (495-3027) 
Ottawa (951-8116) Calgary (292-6717) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 
Sturgeon Falls (753-3200) 


Toll-free access is provided in all provinces and territories, 
for users who reside outside the local dialing area of 
any of the regional reference centres. 


Newfoundland and Labrador 1-800-563-4255 


Nova Scotia, New Brunswick 


and Prince Edward Island 1-800-565-7192 


Quebec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-542-3404 
Saskatchewan 1-800-667-7164 
Alberta 1-800-282-3907 


Southern Alberta 1-800-472-9708 


British Columbia (South 
and Central) 


Yukon and Northern B.C. 
(area served by 
NorthwesTel Inc.) 


Northwest Territories 
(area served by 
NorthwesTel Inc.) 


1-800-663-1551 
Zenith 0-8913 


Call collect 403-495-2011 


How to Order Publications 


This and other Statistics Canada publications may be 
purchased from local authorized agents and _ other 
community bookstores, through the local Statistics Canada 
offices, or by mail order to Publication Sales, Statistics 
Canada, Ottawa, K1A OT6. 

1(613)951-7277 


National toll free order line 1-800-267-6677 


Toronto 
Credit card only (973-8018) 


Des données sous plusieurs formes ... 


Statistique Canada diffuse les données sous diverses formes. Outre 
les publications, des totalisations habituelles et speciales sont offertes 
sur imprimes d’ordinateur, sur microfiches et microfilms et sur 
bandes magnetiques. Des cartes et d’autres documents de référence 
geographiques sont disponibles pour certaines sortes de données. 
L’acces direct a des données agregées est possible par le 
truchement de CANSIM, la base de données ordinolingue et le 
systeme d’extraction de Statistique Canada. 


Comment obtenir d’autres renseignements 


Toutes demandes de renseignements au sujet de cette publication 
ou de statistiques et services connexes doivent étre adressées a: 


Section des enquéte sur les dépenses des familles, 
Division des enquéte-menages, 


Statistique Canada, Ottawa, KiA OT6 (telephone: 951-9781) ou au 
centre de consultation de Statistique Canada a: 


St. John’s (772-4073) Winnipeg (983-4020) 
Halifax (426-5331) Regina (780-5405) 
Montreal (283-5725) Edmonton (495-3027) 
Ottawa (951-8116) Calgary (292-6717) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 
Sturgeon Falls (753-3200) 


Un service d’appel interurbain sans frais est offert, dans toutes les 
provinces et dans les territoires, aux utilisateurs qui habitent a 
’exterieur des zones de communication locale des centres 
regionaux de consultation. 


Terre-Neuve et Labrador 1-800-563-4255 


Nouvelle-Ecosse, Nouveau-Brunswick 


et Ile-du-Prince-Edouard 1-800-565-7192 


Quebec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-542-3404 
Saskatchewan 1-800-667-7164 
Alberta 1-800-282-3907 


Sud de |’Alberta 


Colombie-Britannique (sud 
et centrale) 


Yukon et nord de la C.-B. 
(territoire desservi par la 
NorthwesTel Inc.) 


Territoires du Nord-OQuest 
(territoire desservi par la 
NorthwesTel Inc.) 


1-800-472-9708 


1-800-663-1551 


Zenith 0-8913 


Appelez a frais vires au 403-495-2011 


Comment commander les publications 


On peut se procurer cette publication et les autres publications de 
Statistique Canada aupres des agents autoriseés et des autres 
librairies locales, par |l’entremise des bureaux !ocaux de Statistique 
Canada, ou en écrivant a la Section des ventes des publications, 
Statistique Canada, Ottawa, K1A OT6. 

1(613)951-7277 


Commandes: 1-800-267-6677 (sans frais partout au Canada) 


Toronto 
Carte de credit seulement (973-8018) 


To: Users of Fuel Consumption 
Survey Data 


Please be advised that survey activities for the 
Fuel Consumption Survey will cease at the end of 
December, 1988. The cancellation of the Survey 
is due to a lack of financial resources available 
from the sponsoring federal department. 


All data collected through 1988 will be processed 
and made available as it is ready. It should be 
noted that the data for 1988 only includes 
information on personal use passenger Cars. 


Information concerning all Fuel Consumption 
Survey data will continue to be disseminated 
through Statistics Canada, and can be obtained 
by contacting: 


Stephen Arrowsmith 
Household Surveys Division 
Statistics Canada 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 

Phone (613) 951-4646 


Aux: Utilisateurs des données de 
l’Enquéte sur la consommation de 
carburant 


Veuillez prendre note que les activités de |’Enquéte sur 
la consommation de carburant cesseront completement 
a la fin de décembre 1988. L’annulation de |’enquéte 
est due a un manque de ressources financieres de la 
part du ministére fédéral qui assurait le parrainage. 


Toutes les données recueillies au cours de l’annee 1988 
vont é@tre traitees et seront diffusees des que 
disponibles. On doit noter que les données pour l’annee 
1988 incluent seulement l'information sur les vehicules 
utilises a des fins personnelles. 


Toute information concernant !’Enquete sur la 
consommation de carburant continuera a etre diffusee 
par Statistique Canada et peut etre obtenue en 
communiquant avec: 


Stephen Arrowsmith 

Division des enquétes-menages 
Statistique Canada 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 

Telephone (613) 951-4646 


a a 


% u r a 7 ' 1 
5 nee oy me r ay pe 
wo 


; ay . al ae Ms ee aa 
i Hh et us ae ot! a AY 7 ms & ee ied a % 


pes 7 Ae ; oh * Sr fat i" bala : pees ear Paes a 


P ee@ OF 
- aie ee 
A bike a) 
ft 


LS a! wy . ; 
i, Ae a 2 
ek oy . bi , wT 
Me = i 
anv mare 
ee eo be " i" ee 


a ce fa te oe : 
ree ye: i ; 

ie ain “bs ey ae ne RG edna, ie ‘oR bd 

eos re Dts Pag rs toe a Ae Sure alia Aesop si 

dai’ eine ey Snipers to ae 0. ~~ mn rage Seer aL, sit, 

Pat! yn, GEG), RTI AR i om RAP, eu he ahs Risky. . she as Sat va - ee 


: 7 | : 4 ] if ra Guar Ke 7 an n 7 ie me 
meee Nee os 
ae Day a aN ae ads | W ie en 7 ees hat ty x aa ai i a eo - 2 ee: a 


‘ebarie we HW. nr we ‘i ie ate : Yr. : 
1) A all AS Game ‘ hi: “vga Bi ri. Me 


rae 4 een a m4) oben ait pa ce aueepiage en 


b LGD ELF teh aia rian ns eye i Mae dng na J ae + Ss 
a a ta oe et inte 
in alk es P| 


ti out ae Reta nih ne 


val ; Grats Pa ‘ans ee ; id ay a pa a) i i 


< 


F — pulp "96 Bie ty 
Preeti ae Dy en Mee erie yhoks ae pie inhi Bah 


iy : 14 f 
oi raat ha, on ee bah fond ‘t I ; Ya 
rm ny el cr Re a Sere) ae ry an Y 


“= 
~ 


gina an ae ; " “air ai Pig eerie - et Pree a 
| i un, é ee Sina ad runs ar ot , we : , a: 
ei ip hi Fil : ’ j ; f Re 
; reo ae wi whe ! arabe yy 3 4 
(ales eee BT ee eh ees) Se ey ae ct wy se telle Sete tr 
oo ice te tL 2 Me ty oh PSA vty eee Ween ca +o ae 
t : i a Ps a fa \\ i fi dl Vu ‘) Oe we It 7 hk ; Mit i i ; hs my ola a i ao 3 ; 
A , , y 
1 Pac 
“ i} r i ie a 
‘i ha ue , = hae a ; , 5 Ds 1 0 i i “écthal i i ; 
: ( a) i? ut r 1 3 eae ee Ns . ive ‘oe F 
t » eee ta wk. i f : ™ ‘i He. - : Ng 4 ; i a sare ny ! - \ a hen é oT, 2 
ot. j oy 1 ie 0 ar es m i a ; i : : 
‘ A, v) ; A ™ ; 4 uy : oa nw 
Ms . ies rn) re ian 


Nd | ey," y, ; ; 7 D mies | mm “a 0 pees is. g! Nisan ih hd deed 4 poche Ser > 
Syke te ESE ER a a On ered ne % 
Pr i ai > Pe ae em Re ewe id 9 ee. asi GAS a a ee 
di ie a ae ides Sg he i it Se RON RRM a Ug: er at 
PALER Were ge ey: pe, |. Sei TR ona : 
ee er ry 
WaT Ole OOP Fe i * : 1 hd eee Sit A <4 a 
faeces ; i ‘ i ee 7 pele alt a, it eee Hae 


Nae 


Cael 


Hy? Ty Cahn, Cine neabiptn. ay ee 


te RE PE. TE Se ENS Si RT SRM, 

1) ae Pat a a, 1S ai Og ik ving! a 
my ee | aplhied sy erences i “ia 
. Rear Hedy ey 


SAO TF | 
Agente le ae tie 5, Qa 


ie | ph eee Dalsthin inde a a pans oe ft < slage a, (Lon ae Wt A P ie se i i 
ulead ak ena 


wea Pay gp ighhe 


j 


Sapte tapi ce a ie 


Bei i dy i ’ 


a) 


Statistics Canada 


Household Surveys Division 
Family Expenditures 
Surveys Section 


Fuel 
consumption 
survey 


PASSENGER CARS, LIGHT 
TRUCKS AND VANS 


April-June 1987 


Published under the authority of 
the Minister of Supply and 
Services Canada 


© Minister of Supply 
and Services Canada 1989 


Extracts from this publication may be reproduced 

for individual use without permission provided the 

source is fully acknowledged. However, reproduction 

of this publication in whole or in part for purposes 

of resale or redistribution requires written permission 

from the Programs and Publishing Products Group, 

Acting Permissions Officer, Crown Copyright Administration, 
Canadian Government Publishing Centre, Ottawa, 

Canada K1A OS9Q9. 


January 1989 
Catalogue 53-007 Vol. 4, No. 2 


ISSN 0829-7533 
Ottawa 


Statistique Canada 


Division des enquétes-ménages 
Section des enquétes sur les 
dépenses des familles 


Enquéte 
sur la consommation 
de carburant 


AUTOMOBILES, CAMIONNETTES 
ET FOURGONNETTES 


Avril-juin 1987 


Publication autorisee par 
le ministre des Approvisionnements et 
Services Canada 


© Ministre des Approvisionnements 
et Services Canada 1989 


Le lecteur peut reproduire sans autorisation des 

extraits de cette publication a des fins d’utilisation 
personnelle a condition d’indiquer la source en 

entier. Toutefois, la reproduction de cette publication 

en tout ou en partie a des fins commerciales ou de 
redistribution nécessite l’obtention au préalable d’une 
autorisation ecrite du Groupe des programmes et produits 
d’édition, agent intérimaire aux permissions, administration 
des droits d’auteur de la Couronne, Centre d’édition 

du gouvernement du Canada, Ottawa, Canada K1A OSQ9. 


Janvier 1989 

Catalogue 53-007 vol. 4 n° 2 
ISSN 0829-7533 

Ottawa 


Unpublished Data Données non publiees 


Some data not contained in this publication are Certaines données non publi¢ées dans cette publication 
also available from the Family Expenditure Surveys sont aussi offertes, sur demande, par la Section des enquétes 
Section, on request. There may be a charge for some sur les dépenses des familles. Certaines demandes peuvent 
of these requests. necessiter des frais. 

For further information on the publications or on Pour obtenir de plus amples renseignements au sujet des 
the Survey itself please contact: publications ou de l’enquéte elle-meme. veuillez vous 

adresser a: 
Stephen Arrowsmith, Stephen Arrowsmith 
Project Manager, Charge de projet 
Statistics Canada, Statistique Canada 
Household Surveys Division, Division des enquetes-menages 
5-C8, Jean Talon Building, 5-C8, Immeuble Jean-Talon 
Ottawa, Ontario, Ottawa (Ontario) 
K1A OT6 K1A OT6 
(613) 951-4646 (613) 951-4646 
or Ou 
Eton Lawrence, Eton Lawrence 
Economist, Economiste 
Road Safety and Motor Vehicle Regulation, Sécurité Routiere et Reglementation Automobiles 
Transport Canada, Transports Canada 
344 Slater St., 344 rue Slater 
Ottawa, Ontario, . Ottawa (Ontario) 
K1A ON5 K1A ONS 
(613) 998-1945 (613) 998-1945 

This publication was prepared under the direction Cette publication a éte redigee sous la direction de: 
of: 

e@ Stephen Arrowsmith e Stephen Arrowsmith 


Household Surveys Division Division des enquéetes-menages 


Table of Contents Table des matieres 


Page Page 
Highlights 5 Faits saillants FS) 
Introduction i Introduction #4 
Table Tableau 
1 Number of Vehicles Operated for 1 Nombre de vehicules utilises a des fins 
Personal Use During April, May and personnelles en avril, mai et juin 1987 
June 1987 
.1. By Model Year Class, Province and 1 Selon le groupe d’annees du vehicule, !a pro- 
Vehicle Type 9 vince et le type du vehicule ¢| 
.2 By Vehicle Type and Model Year 10 2 Selon le type et l’'annee du vehicule 10 
2 Number of Kilometres Driven by 2 Nombre de kilometres parcourus par des 
Vehicles Operated for Personal Use vehicules utilises a des fins personnelles en 
During April, May and June 1987 avril, mai et juin 1987 
.1 By Model Year Class, Province and .1 Selon le groupe d’années du vehicule, la 
Vehicle Type 11 province et le type du vehicule 11 
.2 By Vehicle Type and Model Year (& .2 Selon le type et l’annee du vehicule 12 
3 Number of Litres of Fuel Consumed 3 Nombre de litres de carburant consommes 
by Vehicles Operated for Personal par des vehicules utilises a des fins 
Use During April, May and June 1987 personnelles en avril, mai et juin 1987 
1 By Model Year Class, Province and .1 Selon le groupe d’anneées du vehicule, la 
Vehicle Type 13 province et le type du vehicule 13 
2 By Model Year Class, Fuel Type and .2 Selon le groupe d’annees du vehicule, le 
Vehicle Type 14 genre de carburant et le type du vehicule 14 
.3 By Vehicle Type and Model Year PS) .3 Selon le type et l'annee du vehicule 15 
4 Fuel Consumption Ratio of Vehicles 4 Taux pondere de consommation de car- 
Operated for Personal Use During burant pour des vehicules utilises a des fins 
April, May and June 1987 personnelles en avril, mai et juin 1987 
.1_ By Model Year Class, Province and .1 Selon le groupe d’anneées du vehicule, la 
Vehicle Type 16 province et le type du vehicule 16 
.2 By Vehicle Type and Model Year 17 .2 Selon le type et l’annee du vehicule 17 
5 Average Number of Kilometres Driven 5 Nombre moyen de kilometres parcourus par 
by Vehicles Operated for Personal des vehicules utilises a des fins person- 
Use During April, May and June 1987 nelles en avril, mai et juin 1987 
.1 By Model Year Class, Province and .1 Selon le groupe d’années du vehicule, la 
Vehicle Type 18 province et le type du vehicule 18 


.2 By Vehicle Type and Model Year 19 .2 Selon le type et |’annee du vehicule 19 


Table of Contents - Concluded 
Page 
Table 


6 Average Number of Litres of Fuel 
Consumed by Vehicles Operated for 
Personal Use During April, May and 
June 1987 


1 By Model Year Class, Province and 
Vehicle Type 20 
2 By Vehicle Type and Model Year 21 


7 Average Price Paid Per Litre of Fuel 
for Vehicles Operated for Personal 
Use During April, May and June 1987 
- By Fuel Type and Province ee 


Appendix 
A. Sampling Variability of the Estimates 23 


B. Methodology of the Fuel Consumption 
Survey 25 


C. Survey Response and Eligibility Rates, 
April, May and June 1987 20 


Other Fuel Consumption Survey Related 30 
Publications 


Table des matieres - fin 


Tableau 


6 


Nombre moyen de litres de carburant 
consommés par des véhicules utilises a des 
fins personnelles en avril, mai et juin 1987 


Selon le groupe d’années du vehicule, la 
province et le type du vehicule 
Selon le type et l'annee du vehicule 


7 Prix moyen paye par litre de carburant pour 
des vehicules utilises a des fins 
personnelles en avril, mai et juin 1987 - 
Selon le genre de carburant et la province 

Annexe 

A. Variance d’échantillonnage des estimations 

B. Méthodologie de |’Enquéte sur la consommation 
de carburant 

C. Taux de renvoi et d’admissibilite en avril, mai et 


juin 1987 


Autres publications de |’Enqueéte sur la consommation 
de carburant 


Page 


20 
21 


ae 


23 


ao 


Fle | 


30 


Highlights 
Summary of Results 


During the second quarter of 1987, it 1s estimated 
that there were 8.2 million personal use passenger 
cars and 1.8 million personal use light trucks and vans 
operated in Canada. The passenger cars were driven 
35.8 billion kilometres and consumed 4.0 billion litres 
of fuel whereas light trucks and vans were driven 7.8 
billion kilometres and consumed 1.2 billion litres of 
fuel. 


On average, passenger cars were driven 4 390 
kilometres, consumed 500 litres of fuel and snowed a 
fuel consumption rate of 11.3 litres per 100 kilometres. 
On the other hand, light trucks and vans were driven 
4 340 kilometres, consumed 690 litres of fuel and 
reached a fuel consumption rate of 15.8 litres per 100 
kilometres. 


Faits saillants 


Sommaire des résultats 


Un total de 8.2 millions de voitures particulieres et de 1.8 
million de camionnettes et de fourgonnettes auraient ete 
utilis6es a des fins personnelles au Canada durant le 
deuxiéme trimestre de 1987. Les voitures particulieres ont 
parcouru 35.8 milliards de kilometres et consomme 4.0 
miliatds: de. litres; de «carburantam De: leur «cote, les 
camionnettes et les fourgonnettes ont parcouru 7.8 muilliards 
de kilometres et consomme 1.2 milliard de litres de carburant 


En moyenne, les voitures particulieres ont parcouru 4 390 
kilometres, consomme 500 litres de carburant et atteint un 
taux de consommation de 11.3 litres aux 100 kilometres. Par 
ailleurs, les camionnettes et les fourgonnettes ont, en 
moyenne, parcouru 4 340 kilometres, consomme 690 litres de 
carburant et atteint un taux de consommation de 15.8 litres 
aux 100 kilometres. 
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Introduction 


Energy use and conservation have become 
priorities in all sectors of the economy. The 
government is concerned, as part of its energy use 
objectives, to control motor vehicle fuel consumption 
and in particular to reduce the use of petroleum fuels. 
The planning and evaluation of government research 
and programs to achieve these ends require 


(1) an understanding of the factors determining 
consumption; and 


(1) continuous information on changes in the major 
factors and in fuel consumption. 


The Fuel Consumption Survey originated from a 
proposal made to the Special Surveys Group of 
Statistics Canada by Transport Canada in 1977. The 
purpose of the survey is to establish a data base 
concerning personal use of passenger cars, light 
trucks and vans in Canada, which would contain 
information on: 


— total distance travelled, 

— total amount of fuel consumed, 

- average fuel consumed per unit of distance 
travelled, and 

- seasonal fluctuations in fuel consumption and in 
distance travelled. 


This programme provides essential information to 
a variety of government and industry organizations for 
policy formulation and implementation in the energy 
field. Among the needs served by this data base are 
the monitoring of the corporate average fuel 
consumption standards established by the federal 
government for cars and light trucks. Another use is 
the estimation of passenger car fuel requirements if 
conditions involving fuel shortages were to arise. 


The Fuel Consumption Survey began operation in 
1979 and has continued on a monthly basis since 
then. At the beginning, the survey was restricted to 
personal use passenger cars but was expanded in 
October 1981 to include light trucks and vans used for 
personal use. Until December 1984, data pertaining to 
passenger cars and data pertaining to light trucks and 
vans were published separately. Since January 1985 
these data are published jointly in quarterly bulletins 
similar to the format herein contained. 


Introduction 


La consommation et la conservation de |l’energie sont 
devenues des questions tres importantes dans tous les 
secteurs de l’6conomie. Pour atteindre ses objectifs en 
matiere de consommation d’energie, |’'administration publique 
cherche a controler la consommation de carburant des 
vehicules automobiles et, en particulier, a favoriser une 
diminution de la consommation de carburants de petrole. La 
planification et evaluation des programmes et des travaux de 
recherche du secteur public exigent: 


(1) une comprehension des principaux facteurs qui influent 
sur la consommation, et 


(ii) la collecte continue de renseignements sur |’evolution de 
ces facteurs et la consommation de carburant. 


L’'Enquete sur la consommation de carburant a pris 
naissance par suite d'une proposition faite au Groupe des 
enquéetes speciales de Statistique Canada par Transports 
Canada en 1977. L'enquéte vise a établir ume base de 
données sur l'utilisation de voitures particulieres. 
camionnettes et fourgonnettes a des fins personnelles au 
Canada. Cette base devrait comporter des renseignements 
relatifs aux élements suivants: 


-  ladistance totale parcourue, 

-— la quantitée totale de carburant consommee, 

- la quantiteé moyenne de carburant consommee par unite 
de distance parcourue, et 

- les fluctuations saisonnieres de la consommation de 
carburant et des distances parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont communiques a 
divers organismes publics et prives qui les utilisent pour 
elaborer et appliquer des programmes energetiques. La base 
de donnees sert, entre autres choses, a controler |’application 
des normes de consommation moyenne de carburant etablies 
par le gouvernement federal pour les automobiles et les 
camionnettes, et a estimer les besoins en carburant en cas de 
penurie d’essence. 


L’Enquéte sur la consommation de carburant a ete lancee 
en 1979 et est menée tous les mois depuis. A ses debuts, 
l’'enquéte ne couvrait que les voitures particulieres utilisees a 
des fins personnelles. En octobre 1981, le champ de 
l'enquéte s'est étendu aux camionnettes et fourgonnettes 
utilisées a des fins personnelles. Jusqu’en decembre 1984, 
les données relatives aux voitures particulieres et les donnees 
relatives aux camionnettes et aux fourgonnettes etaient 
publi€es séparément. Depuis janvier 1985, les donnees sont 
publiges conjointement dans des bulletins trimestriels 
similaires a celui-cl. 


Note to Data Users 


Users of data on light trucks and vans should take 
note of the following changes: as of January 1985, the 
upper limit of the maximum gross vehicle weight of the 
light trucks and vans covered by this survey went from 
3 850 kilograms to 4 545 kilograms. 


Users who would like to continue a time series on 
estimates corresponding to the light truck and van 
population with maximum gross vehicle weights less 
than 3 850 kilograms (the population for October 1981 
to December 1984 estimates) can obtain these 
estimates by contacting Stephen Arrowsmith at (613) 
951-4646. 


Starting in January 1986, the sample size for this 
survey has been reduced by two thirds due to budget 
restraints. This small sample provides us with data 
whose reliability is lower than those of before January 
1986, and in certain cases, the sample size is too 
small to permit the release of the estimate. 


Letters in parentheses after figures in the tables 
indicate the reliability of the estimates. See Appendix 
A for details. 


Note aux utilisateurs 


Les utilisateurs des données relatives aux camionnettes 
et aux fourgonnettes devraient prendre note du changement 
suivant: a compter de janvier 1985, la limite supérieure de la 
masse totale en charge maximale des camionnettes et des 
fourgonnettes faisant partie du champ de l’enquete est 
passée de 3 850 kilogrammes a 4 545 kilogrammes. 


Les utilisateurs qui voudraient poursuivre leur serie 
chronologique des estimations correspondant a la population 
des camionnettes et fourgonnettes dont la masse totale en 
charge maximale est inferieure a 3 850 kilogrammes (c etait la 
population correspondant aux estimations d’octobre 1981 a 
décembre 1984) peuvent obtenir ces estimations en s ad- 
ressant a Stephen Arrowsmith au numero (613) 951-4646. 


A partir de janvier 1986, dd aux contraintes budgetaires, 
l'6chantillon de l’enquéte a eté réduit a un tiers de celui de 
1985. Cet echantillon reduit nous fournit des donnees moins 
fiables qu’avant janvier 1986, et dans certains cas la taille de 
l'echantillon est trop faible pour permettre la publication de 
l’estimation. 


Les lettres entre parentheses apres les chiffres dans les 
tableaux montrent la fiabilite des estimations. Voir a l'annexe 
A pour plus de details. 


TABLE 1.1. Number of Vehicles Operated for Personal Use During April, May and June 1987 - By 
Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 1.1. Nombre de véhicules utilisés a des fins personnelles en avril, mai et juin 1987 - 
Selon le groupe d’années du veéhicule, la province et le type du vehicule 


Model year class 
Groupe d’anneées du vehicule 


Province 1985 and Total (1) 


previous 
1986 
1985 et annees 
anteneures 
Passenger cars — Automobiles 
Newfoundland - Terre-Neuve (2) (2) 108 400 (F) 
Prince Edward Island - !le-du-Prince-Edouard (2) (2) 47 200 (F) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 34 100 (E) 265 400 (E) 299 500 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick (2) (2) 22T NOOK E) 
Quebec 264 100 (E) it abs} OO E) 1 739 800 (E) 
Ontario 403 800(D) 2 879 400(D) 3 283 200(D) 
Manitoba 32 300(D) 320 200 (E) 252.500 (6) 
Saskatchewan 23 600 (E) 287 900 (E) Sil) SOOKE) 
Alberta 74 700 (E) 703 300 (E) 777 900 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 83 200 (E) 937 400(D) 1 020 600(D) 
Total(1) 959 100(D) 7 208 600(C) 8 167 700(C) 
Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 

Newfoundland — Terre-Neuve (2) (2) 47 800(G) 
Prince Edward Island -— !le-du-Prince-Edouard (2) (2) (2) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (2) (2) 73 000 (F) 
New Brunswick -— Nouveau-Brunswick (2) (2) 67 200 (F) 
Québec 33 500 (F) 123 700(G) 157 200 (F) 
Ontario 90 800 (E) 477 600 (E) 568 400 (E) 
Manitoba (2) (2) 89 000 (F) 
Saskatchewan (2) (2) 126 300 (F) 
Alberta 42 900 (E) 316 400 (E) 359 400 (E) 
British Columbia — Colombie-Britannique 27 400 (E) 272 300 (F) 299 800 (E) 
Total(1) 236 100(D) 1 553 100(D) 1 789 200(D) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |'arrondissement des donnees. 
(2) The sample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille d’echantillon est trop faible pour permettre la publication de |'estimation. 
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TABLE 1.2. Number of Vehicles Operated for Personal Use During April, May and June 1987 - By 


Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 1.2. Nombre de véhicules utilisés a des fins personnelles en avril, mai et juin 1987 - 


Selon le type et l’année du vehicule 


Vehicle type - Type du vehicule 


Model year Passenger Light trucks Total (1) 
cars and vans 
Année du vehicule 
Automobiles Camionnettes et 
fourgonnettes 
1986 959 100(D) 236 100(D) 1.195 200(C) 
1985 1 183 800 (F) 229 000(G) 1 412 700 (F) 
1984 941 200 (F) 198 700(G) 1 139 900 (F) 
1983 629 400(G) (2) 689 300(G) 
1982 507 200(G) (2) 573 300(G) 
1981 1 007 300 (F) (2) tS OO (=) 
1980 920 800 (F) (2) OSS 200K EF) 
1979 453 400(G) 205 900(G) 659 300(G) 
1978 481 700(G) 191 900(G) 673 600 (F) 
1977 and previous — et 
annees anterieures 1 083 800 (F) 354 500 (F) 1 438 300 (F) 


Total(1) 


8 167 700(C) 


1 789 200(D) 


9 956 900(C) 


eae ec oS Sa a i. pC eS i es ag EARS ERE SES OE ee 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 
(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |'arrondissement des données. 


(2) The sample size ts too small to release the estimate. 


(2) La taille d'echantilon est trop faible pour permettre la publication de |l'estimation. 


TABLE 2.T. Number of Kilometres Driven by Vehicles Operated for Personal Use During April, May 


and June 1987 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 2.1. Nombre de kilometres parcourus par des véhicules utilises a des fins personnelles en 
avril, mai et juin 1987 - Selon le groupe d’années du vehicule, la province et le type 


du vehicule 


Model year class 


Groupe d’annees du vehicule 


Province 1985 and previous Total (1) 
1986 
1985 et annees 
anterieures 
thousands of kilometres -— milliers de kilometres 
Passenger cars —- Automobiles 
Newfoundland - Terre-Neuve (2) (2) 464 304 (F) 
Prince Edward Island — lle-du-Prince-Edouard (2) (2) AMO) S215) VS) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 206 241 (F) 1 300 899 (F) 1 507% V4OUF) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (2) (2) 1.395 630 (5) 
Quebec 1 432 901 (F) 6 290 908 (E) 7 723 809 (E) 
Ontario PPO) 2a), 12 542) 550Ne) 14 748 788 (E) 
Manitoba ish rel (ey 888 445 (F) 1 067 076 (F) 
Saskatchewan 145 586 (F) 1 402 871 (F) 1 548 457 (F) 
Alberta 397 397 (F) 2 iXenl 340) C=) 3 249 207 (F) 
British Columbia - Colombie-Britannique 455 908 (E) 3 461 365 (E) 8 Oil 2n2uE) 


Total(1) 


Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 


5 271 623(E) 


30 550 084(D) 


35 821 707(D) 


Newfoundland - Terre-Neuve (2) (2) 255 704 (H) 
Prince Edward Island — Ile-du-Prince-Edouard (2) (2) (2) 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (2) (2) 293 911 (F) 
New Brunswick -— Nouveau-Brunswick (2) (2) 324 293(G) 
Quebec 217 761(G) 681 294 (H) 899 055(G) 
Ontario 652 257(F) 1 685 584 (F) 2 337 841 (F) 
Manitoba (2) (2) 355 424(G) 
Saskatchewan (2) (2) 562 250(G) 
Alberta 275 889 (F) 1 294 749 (F) il SAG Sekes de) 
British Columbia — Colombie-Britannique 129 976 (F) 1 039 520(G) 1 169 497(G) 


Total(1) 


1536 468(E) 


6 236 817(E) 


7 773 285(E) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |'arrondissement des données. 
(2) The sample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille d'echantillon est trop faible pour permettre /a publication de |'estimation. 


TABLE 2.2. Number of Kilometres Driven by Vehicles Operated for Personal Use During April, May 
and June 1987 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 2.2. Nombre de kilométres parcourus par des véhicules utilisés a des fins personnelles en 


avril, mai et juin 1987 - Selon le type et l’année du vehicule 


Vehicle type - Type du vehicule 


Model year 
Passenger cars Light trucks and vans Total (1) 
Annee du vehicule 
Automobiles Camionnettes et fourgonnettes 
thousands of kilometres -— milliers de kilometres 

1986 5 27 G23(E) 1 536 468 (E) 6 808 091(D) 
1985 Soe TAO) 1 130 523(G) 6 207 693 (F) 
1984 5 697 983(G) 1 066 050(G) 6 764 033 (F) 
1983 3 205 414(G) (2) 3 547 555(G) 
1982 2 182 990(G) (2) 2 609 186(G) 
1981 4 510 357(G) (2) 5 166 3765) 
1980 3 865 297(G) (2) 4 322 234 (F) 
1979 1 434 903(G) 712 926 (H) 2 147 829(G) 
1978 1 760 749(G) 598 591 (H) 2 359 341(G) 
1977 and previous —- et 

annees anterieures 2 815 220 (F) 847 434(G) 3 662 654 (F) 


Total(1) 


35 821 707(D) 


7 773 285(E) 


43 594 992(D) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 
(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |'arrondissement des donnees. 


(2) The sample size is too small to release the estimate. 


(2) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de |'estimation. 
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TABLE 3.1. Number of Litres of Fuel Consumed by Vehicles Operated for Personal Use During 


April, May and June 1987 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 3.1. Nombre de litres de carburant consommés par des véhicules utilises a des fins 
personnelles en avril, mai et juin 1987 - Selon le groupe d’années du vehicule, la 
province et le type du véhicule 


Province 


Passenger cars — Automobiles 


Newfoundland — Terre-Neuve 
Prince Edward Island — !le-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick -— Nouveau-Brunswick 
Quebec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia — Colombie-Britannique 


Total(1) 


Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 


Newfoundland - Terre-Neuve 
Prince Edward Island - lle-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick — Nouveau-Brunswick 
Quebec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

Britisn Columbia -— Colombie-Britannique 


Total(1) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas Coincider en raison de I'arrondissement des donnees. 
(2) The sample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille d’echantillon est trop faible pour permettre /a publication de |'estimation. 


1986 


(2) 

(2) 
17 872 (F) 

(2) 
139 994 (F) 
206 009 (E) 
Me} Stee} (Ie) 
He) LSS) Le), 
37 605(G) 
40 038 (E) 


498 270(E) 


213 552(E) 


Model year class - Groupe d’annees du vehicule 
1985 and previous 


1985 et annees 


anterieures 


thousands of litres - miulliers de litres 


3 551 475(D) 


(2) 
(2) 
(2) 
(2) 
86 045(G) 
272 168 (F) 
(2) 
(2) 
230 577 (F) 
183 297(G) 


1 016 151(E) 


-=3 


Total (1) 


49 900 (F) 
24 953(G) 
159 382 (F) 


4 049 745(D) 


34 850(H) 
(2) 
42 751 (F) 
45 955(G) 
113 218(G) 
358 028 (F) 
51 318(G) 
104 485(G) 
278 456 (F) 
199 871(G) 


1 229 703(E) 
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TABLE 3.2. Number of Litres of Fuel Consumed by Vehicles Operated for Personal Use During 
April, May and June 1987 - By Model Year Class, Fuel Type and Vehicle Type 


TABLEAU 3.2. Nombre de litres de carburant consommés par des véhicules utilises a des fins 
personnelles en avril, mai et juin 1987 - Selon le groupe d’annees du vehicule, le 
genre de carburant et le type du véhicule 


Model year class - Groupe d’années du vehicule 


Fuel type 1985 and previous Total (1) 
1986 
Genre de carburant 1985 et années 
anterieures 


thousands of litres - milliers de litres 


Passenger cars - Automobiles 


Leaded fuel - Carburant avec plomo (3) Hos) SIE, 790 536 (F) 
Unleaded fuel — Carburant sans plomb 446 460 (E) 2 722 983 (E) 3 169 443(D) 
Total(1) (2) 498 270(E) 3 551 475(D) 4 049 745(D) 


Light trucks and vans — Camionnettes et 


fourgonnettes 
Leaded fuel - Carburant avec plomb (3) 489 573 (F) 505: 136 (5) 
Unleaded fuel — Carburant sans plomb 172 836 (E) 470 298 (F) 643 134 (E) 
Total(1) (2) 213 552(E) 1016 151(E) 1 229 703(E) 


(1) Total figures include diesel, propane, and mixture of leaded and unleaded fuel. 

(1) Les données totales comprennent le diesel, le propane, et les combinaisons de carburant avec et sans plomb. 
(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |'arrondissement des donnees. 

(3) Sampling variability is so high as to prohibit release. 

(3) La variance d'echantillonnage est trop elevee pour permettre la publication de I’estimation. 


TABLE 3.3. Number of Litres of Fuel Consumed by Vehicles Operated for Personal Use During 


April, May and June 1987 - By Vehicle Type and Mode! Year 


TABLEAU 3.3. Nombre de litres de carburant consommeés par des véhicules utilises a des fins 


personnelles en avril, mai et juin 1987 - Selon le type et l'année du véhicule 


Vehicle type - Type du véehicule 


Model year 
Passenger cars Light trucks and vans Total (1) 
Année du vehicule 
Automobiles Camionnettes et fourgonnettes 
thousands of litres -— milliers de litres 

1986 498 270 (E) PI Qa) 711 822(D) 
1985 Sin ver (ry 164 225(G) Sei Sor) 
1984 582 083(G) ere) 2G); 715 804 (F) 
1983 315 081(G) (2) 364 422(G) 
1982 236 466(G) (2) 301 043(G) 
1981 531 545(QG) (2) 643 494 (F) 
1980 468 189(G) (2) SS) Seal 
1979 208 555(G) 132 981 (H) 341 536(G) 
1978 243 714(G) 113 400(H) 357 114(G) 
1977 and previous — et 

annees anterieures 448 714 (F) 163 806(G) 612 520 (F) 


Total(1) 


4 049 745(D) 


1 229 703(E) 


5 279 448(D) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 
(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |l'arrondissement des données. 


(2) The sample size is too small to release the estimate. 


(2) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre !a publication de |'estimation. 


TABLE 4.1. Fuel Consumption Ratio(1) of Vehicles Operated for Personal Use During April, May 
and June 1987 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 4.1. Taux pondéré de consommation de carburant(1) pour des véhicules utilises a des fins 
personnelles en avril, mai et juin 1987 - Selon le groupe d’annees du vehicule, la 
province et le type du véhicule 


Model year class - Groupe d’années du venicule 


1985 and previous Total 
Province 1986 
1985 et annees 
anterieures 


L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) 


Passenger cars — Automobiles 


Newfoundland - Terre-Neuve (4) (4) (4) (4) WO =) 26.4 
Prince Edward Island -  fle-du-Prince- 

Edouard (4) (4) (4) (4) ron) 22.6 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 8.7 (E) 225 10.9 (E) 25.9 10.6 (E) 26.6 
New Brunswick -— Nouveau-Brunswick (4) (4) (4) (4) 10.4 (E) 2p 2 
Queoec 9.8 (E) 28.8 11.0(D) PAS Uf 10.8 (D) 26.2 
Ontario 9.3(D) 30.4 11.5(C) 24.6 11,2(C) 25.2 
Manitoba 10.3 (E) 27.4 15.4 (E) ses 14.5 (E) 19.5 
Saskatchewan 9.5 (E) 29.7 12.8 (E) Qe 12.4 (E) 22.8 
Alberta 9.5 (E) 29.7 12.8 (E) ee) 12.4(D) 228 
British Columbia — Colombie-Britannique 8.8(D) o2ml tes(D) 24.6 11.2(D) 252 
Total 9.5(D) 29.7 11.6(C) 24.4 11.3(C) 25.0 


Light trucks and vans - Camionnettes 
et fourgonnettes 


Newfoundland - Terre-Neuve (4) (4) (4) (4) 13.6 (E) 20.8 
Prince Edward Island -  lle-du-Prince- 

Edouard (4) (4) (4) (4) (4) (4) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (4) (4) (4) (4) 14.5 (E) 19.5 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (4) (4) (4) (4) 14.2 (E) 19.9 
Quebec i225) 22.6 12.6 (E) 22.4 ENE) G) 22.4 
Ontario een) 21.4 16.1(D) i eas 15.3(D) 18.5 
Manitoba (4) (4) (4) (4) 14.4 (E) 19.6 
Saskatchewan (4) (4) (4) (4) 18.6 (E) 15:2 
Alberta 17.4 (E) 16.2 17.8 (E) 15.9 17.7 (E) 16.0 
British Columbia — Colombie-Britannique 12.8(D) 22.1 17.6(D) 16.0 eae) 16.5 


Total 13.9(D) 20.3 16.3(C) 17.3 15.8(C) 17.9 


(1) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2.1) and total fuel consumed (Table 3.1). 

(1) Le taux pondéré de consommation est calculé a partir du nombre total de kilometres parcourus (tableau 2.1) et la quantite totale 
de carburant consommee (tableau 3.1). 

(2) l/100km -— litres per 100 kilometres. 

(2) l/100km — litres aux 100 kilometres. 

(3) MPG - miles per gallon. 

(3) MPG - milles au gallon. 

(4) The sample size is too small to release the estimate. 

(4) La taille d’echantillon est trop faible pour permettre la publication de |'estimation. 


TABLE 4.2. Fuel Consumption Ratio(1) of Vehicles Operated for Personal Use During April, May 


and June 1987 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 4.2. Taux pondéré de consommation de carburant(1) pour les véhicules utilisés a des fins 


personnelles en avril, mai et juin 1987 - Selon le type et l’année du véhicule 


Vehicle type -— Type du vehicule 


Model year Passenger cars Light trucks and vans Total 
Annee du vehicule Automobiles Camionnettes et 
fourgonnettes 

L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) 
1986 9.5(D) 29.7 13.9(D) 20.3 TO%5(C) 26.9 
1985 10.2(D) Baal 14.5 (E) 19.5 TOD) 25m 
1984 10.2(D) ZY 1 deer) 22.6 10.6(D) 26.6 
1983 9.8(D) 28.8 (4) (4) 10.3(D) 27.4 
1982 10.8 (E) 26.2 (4) (4) 11.5 (E) 24.6 
1981 11.8(D) 23.9 (4) (4) 12.5(D) 22.6 
1980 12.1 (E) 23.3 (4) (4) 12.7 (E) 22.2 
1979 14.5 (E) 19.5 Wee (4) whey 15.9 (E) ac, 
1978 coh} (((E) AOS: 18.9 (E) 14.9 toed) We ay 


1977 and previous —- et 


annees anterieures 15.9(D) 17.8 19.3(D) 14.6 16.7(D) 16.9 


Total 41,3(G) 25.0 15.8(C) 17.9 12.1(C) 233 


(1) 
(1) 


(2) 
(2) 
(3) 
(3) 
(4) 
(4) 


The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2.2) and total fuel consumed (Table 3.3). 

Le taux pondéré de consommation est calculé a partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2.2) et /a quantite totale 
de carburant consommee (tableau 3.3). 

L/100km — litres per 100 kilometres. 

L/100km — litres aux 100 kilometres. 

MPG - miles per gallon. 

MPG - milles au gallon. 

The sample size is too small to release the estimate. 

La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de |'estimation. 


TABLE 5.1. Average Number of Kilometres Driven by Vehicles Operated for Personal Use During 
April, May and June 1987 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 5.1. Nombre moyen de kilometres parcourus par des véhicules utilisés a des fins 
personnelles en avril, mai et juin 1987 - Selon le groupe d’annees du vehicule, la 
province et le type du vehicule 


Model year class 


Groupe d’années du vehicule 


Province 1985 and previous Total 
1986 
1985 et annees 
antenieures 
Passenger cars — Automobiles 
Newfoundland - Terre-Neuve (1) (1) 4 280 (F) 
Prince Edward Island — {le-du-Prince-Edouard (1) (1) 4 240 (F) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 6 050 (F) 4 900 (F) 5 030 (F) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (1) (ly) 6 140 (F) 
Québec 5 430 (F) 4 260 (E) 4 440 (E) 
Ontario 5 460 (F) 4 360 (E) 4 490 (E) 
Manitoba Sy SICKO) HOME) 3 030 (E) 
Saskatchewan 6 160 (F) 4 870 (F) 4 970 (F) 
Alberta 5 320 (F) 4 060 (F) 4 180 (F) 
British Columbia - Colombie-Britannique 5 480 (E) 3 690 (E) 3 840 (E) 
Total 5 500(E) 4 240(D) 4 390(D) 
Light trucks and vans — Camionnettes et 
fourgonnettes 
Newfoundland - Terre-Neuve (1) (1) 5 350(G) 
Prince Edward Island — lle-du-Prince-Edouard (1) (1) (1) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (1) (1) 4 030 (F) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (1) (1) 4 830 (F) 
Quebec 6 510 (F 5 510(G) By HAO E) 
Ontario 7 190 ( 6} Sis0l((5) at ONE) 
Manitoba (1) (1) 3 990 (F) 
Saskatchewan (1) (1) 4 450(G) 
Alberta 6 420 (F) 4 090 (F) 45370 () 
British Columbia - Colombie-Britannique 4 740 (F) 3 820(G) 3 900(G) 


Total 6 510(E) 4 020(E) 4 340(E) 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille d’echantillon est trop faible pour permettre /a publication de |'estimation. 


TABLE 5.2. Average Number of Kilometres Driven by Vehicles Operated for Personal Use During 
April, May and June 1987 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 5.2. Nombre moyen de kilométres parcourus par des véhicules utilisés a des fins 
personnelles en avril, mai et juin 1987 - Selon le type et l'année du vehicule 


Vehicle type - Type du vehicule 


Model year a ee RP er 
Passenger cars Light trucks and vans Total 
Année du vehicule 
Automobiles Camionnettes et fourgonnettes 
1986 5 500K) 6 510 (E) 5 700(D) 
1985 4 290 (E) 4 940 (F) 4 390 (E) 
1984 6 050 (E) Sy S70) 1) 5 93 0(E) 
1983 5 090 (F) (1) 5 150 (F) 
1982 4 300 (E) (1) 4 550 (E) 
1981 4 480 (E) (1) 4 540 (E) 
1980 4 200 (E) (1) 4 160 (E) 
1979 3 t70(E) 3 460(G) 3 260 (E) 
1978 3 660 (E) SaZOir) 3 S00KE) 
1977 and previous —- et 
annees antérieures 2 600 (E) 2 390 (F) 2 500 (E) 
Total 4 390(D) 4 340(E) 4 380(D) 


pl i cat eS pall I ag Ure ec tem e ttan e ata ao e  o e 
(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille d'échantillon est trop faible pour permettre !a publication de |'estimation. 
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TABLE 6.1. Average Number of Litres of Fuel Consumed by Vehicles Operated for Personal Use 
During April, May and June 1987 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 6.1. Nombre moyen de litres de carburant consommés par des véhicules utilises a des 
fins personnelles en avril, mai et juin 1987 - Selon le groupe d’annees du vehicule, la 
province, et le type du véhicule 


Model year class 


Groupe d’années du venicule 


Province 1985 and Total 


previous 
1986 
1985 et annees 
anterieures 
Passenger cars —- Automobiles 
Newfoundland - Terre-Neuve (1) (1) 460 (E) 
Prince Edward Island - !le-du-Prince-Edouard (1) (1) 530 (F) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse iSye10) (=) 530 (F) 530 (E) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (1) (1) 640 (F) 
Quebec SSONE) 470 (E) 480 (E) 
Ontario 510 (E) 500 (E) 500 (E) 
Manitoba 570 (F) 430 (F) 440 (F) 
Saskatchewan 590 (F) 620 (F) 620 (F) 
Alberta 500 (F) 520 (E) 520 (E) 
Britisn Columoia - Colombie-Britannique 480 (E) 430 (E) 430 (E) 
Total 520(D) 490(D) 500(D) 
Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 
Newfoundland - Terre-Neuve (1) (1) 730(G) 
Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard (1) (1) (1) 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse (1) (1) 590 (E) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (1) (1) 680 (F) 
Quebec 810 (F) 700 (F) 720 (F) 
Ontario 950 (F) 570 (E) 630 (E) 
Manitoba (1) (an) 580 (F) 
Saskatchewan (1) (1) 830(G) 
Alberta itedONt ts) 730 (F) 770 (E) 
British Columbia — Colombie-Britannique 600 (F) 670(G) 670(G) 
Total 900(E) 650(E) 690(D) 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille d’echantillon est trop faible pour permettre ja publication de |’estimation. 
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TABLE 6.2. Average Number of Litres of Fuel Consumed by Vehicles Operated for Personal Use 


During April, May and June 1987 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 6.2. Nombre moyen de litres de carburant consommés par des vehicules utilises a des 
fins personnelles en avril, mai et juin 1987 - Selon le type et l’année du véhicule 


Vehicle type - Type du véhicule 


Model year ee od iecwed oles eee 
Passenger cars Light trucks and vans 
Annee du vehicule 
Automobiles Camionnettes et fourgonnettes 
1986 520(D) 900 (E) 
1985 440 (E) 720 (E) 
1984 620 (E) 670 (E) 
1983 500 (F) ap) 
1982 470 (F) (1) 
1981 530 (E) (1) 
1980 STOWE) (1) 
1979 460 (F) 650(G) 
1978 510 (F) 590 (F) 
1977 and previous — et 
annees anterieures 410 (E) 460 (F) 
Total 500(D) 690(D) 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille d’échantillon est trop faible pour permettre la publication de |'estimation. 


Total 


600 (D) 


480 (E) 


630 (E) 


SOE) 


530 (F) 


S70 le) 


530 (E) 


520 (F) 


530 (E) 


430 (E) 


530(D) 


ae 


TABLE 7. Average Price Paid Per Litre of Fuel for Vehicles Operated for Personal Use During 
April, May and June 1987 - By Fuel Type and Province 


TABLEAU 7. Prix moyen payé par litre de carburant pour des véhicules utilisés a des fins 
personnelles en avril, mai et juin 1987 - Selon le genre de carburant et la province 


Fuel type - Genre de carburant 


Regular Regular Premium 

leaded unleaded unleaded 

Province fuel fuel fuel 
Essence Essence Essence 

ordinaire ordinaire super sans 

avec plomb sans plomb plomod 


CENISia=—SOUS 


Newfoundland -— Terre-Neuve (1) 57a (6) (1) 
Prince Edward Island — lle-du-Prince-Edouard (1) 53.6 (B) (1) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (1) 49.9 (B) (1) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (1) 47.5(C) (1) 
Quebec 52.0(C) 55rai(5) 57.7 (A) 
Ontario 43.9 (B) 46.5(A) 48.6 (B) 
Manitoba (1) 47.6(A) (1) 
Saskatchewan 40.0(C) 41.7 (B) (1) 
Alberta 39.6(C) 42.0(C) (1) 
British Columbia - Colombie-Britannique 47.0(C) 48.3 (B) 49.0(C) 
Total 44.5(B) 48.1(A) 51.1(B) 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille d'’echantillon est trop faible pour permettre la publication de |'estimation. 


Appendix A 
Sampling Variability of the Estimates 


Throughout the tables alphabetic indicators are 
used to indicate the reliability of estimates. Estimates 
with a coefficient of variation greater than 33.3% are 
not released. The coefficient of variation is the 
standard error of an estimate expressed as a 
percentage of that estimate: 


Alpnabetic indicator — 
Indicateur literal A B 


Coefficient of variation (%) —- 
Coefficient de variation (%) 0.0- 0.6- 


The above alphabetic indicators can be used to 
calculate the range in which the figures lie. As an 
example, one can consider the total number of 
kilometres driven in New Brunswick using personal 
use passenger cars operated during April, May and 
June 1987 - 1 395 330 000 with an indicator (F) (see 
Table 2.1). This indicates that the coefficient of 
variation for this estimate lies between 10.1% and 
16.5%. By using a conservative approach to this 
datum, the estimated standard error can be as large as 
16.5% of the 1 395 330 000 kilometres or 230 229 450 
kilometres. Therefore, in estimating the range at a 
95% confidence level, the range will be 934 871 100 
kilometres to 1 855 788 900 kilometres (the estimated 
1 395 330 000 +2 standard errors). In other words, if 
a census had been taken, there is a 95% chance that 
the count would be in the range of 934 871 100 to 
1 855 788 900 kilometres. Estimates with a coefficient 
of variation indicated as G or H should be viewed with 
caution. 


Annexe A 
Variance d’échantillonnage des estimations 


Dans tous les tableaux, des indicateurs litteraux ont ete 
utilisés pour indiquer la fiabilite des estimations. Celles qui 
ont un coefficient de variation supérieur a 33.3% ne sont pas 
presentées. Le coefficient de variation est |’erreur type d’une 
estimation exprimee en pourcentage de celle-ci: 


C D = E G Hi 
1.1 2.6 Sls iNO)s il 16.6- Zi il= 
5) 5.0 10.0 niGas 25.0 SG)5.5) 


Ces lettres peuvent servir a calculer l'intervalle dans 
lequel se situe n'importe lequel des chiffres. Prenons pour 
exemple le Nouveau-Brunswick ou le nombre total de 
kilometres parcourus par des automobiles en avril, mai et juin 
1987 est 1 395 330 000 et l'indicateur litteral (F) (voir le 
tableau 2.1). Cela signifie que l’erreur type se situe dans ce 
cas entre 10.1% et 16.5%. Si l’on interprete les donnees 
d’une facon prudente, on peut supposer que l’estimation de 
l'erreur type est egale a 16.5% des 1 395 330 000 kilometres 
(230 229 450). Par consequent, en estimant l’intervalle de 
confiance a un niveau de confiance de 95%, on obtient un 
intervalle allant de 934 871 100 _ kilometres jusqu’a 
1 855 788 900 kilometres (soit l’estimation 1 395 330 000 +2 
erreurs types). En d’autres termes, si un déenombrement 
complet avait ete effectue, la probabilite que les resultats se 
situent entre 934 871 100 kilometres et 1 855 788 900 
kilometres etait de l’ordre de 95%. Les estimations 
accompagnées d’un coefficient de variation represente par les 
lettres G ou H doivent étre utilisees avec prudence. 
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Appendix B 


Methodology of the Fuel Consumption Survey 


To meet the objectives of the Fuel Consumption 
Survey, certain general hypotheses were assumed. 
First, that there are seasonal fluctuations in fuel 
consumption, second, that fuel consumption differs 
among weight classes of vehicles and third, that there 
iS improved fuel economy in newer vehicles. 


At the beginning, in 1979, the target population for 
the Fuel Consumption Survey consisted of personal 
use passenger cars operated in Canada. Since 
October 1981, the target population has expanded to 
include personal use light trucks and vans operated in 
Canada as well. Passenger cars, light trucks and vans 
are defined by body style. The light trucks and vans 
covered by the survey are vehicles with a maximum 
gross vehicle weight less than 4 545 kilograms. A 
vehicle is defined as a personal use vehicle if it is 
operated for at least some personal use during the 
reference period. Therefore, certain types of vehicles 
are excluded from the survey. Types excluded are, 
for example, rental vehicles, taxis, fleet-operated 
vehicles, driver training vehicles, and antique vehicles. 
The target population for this reference quarter 
includes only the 1986 and 15 older model years. As 
well, only vehicles operated during the appropriate 
survey month of the reference quarter are included. 
The provincial totals of the number of operated 
personal use vehicles in this report are different from 
those in Statistics Canada’s Road Motor Vehicles: 
Registrations (Catalogue 53-219), which include all 
vehicles registered during the entire year. 


Samples for the survey are selected from sample 
frames created using the provincial motor vehicle 
registration files which are provided to Statistics 
Canada every three months. The registration files 
contain a variety of auxiliary information including 
vehicle description (make, model, model year), 
Owner's name and address, vehicle weight, body style, 
vehicle use, vehicle identification number and licence 
plate number. This information is used to exclude 
vehicles identifiable as not in the target population, 
such as buses, trailers, motorcycles, rental vehicles, 
government-owned vehicles and vehicles not 
licensed for the current year. However, the motor 
vehicle registration procedures differ considerably 
from province to province. In order to produce 
national estimates, sampling populations should be 
consistent across provinces. Screening has also been 
incorporated in the data collection procedures to 
ensure that data are collected for the same type of 
vehicles in all provinces. 


Annexe B 


Méthodologie de l’Enquéte sur la consommation de 
carburant 


Pour les besoins de l’Enquéte sur la consommation de 
carburant, certaines hypotheses generales ont ete formulees. 
On suppose premierement qu'il existe des fluctuations 
Saisonnieres de la consommation de carburant, deuxieme- 
ment, que la consommation de carburant des vehicules varie 
selon la catégorie de poids et. troisiemement, que les 
vehicules réecents consomment moins de carburant que ceux 
des années anterieures. 


A ses débuts, en 1979, la population-cible de |l’Enquete 
sur la consommation de carburant ne se composait que des 
voitures particulieres d’'usage personnel au Canada. Depuis 
octobre 1981, la population-cible s’etend aussi aux 
camionnettes et fourgonnettes d’usage personnel au Canada. 
C’est le genre de carrosserie qui distingue les voitures 
particulieres, les camionnettes et les fourgonnettes des autres 
types de vehicules. Les camionnettes et les fourgonnettes 
qui font partie du champ de l’enquéte sont celles dont la 
masse totale en charge maximale ne depasse pas 4 545 
kilogrammes. Un vehicule est dit a usage personnel s'il est 
utilisé au moins une fois au cours de la période de reference 
pour des fins personnelles. De ce fait, certains types de 
vehicules sont exclus de l’enquéte. Par exemple, les 
vehicules de location, les taxis, les vehicules faisant partie 
d'un parc automobile, les vehicules-ecoles et les vehicules 
antiques sont tous exclus de |l’enquete. La population-cible 
de ce trimestre de référence ne comprend que les modeles 
1986 et ceux des 15 années precedentes. En outre, seuls les 
vehicules utilisé¢s au cours d'un mois du trimestre de 
reference font partie de la population-cible. C'est pourquoi 
les totaux provinciaux du nombre de vehicules presentes 
dans ce rapport different de ceux qui ont paru dans la 
publication Vehicules automobiles - Immatriculations 
(n° 53-219 au catalogue de Statistique Canada), lesquels 
portent sur l'ensemble des vehicules immatricules pendant 
l'année. 


Les échantillons de l’'enquéte sont etablis a partir de 
bases de sondage tirees de fichiers dimmatriculation des 
provinces, qui sont transmis a Statistique Canada tous les 
trois mois. Ces fichiers contiennent divers renseignements, 
dont une description de chaque vehicule (la marque, le 
modeéle, l'année de fabrication), le nom et l’adresse du 
propriétaire, le poids du vehicule, le genre de carrosserie, 
l'usage du vehicule, le numéro de serie du vehicule et le 
numéro de la plaque minéralogique. Cette information sert a 
exclure les vehicules qui ne font pas partie de la population- 
cible, comme les autobus, les roulottes, les motocyclettes, les 
vehicules de |'Etat et les vehicules non immatricules pour 
l'année en cours. Toutefois, les modalites d’immatriculation 
varient beaucoup d’une province a l'autre. Pour permettre le 
calcul d’estimations nationales, les populations echantil- 
lonnees doivent étre uniformes dans toutes les provinces. 
Une etape de dépistage a éte incluse dans la collecte des 
donnees afin de s'’assurer que les renseignements recueillis 
dans chaque province portent sur le meme genre de 
vehicules. 


For purposes of sample selection, the vehicles on 
the registration files serve as sampling units. The 
principal driver of the vehicle is the responding unit 
and the unit of reference as well as the unit of analysis 
is the personal use vehicle. 


The basic design of the Fuel Consumption Survey 
constitutes a stratified systematic sample design. In 
order to improve the efficiency of the sample design, 
the frames are stratified by model year and vehicle 
weight (wheelbase or number of cylinders is used if 
weight is not available) for passenger cars, and by 
model year for light trucks and vans. A larger stratified 
systematic sample is selected quarterly for each 
province, and is screened for out-of-scope vehicles. 
Stratified systematic samples are then selected 
monthly from these larger samples. 


The method of data collection employs a 
combination of a telephone interview and a mail- 
out/mail-back Fuel Purchase Diary. Respondents are 
initially contacted by telephone and asked some 
screening questions concerning vehicle type and use. 
Out-of-scope vehicles (e.g., vehicles not operated 
during the survey month, vehicles not used for 
personal use, scrapped vehicles), encountered at this 
stage are dropped from the sample. Fuel purchase 
diaries are mailed for each car included in the 
screened sample. The principal driver of each car is 
asked to ensure all fuel purchases are recorded for the 
survey month. The date of purchase, odometer 
reading at the time of each purchase, quantity of fuel 
purchased and the total amount paid, price per unit of 
fuel, type of fuel are all to be recorded. The number 
of diary mail-outs per month was approximately 
1,000 diaries for passenger cars and 800 diaries for 
light trucks and vans throughout Canada _ until 
December 1985; since January 1986 these numbers 
nave been cut for budgetary reasons, to approximately 
333 passenger cars and 260 light trucks and vans. 
These samples are allocated proportionally to the 
population size of each province. Since the number of 
telephone interviews conducted each month varies 
depending on the number of telephone non- 
interviews and on the number of out-of-scope 
vehicles encountered, sufficient numbers of vehicles 
must be selected each month to ensure the diary 
mail-out requirements are met. 


At the beginning of the survey month, phone calls 
are made to each principal driver, to ensure that they 
received the diary and to answer any questions they 
may have. At the end of the month, diaries are 
returned to Statistics Canada and follow up phone calls 
are made for diaries not returned in order to improve 
the response rate. All diaries returned receive a 
manual screening before computer processing. 
Diaries with less than two purchases or diaries on 
substituted vehicles are rejected at this phase of the 
survey. The remaining diaries are captured and 
edited. Incomplete diaries are imputed. For example, 
to obtain estimates on fuel consumed and distance 
driven, the diaries that are incomplete for the entire 
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Pour les besoins de sélection de |’échantillon, les 
véhicules des fichiers d'immatriculation servent d’unites 
d’échantillonnage. Le conducteur principal de chaque vehi- 
cule est l'unité répondante et le vehicule utilise a des fins 
personnelles constitue |’'unité de référence ainsi que |'unite 
d’analyse. 


Le plan d’échantillonnage de |l’Enquéte sur la 
consommation de carburant est fondé sur un echantillon 
systématique stratifié. Afin de s’assurer de |'efficacite du plan 
de sondage, les bases sont stratifiees selon l’'annee du 
vehicule et le poids du vehicule (ou encore |’empattement ou 
le nombre de cylindres si le poids n'est pas connu) pour les 
voitures particulieres et selon |l'annee du vehicule pour les 
camionnettes et les fourgonnettes. Un echantillon systema- 
tique stratifié, plus grand que necessaire. est selectionne 
dans toutes les provinces a chaque trimestre, puis les 
vehicules hors du champ de |’enquéte en sont elimines. Des 
echantillons systematiques stratifies sont ensuite selectionnes 
tous les mois a partir de ces echantillons plus grands. 


La méthode de collecte des donnees est basee sur une 
combinaison d'interviews telephoniques et de carnets, 
envoyes et retournes par la poste, ou sont consignes les 
achats de carburant. On effectue d’abord des interviews par 
telephone aupres des répondants au sujet du genre de 
vehicule qu’ils conduisent et de l'utilisation qu’ils en font. Les 
véhicules hors du champ de |l’enquéte (comme les vehicules 
non utilisés pendant le mois d’enquéte, les vehicules non 
utilises a des fins personnelles, les vehicules mis a la ferraille) 
sont supprimeés de |’échantillon a ce moment-la. On envoie 
ensuite au proprietaire de chaque vehicule selectionne un 
carnet ou il enregistre ses achats de carburant pendant le 
mois d’enquéte. La date de |’achat, la lecture de |’odometre 
au moment de chaque achat, la quantite de carburant 
acheteée, le prix total, le prix par unite de carburant et le genre 
de carburant doivent tous y etre inscrits. Le nombre de 
carnets a poster chaque mois a travers tout le Canada etait 
d’environ 1,000 pour les voitures particulieres et 800 pour les 
camionnettes et les fourgonnettes jusqu’a decembre 1985. A 
partir de janvier 1986 ces nombres ont ete reduits, pour des 
raisons budgétaires, a environ 333 pour les voitures 
particulieres et a 260 pour les camionnettes et les fourgon- 
nettes. Ces échantillons sont répartis proportionnellement a 
la taille de la population dans chacune des provinces. 
Comme le nombre d’interviews telephoniques varie d'un mois 
a l'autre selon le nombre de non-interviews et le nombre de 
véhicules rejetés, la taille de |’échantillon mensuel doit etre 
assez grande pour qu'on puisse envoyer le nombre prevu de 
carnets. 


Au début de chaque mois d’enquéte, on telephone aux 
principaux conducteurs pour s'assurer quils ont recu le 
carnet et pour répondre a leurs questions. A la fin du mois, 
les carnets sont renvoyés a Statistique Canada. On appelle a 
nouveau les enquétés qui ne !l’ont pas renvoye afin 
d’améliorer le taux de réponse. Tous les carnets renvoyes 
sont verifies manuellement avant le traitement par ordinateur. 
A cette etape, on rejette les carnets oU sont inscrits moins de 
deux achats, de méme que les carnets ou un autre vehicule a~ 
ete substitué a un vehicule selectionne. Les carnets retenus | 
passent ensuite les étapes de la saisie et de la verification. - 
Des imputations sont effectuees pour les carnets incomplets. | 
Par exemple, pour obtenir des estimations de !a quantite de 
carburant consommee et de la distance parcourue, les 


survey month are adjusted upwards to reflect the 
complete month, unless it is known that the vehicle 
was not operated for part of the month. 


Imputation is also used at two other points in the 
processing of the data in order to keep diaries that 
would otherwise have to be discarded. For an 
individual purchase, the price per litre may be imputed 
where it is not given. In these cases, the average 
price per litre in that province for that type of fuel, as 
obtained from all other purchases in the same month, 
is used to complete the information. This procedure 
was used in less than 1% of all purchases. 


In 25.0% of all diaries, there was not enough 
information given to calculate the amount of fuel 
consumed. The basic requirement is two fillups. If the 
diary does not meet this requirement but is otherwise 
valid, the amount of fuel consumed is estimated using 
a regression model with the distance travelled and the 
weight of the vehicle as predictor variables. 


Once a clean survey data file has been created, 
the results are then weighted to produce estimates of 
the target population. The weighting procedure 
accounts for non-responses to the screening 
questionnaires and the diaries, and also adjusts for 
out-of-scope vehicles not in the target population. 
The estimates are derived on the assumption that the 
characteristics of the non-respondents do not differ 
from those of the respondents. However, if non- 
respondents differ from respondents on automobile 
usage characteristics, then biased estimates will result. 
In order to decrease the effect of a possible non- 
response bias, the sampling weight adjustments are 
conducted at the stratum level. 


Non-response 


Non-response can occur at two phases in this 
survey: at the telephone screening phase and at the 
diary phase. Non-response at the telephone phase is 
primarily due to an untraceable telephone number for 
the registered owner. Other reasons are no answer 
after several calls, refusal, temporarily absent and 
moved out of province. Non-response at the diary 
phase can occur because the driver forgot to keep the 
diary, because the diary was not mailed back, or 
because the information was not usable. In order to 
compensate for non-response, vehicles for which 
responses are obtained must represent more vehicles 
than intended in the survey design; thus their sampling 
weights are increased. 


The table on page 29 summarizes the response 
rates and eligibility rates for this survey. During the 
telephone screening phase, interviews were attempted 
for 3,050 vehicle owners. Completed interviews were 
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carnets dont les données ne couvrent pas |’ensemble du mois 
d’enquéte (s'il est evident que le véhicule a été utilisé durant 
tout le mois) sont ajustés proportionnellement au nombre de 
jours dans le mois afin qu’ils refletent des données 
mensuelles. 


L'imputation est aussi appliquée dans deux autres cas 
lors du traitement des données pour nous permettre de 
conserver des carnets qui auraient du étre élimines 
autrement. Pour tout achat, le prix au litre peut etre impute 
lorsqu’il n’a pas ete indiqué. Dans ce cas, le prix moyen du 
litre de ce type de carburant dans la province, calcule en 
fonction de tous les autres achats au cours du méme mois, 
remplace le prix omis dans le carnet. Cette methode 
d’imputation a ete appliquee pour moins de 1% des achats. 


Un total de 25.0% de tous les carnets ne renfermaient 
pas suffisamment de renseignements pour calculer la quantite 
de carburant consommeée. Les repondants devaient en effet 
avoir fait le plein au moins deux fois. Si ce critere n'etait pas 
respecte dans un carnet autrement valide, la consommation 
etait estimée a partir d'un modele de regression reposant sur 
la distance parcourue et le poids du vehicule comme 
variables de prevision. 


Une fois qu'un fichier de donnees d'enquéte sans erreur 
est constitué, les résultats sont ponderes de maniere a 
produire des estimations pour la population-cible. La 
technique de pondeération tient compte des cas de non- 
reponse aux questionnaires de selection et aux carnets et 
apporte une correction pour les vehicules rejetes parce qu'ils 
ne font pas partie de la population-cible. Le calcul des 
estimations repose sur lhypothese selon laquelle les 
caractéristiques des non-repondants ne sont pas differentes 
de celles des repondants. Cependant, si les caracteristiques 
des non-repondants different de celles des repondants 
quant a l'utilisation de leur vehicule, les estimations seront 
biaisees. Pour réduire l’effet d'un eventuel biais de non- 
reponse, on corrige la ponderation de l’echantillon au niveau 
de la strate car on juge que les caracteristiques des unites 
d’une meme strate sont semblables. 


Non-réponse 


Nous pouvons obtenir des non-reponses lors de deux 
phases de l’enquéte: celle de l’interview telephonique et celle 
des carnets. Dans le cas des interviews, les non-reponses 
sont surtout attribuables au fait que nous n’avons pu retracer 
les numéros de telephone de tous les proprietaires inscrits. 
Elles sont également attribuables aux absences de reponse 
apres plusieurs appels, aux refus, aux absences temporaires 
de domicile et aux deémeéenagements hors de la province. Les 
non-réponses a la phase des carnets sont attribuables au fait 
que |l’enquéte a oublié de remplir le carnet, qu'il a omis de le 
retourner ou que les renseignements étaient inutilisables. 
Pour compenser les absences de reponse, les vehicules pour 
lesquels une réponse a ete obtenue doivent representer un 
nombre plus eleve de véhicules que le nombre preévu dans le 
plan de sondage; la pondeération de l’echantillon s’en trouve 
donc accrue. 


Le tableau de la page 29 fait voir les taux de reponse et 
d’admissibiliteé a cette enquéte. Nous avons tente d’inter- 
viewer 3,050 propriétaires de vehicules durant la periode de 
deépistage au telephone. Nous avons pu en interviewer 2,294, 


obtained with 2,294 owners for a response rate of 
75.2%. Of those respondents to the telephone 
screening, 1,772 were eligible to take part in the 
survey, a rate of 77.2%. Of those eligible, usable 
diaries were returned by 982, a response rate of 
55.4% to this phase of the survey. 


Other Non-sampling Errors 


Estimates of total vehicles are based on the 
provincial motor vehicle registration files, and are 
subject to fluctuations in the number of records on 
these files. Although efforts are made to ensure that 
the files obtained from the provinces are as complete 
and up-to-date as possible, some fluctuations from 
quarter to quarter still occur. These fluctuations are 
not reflected in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehicles, total 
distance driven, and total fuel consumed should thus 
be viewed with some caution. Estimates of rates and 
averages, however, are much less subject to these 
fluctuations. 
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soit un taux de réponse de 75.2%. Parmi les personnes 
interviewees au téléphone 1,772 étaient admissibles a 
l’enquéte, soit un taux de 77.2%. Les personnes admissibles 
nous ont retourné 982 carnets utilisables, soit un taux de 
réponse de 55.4% pour cette phase de |’enquete. 


D’autres erreurs d’observation 


Les estimations du nombre total de vehicules sont 
basées sur des dossiers provinciaux d’immatriculation des 
vehicules automobiles, et peuvent varier selon les fluctuations 
du nombre de dossiers de ces fichiers. Bien que l'on ait fait 
tous les efforts possibles pour s'assurer que les fichiers 
obtenus des provinces soient aussi complets et a jour que 
possible, il peut se produire quand meme des fluctuations 
d'un trimestre a l'autre. Ces fluctuations ne se traduisent pas 
dans les indicateurs alphabetiques de la variance 
d’échantillonnage. Les estimations du nombre total de 
vehicules, de la distance totale parcourue et de la 
consommation totale de carburant doivent donc etre 
considérees avec une certaine prudence. Les estimations 
des taux et des moyennes, toutefois, sont beaucoup moins 
sujettes a ces fluctuations. 


Appendix C 


Annexe C 


Survey Response Rates and Eligibility Rates, April, May and June 1987 


Taux de renvoi et d’admissibilite, en avril, mai et juin 1987 


Telephone Telephone Telephone 
interview interviews interview 
attempts completed response 

rate 

Province 
Interviews Interviews Taux de 
telepnoniques telephoniques reponse aux 
tentees realisees interviews 
telephoniques 
No. - nore % 
Newfoundland — Terre-Neuve 230 145 63.04 
Prince Edward Island — lle-du-Prince-Edouard 179 120 67.04 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 250 164 65.60 
New Brunswick -— Nouveau-Brunswick 287 178 62.02 
Quebec 502 448 89.24 
Ontario 490 407 83.06 
Manitoba 215 eye 70.70 
Saskatchewan 235 175 74.47 
Alberta Soe 279 84.04 
British Columbia - Colombie-Britannique 330 226 68.48 
CANADA 3 050 2 294 EPA 
Vehicles Eligibility Usaole Diary 
eligible rate diaries response 
for Survey returned rate 

Vehicules Taux Carnets Taux de 

admissibles d’admis- renvoyes reponse 

a l’enquete sibilite exploitables aux carnets 

No. -— nbre % No. - nbore % 
Newfoundland - Terre-Neuve ; 1S 82.07 5d 46.22 
Prince Edward Island - lle-du-Prince-Edouard 101 84.17 45 44.55 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 138 84.15 81 58.70 
New Brunswick -— Nouveau-Brunswick 140 78.65 68 48.57 
Quebec 241 53.79 139 57.68 
Ontario B26) 79.36 178 5omiit 
Manitoba 135 88.82 70 Sle 
Saskatchewan 142 81.14 88 61.97 
Alberta 232 83.15 128 YS) il 7 
British Columbia - Colombie-Britannique 201 88.94 130 64.68 
CANADA sae 77.24 982 55.42 


a) 
he 
i he 


we , irae 


1 S - Ws = 
‘ a io@ — & 
’ y 7 


patra: ; o mancrobled yeni " 

he recere Se donee OS: O08 RAWATI 
7 ee aficote pOsMOleR pour r " 

i sypiaewd nee ore ay Ring eer Garantie Se 
By Benen peu! ge pai inapeed: meer ade 
ps a aS Y rena _we Ga tater 
eeu, ave vee. Oo SQalebr® eho 6 val We: 

esl a ia “Darr ae we oer 7 

sh a eerie ulia. ce i rin | hors ar. 

Aa. Ade.’ Cems! ar ‘Sep taiene ten ' cigs te CATOIO RA aT sol 

a ‘ CREM Serine rely’ LC i oh 

iu A ml Ss, Wie at one Moyers w mM : 

ie ¢ a cos NucmAaons, Se a = 
! at : 7 

rir es 
e ers _ 7 

wr ar ra) ty . 

bi) @F ae | et? ; : 7 ; 

in fe Wx ore apn own a -eOnuO = # 

A yi f — f my 

‘iP HPL C oro . _ ’ 

fn tee lg Se (tim eV / 

agian COR wiwlt aigot cherie ; 

ue bei ae yevnee ae te 

yy 
r smarty aie! reuwrey : 
/ rains 
a am @t7yun 
oy bs 6 

ee fe 

tA ae 

CA nm 

r® ‘ vary 

¢  ) 

- 4 es 
; he? 

QA pA of? 

a ae ior 


OTHER FUEL CONSUMPTION SURVEY RELATED 
PUBLICATIONS 


Catalogue 


53-225 Fuel Consumption Survey - Light Trucks 
and Vans (three issues are available; October 
1981 to September 1982, October 1982 to 
September 1983 and October 1983 to 
December 1984) 


53-226 Fuel Consumption Survey - Annual Report: 
October 1981 - September 1982 and 
October 1982 - September 1983 


Non-catalogued 


Fuel Consumption Survey - Annual Report (two 
issues are available; October 1979 to September 1980 
and October 1980 to September 1981) 


Passenger Car Fuel Consumption Survey - Quarterly 
Reports are available starting with the last quarter of 
1979 (October -— December). 


AUTRES PUBLICATIONS DE L’ENQUETE SUR LA 
CONSOMMATION DE CARBURANT 


Catalogue 


53-225 Enquéte sur la consommation de carburant - 
Camionnettes et fourgonnettes (trois numeros sont 
disponibles: octobre 1981 a septembre 1982, 
octobre 1982 a septembre 1983 et octobre 1983 a 
décembre 1984) 


53-226 Enquéte sur la consommation de carburant - 
Rapport annuel: octobre 1981 - septembre 1982 et 
octobre 1982 - septembre 1983 


Non-cataloguee 


Enquéte sur la consommation de carburant — Rapport annuel 
(deux numeros sont disponibles: octobre 1979 a septembre 
1980 et octobre 1980 a septembre 1981) 


Enquéte sur la consommation de carburant des automobiles 
— des rapports trimestriels sont disponibles a partir du 
dernier trimestre de 1979 (octobre - decembre). 
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Catalogue 53-007 Quarterly Catalogue 53-007 Trimestriel 


Fuel Enqueéte 
consumption sur la consommation 
survey de carburant 
PASSENGER CARS, LIGHT — AUTOMOBILES, CAMIONNETTES 
TRUCKS AND VANS ET FOURGONNETTES 
July-September 1987 Juillet-septembre 1987 
Family Expenditure Section des enquétes sur les 
Surveys Section dépenses des familles 


Statistics Statistique C di 
q EYE Canada Canada and a 


Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of forms. In 
addition to publications, both standard and special tabulations 
are offered on computer print-outs, microfiche and microfilm, and 
magnetic tapes. Maps and other geographic reference materials 
are available for some types of data. Direct access to 
aggregated information is possible througn CANSIM, Statistics 
Canada’s machine-readable data base and retrieval system. 


How to Obtain More Information 


Inquiries about this publication and related statistics or services 
should be directed to: 


Family Expenditure Surveys Section, 
Household Surveys Division, 


Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6 (Telephone: 951-9781) or 
to the Statistics Canada reference centre in: 


St. John’s (772-4073) Winnipeg (983-4020) 
Halifax (426-5331) Regina (780-5405) 
Montreal (283-5725) Edmonton (495-3027) 
Ottawa (951-8116) Calgary (292-6717) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 


Toll-free access is provided in all provinces and territories, for 
users who reside outside the local dialing area of any of 
the regional reference centres. 


Newfoundland and Labrador 1-800-563-4255 
Nova Scotia, New Brunswick 


and Prince Edward Island 1-800-565-7192 


Quebec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-542-3404 
Saskatchewan 1-800-667-7164 
Alberta 1-800-282-3907 


1-800-472-9708 
1-800-663-1551 


Southern Alberta 

British Columbia (South and Central) 

Yukon and Northern B.C. (area served 
by NorthwesTel Inc.) 

Northwest Territories 
(area served by 
NorthwesTel Inc.) 


Zenith 0-8913 


Call collect 403-495-2011 


How to Order Publications 

This and other Statistics Canada publications may be purchased 
from loca! authorized agents and other community bookstores, 
through the local Statistics Canada offices, or by mail order to 
Publication Sales, Statistics Canada, Ottawa, KiA OT6. 
1(613)951-7277 

National toll free order line 1-800-267-6677 


Toronto 
Credit card only (973-8018) 


Des données sous plusieurs formes... 


Statistique Canada diffuse les donnees sous formes diverses. Outre les 
publications, des totalisations habituelles et speciales sont offertes sur 
imprimes d’ordinateur, sur microfiches et microfilms et sur bandes 
magnéetiques. Des cartes et d’autres documents de reférence 
géographiques sont disponibles pour certaines sortes de donnees. 
L’acces direct a des données agregées est possible par le truchement de 
CANSIM, !a base de données ordinolingue et le systeme d’extraction de 
Statistique Canada. 


Comment obtenir d’autres renseignements 


Toutes demandes de renseignements au sujet de cette publication ou de 
statistiques et services connexes doivent étre adressees a: 


Section des enquétes sur les dépenses des familles, 
Division des equétes-menages, 


Statistique Canada, Ottawa, KiA OT6 (telephone: 951-9781) ou au 
centre de consultation de Statistique Canada a: 


St. John’s (772-4073) Winnipeg (983-4020) 
Halifax (426-5331) Regina (780-5405) 
Montréal (283-5725) Edmonton (495-3027) 
Ottawa (951-8116) Calgary (292-6717) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 


Un service d’appel interurbain sans frais est offert, dans toutes les 
provinces et dans les territoires, aux utilisateurs qui habitent a 
Vexterieur des zones de communication locale des centres 
regionaux de consultation. 
Terre-Neuve et Labrador 1-800-563-4255 
Nouvelle-Ecosse, Nouveau-Brunswick 


et lle-du-Prince-Edouard 1-800-565-7192 


Quebec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1157 
Manitoba 1-800-542-3404 
Saskatchewan 1-800-667-7164 
Alberta 1-800-282-3907 


Sud de |’Alberta 
Colombie-Britannique (sud et centrale) 
Yukon et nord de la C.-B. 
(territoire desservi par la NorthwesTel Inc.) 
Territoires du Nord-Ouest 
(territoire desservi par la 
NorthwesTel Inc.) 


1-800-472-9708 
1-800-663-1551 


Zenith 0-8913 


Appelez a frais vires au 403-495-2011 


Comment commander les publications 


On peut sé procurer cette publication et les autres publications de 
Statistique Canada aupres des agents autorises et des autres librairies 
locales, par |’entremise des bureaux locaux de Statistique Canada, ou en 
écrivant a la Section des ventes des publications, Statistique Canada, 
Ottawa, KiA OT6. 


1(613)951-7277 
Commandes: 1-800-267-6677 (sans frais partout au Canada) 


Toronto 
Carte de crédit seulement (973-8018) 


To: Users of Fuel Consumption 
Survey Data 


Please be advised that survey activities for the 
Fuel Consumption Survey ceased at the end of 
December, 1988. 


All data collected through 1988 will be processed 
and made available as it is ready. It should be 
noted that the data for 1988 only includes 
information on personal use passenger cars. 


Information concerning all Fuel Consumption 
Survey data will continue to be disseminated 
through Statistics Canada, and can be obtained by 
contacting: 


Stephen Arrowsmith 
Household Surveys Division 
Statistics Canada 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 

Phone (613) 951-4646 


Aux: Utilisateurs des donnees de 
’Enquéte sur la consommation de 
carburant 


Veuillez prendre note que les activites de |’Enquéte sur 
la consommation de carburant ont completement cesse 
a la fin de décembre 1988. 


Toutes les données recueillies au cours de |’annee 1988 
vont étre traitees et seront diffusees des que disponibles. 
On doit noter que les données pour |l’annee 1988 
incluent seulement |l’information sur les vehicules utilises 
a des fins personnelles. 


Toute information concernant l’Enquéte sur la 
consommation de carburant continuera a étre diffusee 
par Statistique Canada et peut étre obtenue en 
communiquant avec: 


Stephen Arrowsmith 

Division des enquétes-menages 
Statistique Canada 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 

Telephone (613) 951-4646 


Statistics Canada 


Household Surveys Division 
Family Expenditure 
Surveys Section 


Fuel 
consumption 
survey 


PASSENGER CARS, LIGHT 
TRUCKS AND VANS 


July-September 1987 


Published under the authority of the 
Minister of Regional Industrial Expansion and the 
Minister of State for Science and Technology 


© Minister of Supply 
and Services Canada 1989 


Extracts from this publication may be reproduced 

for individual use without permission provided the 
source is fully acknowledged. However, reproduction 
of this publication in whole or in part for purposes 

of resale or redistribution requires written permission 
from the Programs and Publishing Products Group, 


Acting Permissions Officer, Crown Copyright Administration, 


Canadian Government Publishing Centre, Ottawa, 
Canada K1A OSQ9. 


May 1989 
Catalogue 53-007 Vol. 4, No. 3 
ISSN 0829-7533 


Ottawa 


Statistique Canada 


Division des enquétes-menages 
Section des enquétes sur les 
dépenses des familles 


Enquéte 
sur la consommation 
de carburant 


AUTOMOBILES, CAMIONNETTES 
ET FOURGONNETTES 


Juillet-septembre 1987 


Publication autorisee par le 
Ministre de |’Expansion industrielle regionale 
et le Ministre d’Etat, sciences et technologie. 


© Ministre des Approvisionnements 
et Services Canada 1989 


Le lecteur peut reproduire sans autorisation des 

extraits de cette publication a des fins d'utilisation 
personnelle a condition d’indiquer la source en 

entier. Toutefois, la reproduction de cette publication 

en tout ou en partie a des fins commerciales ou de 
redistribution necessite |’obtention au prealable d’une 
autorisation ecrite du Groupe des programmes et produits 
d’édition, agent intérimaire aux permissions d’administration 
des droits d’auteur de la Couronne, Centre d’édition 

du gouvernement du Canada, Ottawa, Canada K1A OS9. 


Mai 1989 
Catalogue 53-007 vol. 4n° 3 
ISSN 0829-7533 


Ottawa 


Unpublished Data 


Some data not contained in this publication are 
also available from the Family Expenditure Surveys 
Section, on request. There may be a charge for some 
of these requests. 


For further information on the publications or on 
the Survey itself please contact: 


Stephen Arrowsmith, 

Project Manager, 

Statistics Canada, 
Household Surveys Division, 
5-C8, Jean Talon Building, 
Ottawa, Ontario, 

K1A OT6 

(613) 951-4646 


or 


Eton Lawrence, 

Economist, 

Road Safety and Motor Vehicle Regulation, 
Transport Canada, 

344 Slater St., 

Ottawa, Ontario, 

K1iA ON5 

(613) 998-1945 


This publication was prepared under the direction 
of: 


e Stephen Arrowsmith 
Household Surveys Division 


Données non publiees 


Certaines données non publiées dans cette publication 
sont aussi offertes, sur demande, par la Section des enquétes 
sur les dépenses des familles. Certaines demandes peuvent 
néecessiter des frais. 


Pour obtenir de plus amples renseignements au sujet des 
publications ou de l’enquéte elle-méme, veuillez vous 
adresser a: 


Stephen Arrowsmith 

Chargé de projet 

Statistique Canada 

Division des enquétes-ménages 
5-C8, Immeuble Jean Talon 
Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 

(613) 951-4646 


Ou 


Eton Lawrence 

Economiste 

Sécurité Routiere et Réglementation Automobiles 
Transports Canada 

344 rue Slater 

Ottawa (Ontario) 

K1A ONS 

(613) 998-1945 


Cette publication a été rédigée sous la direction de: 


e Stephen Arrowsmith 
Division des enquétes-ménages 


Table of Contents 


Highlights 


Introduction 


Table 


1 


Number of Vehicles Operated for 
Personal Use During July, August and 
September 1987 


.1 By Model Year Class, Province and 
Vehicle Type 
.2 By Vehicle Type and Model Year 


Number of Kilometres Driven by 
Vehicles Operated for Personal Use 
During July, August and September 
1987 


.1 By Model Year Class, Province and 
Vehicle Type 
.2 By Vehicle Type and Model Year 


Number of Litres of Fuel Consumed 
by Vehicles Operated for Personal 
Use During July, August and 
September 1987 


.1 By Model Year Class, Province and 
Vehicle Type 

.2 By Model Year Class, Fuel Type and 
Vehicle Type 

.3 By Vehicle Type and Model Year 


Fuel Consumption Ratio of Vehicles 
Operated for Personal Use During 
July, August and September 1987 


.1 By Model Year Class, Province and 
Vehicle Type 
.2 By Vehicle Type and Model Year 


Average Number of Kilometres Driven 
by Vehicles Operated for Personal 
Use During July, August and 
September 1987 


.1 By Model Year Class, Province and 
Vehicle Type 
.2 By Vehicle Type and Model Year 


Page 


11 
12 


13 


15 


16 
Un 


18 
19 


Table des matieres 


Faits saillants 


Introduction 


Tableau 


1 


Nombre de vehicules utilisées a des fins 
personnelles en juillet, aout et septembre 
1987 


.1 Selon le groupe d’années du vehicule, la 
province et le type du véehicule 
.2 Selon le type et l’année du véhicule 


Nombre de kilometres parcourus par des 
véhicules utilisés a des fins personnelles en 
juillet, aout et septembre 1987 


.1 Selon le groupe d’années du véhicule, la 
province et le type du vehicule 
.2 Selon le type et l'année du véhicule 


Nombre de litres de carburant consommeés 
par des véhicules utilisées a des fins 
personnelles en juillet, aout et septembre 
1987 


.1 Selon le groupe d’années du vehicule, la 
province et le type du vehicule 

.2 Selon le groupe d’années du véhicule, le 
genre de carburant et le type du vehicule 

.3 Selon le type et |’année du vehicule 


Taux pondéré de consommation de 
carburant pour des véhicules utilisées a des 
fins personnelles en juillet, aout et 
septembre 1987 


.1 Selon le groupe d’années du véhicule, la 
province et le type du véehicule 
.2 Selon le type et l'année du vehicule 


Nombre moyen de kilometres parcourus par 
des véhicules utilisées a des fins 
personnelles en juillet, aout et septembre 
1987 


.1 Selon le groupe d’années du véhicule, la 
province et le type du véehicule 
.2 Selon le type et l'année du véehicule 


Page 


11 
12 


14 
15 


16 
1 


18 
19 


Table of Contents - Concluded 


Table 


6 


Average Number of Litres of Fuel 
Consumed by Vehicles Operated for 
Personal Use During July, August and 
September 1987 


.1. By Model Year Class, Province and 
Vehicle Type 
.2 By Vehicle Type and Model Year 


7 Average Price Paid Per Litre of Fuel 
for Vehicles Operated for Personal 
Use During July, August and 
September 1987 - By Fuel Type and 
Province 

Appendix 

A. Sampling Variability of the Estimates 

B. Methodology of the Fuel Consumption 
Survey 

C. Survey Response Rates and Eligibility 


Rates, July, August and September 1987 


Other Fuel Consumption Survey Related 
Publications 


Page 


20 
21 


22 


23 


25 


2a 


30 


Table des matieres - fin 


Tableau 


6 


Nombre moyen de litres de carburant 
consommés par des véhicules utilisés a des 
fins personnelles en juillet, aout et 
septembre 1987 


.1. Selon le groupe d’années du véhicule, la 
province et le type du vehicule 
2 Selon le type et l’année du vehicule 


7 Prix moyen payé par litre de carburant pour 
des véhicules utilisés a des fins 
personnelles en juillet, aout et septembre 
1987 - Selon le genre de carburant et la 
province 

Annexe 

A. Variance d’échantillonnage des estimations 

B. Méthodologie de |’Enquéte sur la consommation 
de carburant 

C. Taux de renvoi et d’admissibilité en juillet, aout et 


septembre 1987 


Autres publications de |’Enquéte sur la consommation 
de carburant 


Page 


20 
21 


22 


23 


25 


29 


30 


Highlights 
Summary of Results 


During the third quarter of 1987, it is estimated 
that there were 7.8 million personal use passenger cars 
and 1.9 million personal use light trucks and vans 
operated in Canada. The passenger cars were driven 
40.4 billion kilometres and consumed 4.6 billion litres 
of fuel whereas light trucks and vans were driven 11.0 
billion kilometres and consumed 1.8 billion litres of 
fuel. 


On average, passenger cars were driven 5.150 
kilometres, consumed 590 litres of fuel and showed a 
fuel consumption rate of 11.5 litres per 100 kilometres 
On the other hand, light trucks and vans were driven 
5,710 kilometres, consumed 920 litres of fuel and 
reached a fuel consumption rate of 161 litres per 100 
kilometres. 


Faits saillants 


Sommaire des résultats 


Un total de 7.8 millions de voitures particulieres et de 1.9 
million de camionnettes et de fourgonnettes auraient ete 
utilisées a des fins personnelles au Canada durant le troisieme 
trimestre de 1987. Les voitures particulieres ont parcouru 
40.4 milliards de kilometres et consomme 4.6 milliards de 
litres de carburant. De leur coté, les camionnettes et les 
fourgonnettes ont parcouru 11.0 milliards de kilometres et 
consomme 1.8 milliard de litres de carburant. 


En moyenne, les voitures particulieres ont parcouru 5,150 
kilometres, consommeé 590 litres de carburant et atteint un 
taux de consommation de 11.5 litres aux 100 kilometres. Par 
ailleurs, les camionnettes et les fourgonnettes ont, en 
moyenne, parcouru 5,710 kilometres, consomme 920 litres de 
carburant et atteint un taux de consommation de 16.1 litres 
aux 100 kilometres. 
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Introduction 


Energy use and conservation have become 
priorities in all sectors of the economy. The 
government is concerned, as part of its energy use 
objectives, to control motor vehicle fuel consumption 
and in particular to reduce the use of petroleum fuels. 
The planning and evaluation of government research 
and programs to achieve these ends require: 


(i) an understanding of the factors determining 
consumption; and 


(ii) continuous information on changes in the major 
factors and in fuel consumption. 


The Fuel Consumption Survey originated from a 
proposal made to the Special Surveys Group of 
Statistics Canada by Transport Canada in 1977. The 
purpose of the survey is to establish a data base 
concerning personal use of passenger cars, light trucks 
and vans in Canada, which would contain information 
on: 


- total distance travelled, 

- total amount of fuel consumed, 

- average fuel consumed per unit of distance 
travelled, and 

- seasonal fluctuations in fuel consumption and in 
distance travelled. 


This programme provides essential information to 
a variety of government and industry organizations for 
policy formulation and implementation in the energy 
field. Among the needs served by this data base are 
the monitoring of the corporate average fuel 
consumption standards established by the federal 
government for cars and light trucks. Another use is 
the estimation of passenger car fuel requirements if 
conditions involving fuel shortages were to arise. 


The Fuel Consumption Survey began operation in 
1979 and has continued on a monthly basis since then. 
At the beginning, the survey was restricted to personal 
use passenger cars but was expanded in October 1981 
to include light trucks and vans used for personal use. 
Until December 1984, data pertaining to passenger 
Cars and data pertaining to light trucks and vans were 
published separately. Since January 1985 these data 
are published jointly in quarterly bulletins similar to the 
format herein contained. 


Introduction 


La consommation et la conservation de |’énergie sont 
devenues des questions tres importantes dans tous les 
secteurs de |’6conomie. Pour atteindre ses objectifs en 
matiere de consommation d’énergie, |’administration publique 
cherche a controler la consommation de carburant des 
vehicules automobiles et, en particulier, a favoriser une 
diminution de la consommation de carburants de pétrole. La 
planification et l’évaluation des programmes et des travaux de 
recherche du secteur public exigent: 


(i) une comprehension des principaux facteurs qui influent 
sur la consommation, et 


(ii) la collecte continue de renseignements sur |’évolution de 
ces facteurs et la consommation de carburant. 


L’Enquéte sur la consommation de carburant a pris 
naissance par suite d’une proposition faite au Groupe des 
enquétes spéciales de Statistique Canada par Transports 
Canada en 1977. L’enquéte vise a établir une base de 
données sur |’utilisation de voitures particulieres, camionnettes 
et fourgonnettes a des fins personnelles au Canada. Cette 
base devrait comporter des renseignements relatifs aux 
éléments suivants: 


- la distance totale parcourue, 

- la quantité totale de carburant consommeée, 

- la quantiteé moyenne de carburant consommeée par unite 
de distance parcourue, et 

- les fluctuations saisonnieres de la consommation de 
carburant et des distances parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont communiques a 
divers organismes publics et privés qui les utilisent pour 
élaborer et appliquer des programmes énergétiques. La base 
de données sert, entre autres choses, a controler |’application 
des normes de consommation moyenne de carburant établies 
par le gouvernement fédéral pour les automobiles et les 
camionnettes, et a estimer les besoins en carburant en cas de 
penurie d’essence. 


L’Enquéte sur la consommation de carburant a ete lancee 
en 1979 et est menée tous les mois depuis. A ses débuts, 
l’enquéte ne couvrait que les voitures particuliéres utilisées a 
des fins personnelles. En octobre 1981, le champ de 
l'enquéte s'est étendu aux camionnettes et fourgonnettes 
utilisées a des fins personnelles. Jusqu’en décembre 1984, 
les données relatives aux voitures particuliéres et les données 
relatives aux camionnettes et aux fourgonnettes etaient 
publi¢es séparément. Depuis janvier 1985, les donnees sont 
publiées conjointement dans des bulletins trimestriels 
similaires a celui-ci. 


Note to Data Users 


Users of data on light trucks and vans should take 
note of the following changes: as of January 1985, the 
upper limit of the maximum gross vehicle weight of the 
light trucks and vans covered by this survey went from 
3,850 kilograms to 4,545 kilograms. 


Users who would like to continue a time series on 
estimates corresponding to the light truck and van 
population with maximum gross vehicle weights less 
than 3,850 kilograms (the population for October 1981 
to December 1984 estimates) can obtain these 
estimates by contacting Stephen Arrowsmith at (613) 
951-4646. 


Starting in January 1986, the sample size for this 
survey has been reduced by two thirds due to budget 
restraints. This small sample provides us with data 
whose reliability is lower than those of before January 
1986, and in certain cases, the sample size is too small 
to permit the release of the estimate. 


Letters in parentheses after figures in the tables 
indicate the reliability of the estimates. See Appendix 
A for details. 


Note aux utilisateurs 


Les utilisateurs des données relatives aux camionnettes et 
aux fourgonnettes devraient prendre note du changement 
suivant: a compter de janvier 1985, la limite supérieure de la 
masse totale en charge maximale des camionnettes et des 
fourgonnettes faisant partie du champ de |’enquete est passee 
de 3,850 kilogrammes a 4,545 kilogrammes. 


Les utilisateurs qui voudraient poursuivre leur serie 
chronologique des estimations correspondant a la population 
des camionnettes et fourgonnettes dont la masse totale en 
charge maximale est inférieure a 3,850 kilogrammes (c’était la 
population correspondant aux estimations d’octobre 1981 a 
décembre 1984) peuvent obtenir ces estimations en 
s’adressant a Stephen Arrowsmith au numéro (613) 951-4646. 


A partir de janvier 1986, dd aux contraintes budgétaires, 
l'échantillon de l’enquéte a été réduit a un tiers de celui de 
1985. Cet échantillon réduit nous fournit des données moins 
fiables qu’avant janvier 1986, et dans certains cas la taille de 
l'échantillon est trop faible pour permettre la publication de 
l’estimation. 


Les lettres entre parenthéses apres les chiffres dans les 
tableaux montrent la fiabilité des estimations. Voir a l’annexe 
A pour plus de détails. 


TABLE 1.1 Number of Vehicles Operated for Personal Use During July, August and September 1987 - By 


Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 1.1 Nombre de véhicules utilisés a des fins personnelles en juillet, aout et septembre 1987 - 


Selon le groupe d’années du vehicule, la province et le type du vehicule 


Province 


Passenger cars - Automobiles 


Newfoundland - Terre-Neuve ; 
Prince Edward Island —- !le-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


Total(1) 


Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 


Newfoundland - Terre-Neuve ; 
Prince Edward Island - |le-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick — Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


Total(1) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |’arrondissement des données. 
(2) The sample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille de |’échantillon est trop faible pour permettre la publication de |'estimation. 


Model year class 


Groupe d’années du véhicule 


1986 


268,300 (E) 
405,000 (E) 
(2) 
26,400 (E) 
77,600 (E) 
97,800 (E) 


995,500(D) 


100,200 (E) 
(2) 
12,800 (F) 
40,200 (E) 
23,300 (F) 


255,400(D) 


1985 and 
previous 


1985 et annees 


anterieures 


(2) 

(2) 

(2) 

(2) 
1,369,300 (E) 
2,777,800 (D) 

(2) 

292,800 (E) 
677,700 (E) 
891,600 (D) 


6,847,200(C) 


573,600 (E) 
118,300 (F) 
339,400 (E) 
276,000 (E) 


1,675,100(D) 


Total(1) 


118,900(E) 
37,000 (F) 
283,600 (E) 


7,842,700(C) 


50,800 (E) 
(2) 
68,000 (F) 
77,700 (E) 
183,100 (F) 
673,800 (E) 


1,930,500(D) 


TABLE 1.2 Number of Vehicles Operated for Personal Use During July, August and September 1987 - By 
Vehicle Type and Mode! Year 


TABLEAU 1.2 Nombre de vehicules utilisés a des fins personnelles en juillet, aout et septembre 1987 - 
Selon le type et l’'année du vehicule 


Vehicle type - Type du vehicule 


Model year Passenger Light trucks Total(1) 
cars and vans 
Année du véhicule 
Automobiles Camionnettes et 
fourgonnettes 
1986 995,500 (D) 255,400 (D) 1,250,900 (D) 
1985 1225 S00K(F) 331,200 (F) 1,556,500 (F) 
1984 911,800 (F) 241,800(G) 1,153,600 (F) 
1983 (2) (2) 890,800 (F) 
1982 (2) (2) 460,800(G) 
1981 (2) (2) 956,400 (F) 
1980 537,500(G) 151,400 (G) 688,900 (F) 
1979 687,600(G) 194,000 (G) 881,600 (F) 
1978 (2) (2) 620,800(G) 
1977 and previous — et 
années anterieures 1,037,300 (F) 275,600 (G) 1,312,900 (F) 


Total(1) 7,842,700 (C) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 


1,930,500(D) 


(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |'arrondissement des données. 


(2) The sample size is too small to release the estimate. 


(2) La taille de |'échantillon est trop faible pour permettre /a publication de |'estimation. 


9,773,200(C) 
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TABLE 2.1 Number of Kilometres Driven by Vehicles Operated for Personal Use During July, August and 
September 1987 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 2.1 Nombre de kilometres parcourus par des véhicules utilisées a des fins personnelles en juillet, 
aout et septembre 1987 - Selon le groupe d’années du véhicule, la province et le type du 


vehicule 


Province 


Passenger cars - Automobiles 


Newfoundland - Terre-Neuve ; 
Prince Edward Island —- !le-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick -— Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Aiberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


Total(1) 


Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 


Newfoundland - Terre-Neuve , 
Prince Edward Island — Ile-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick -— Nouveau-Brunswick 
Quebec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


Total(1) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |l’arrondissement des donnees. 
(2) The sample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille de Il'échantillon est trop faible pour permettre la publication de |’estimation. 


Model year class 


Groupe d’années du vehicule 


1986 


1,539,350 (F) 
2,703,747 (G) 
(2) 
160,788 (F) 
629,679 (F) 
434,211(G) 


6,193,650 (E) 


(2) 

(2) 

(2) 

(2) 

(2) 
654,832 (F) 

(2) 
88,999(G) 
319,511(G) 
160,383(G) 


1,722,890 (E) 


1985 and previous 


1985 et années 


antérieures 


(2) 

(2) 

(2) 

(2) 
6,446,195 (F) 
15,537,391 (E) 

(2) 
1,109,458 (G) 
3,524,609 (F) 
3,889,372 (F) 


34,229,845 (E) 


3,136,957 (F) 
(2) 
695,621 (G) 
2,006,782 (F) 
1,505,681 (F) 


9,301,811(E) 


Total (1) 


thousands of kilometres - milliers de kilometres 


670,811 (F) 
166,140(G) 
1,210,994 (F) 
1,082,934 (F) 
7,985,545 (E) 
18,241,138 (E) 
1,317,816(G) 
1,270,246 (F) 
4,154,289 (F) 
4,323,583 (F) 


40,423,495(D) 


288,878 (H) 


11,024,701(E) 


TABLE 2.2 Number of Kilometres Driven by Vehicles Operated for Personal Use During July, August and 
September 1987 - By Vehicle Type and Mode! Year 


TABLEAU 2.2 Nombre de kilometres parcourus par des véhicules utilisés a des fins personnelles en juillet, 


aout et septembre 1987 - Selon le type et l'année du vehicule 


Vehicle type — Type du vehicule 


Model year 
Passenger cars Light trucks and vans Total(1) 
Annee du vehicule Automobiles Camionnettes et fourgonnettes 
thousands of kilometres - milliers de kilometres 

1986 6,193,650 (E) 1,722,890 (E) 7,916,540 (E) 
1985 7,387,719 (F) 2,199,261 (G) 9,586,980 (F) 
1984 5,887,163(G) 1,451,252(G) 7,338,414(G) 
1983 (2) (2) 5,020,464 (G) 
1982 (2) (2) 2,445,143(G) 
1981 (2) (2) 3,983,993 (G) 
1980 2,546,770(H) 915,237 (H) 3,462,007 (G) 
1979 2,731,449(G) 841,050 (H) 3,572,499(G) 
1978 (2) (2) 3,069, 166(G) 


1977 and previous - et 
années antérieures 


Total(1) 


3,562,195(G) 


40,423,495(D) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 
(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |'arrondissement des données. 


(2) The sample size is too small to release the estimate. 


1,490,795 (H) 


11,024,701(E) 


(2) La taille de |’échantillon est trop faible pour permettre la publication de |’estimation. 


5,052,990(G) 


51,448,195(D) 
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TABLE 3.1 Number of Litres of Fuel Consumed by Vehicles Operated for Personal Use During July, August 


and September 1987 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 3.1 Nombre de litres de carburant consommeés par des véhicules utilises a des fins personnelles 
en juillet, aout et septembre 1987 - Selon le groupe d’années du vehicule, la province et le 


type du véhicule 


Model year class - Groupe d’annees du vehicule 


Province 1985 and previous Total(1) 
1986 
1985 et annees 
anterieures 
thousands of litres - milliers de litres 
Passenger cars - Automobiles 
Newfoundland - Terre-Neuve ; (2) (2) 67,871 (F) 
Prince Edward Island — Ile-du-Prince-Edouard (2) (2) 16,052 (F) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (2) (2) 126,678 (F) 
New Brunswick -— Nouveau-Brunswick (2) (2) 115,240(G) 
Québec 141,712 (F) 720,141 (F) 861,853 (E) 
Ontario 266,734 (G) Tolono ie) 2,084,907 (E) 
Manitoba (2) (2) 151,598 (F) 
Saskatchewan 16,599 (F) 154,898(G) 171,497 (F) 
Alberta 62,581 (F) 435,724 (F) 498,305 (F) 
British Columbia — Colombie-Britannique 36,154 (F) 505,798(G) 541,953 (F) 
Total(1) 592,977 (E) 4,042,977(E) 4,635,954(D) 
Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 
Newfoundland - Terre-Neuve f (2) (2) 44,863 (H) 
Prince Edward Island - !le-du-Prince-Edouard (2) (2) (2) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (2) (2) 46,541 (F) 
New Brunswick -— Nouveau-Brunswick (2) (2) 54,464 (G) 
Québec (2) (2) 136,461(G) 
Ontario 85,040 (F) 532,112 (F) Gil aalo2n( be) 
Manitoba (2) (2) 45,428 (H) 
Saskatchewan 13,223(G) 112,681(G) 125,904 (G) 
Alberta 43,195(G) 383,484 (G) 426,679 (F) 
British Columbia - Colombie-Britannique 22,765(G) 254,677 (G) 277,442 (F) 
Total(1) 223,319 (E) 1,552,041(E) 1,775,360(E) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |'arrondissementes données. 

(2) The sample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille de |’échantillon est trop faible pour permettre /a publication de |’estimation. 
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TABLE 3.2 Number of Litres of Fuel Consumed by Vehicles Operated for Personal Use During July, August 
and September 1987 - By Model Year Class, Fuel Type and Vehicle Type 


TABLEAU 3.2 Nombre de litres de carburant consommes par des vehicules utilises a des fins personnelles 
en juillet, aout et septembre 1987 - Selon le groupe d’années du vehicule, le genre de 
carburant et le type du vehicule 


Model year class - Groupe d’annees du vehicule 


eI anEE ESSERE 


Fuel type 1985 and previous Total(2) 
1986 
Genre de carburant 1985 et annees 
antérieures 


thousands of litres - milliers de litres 


Passenger cars - Automobiles 


Leaded fuel — Carburant avec plomb 15,642 (H) 645,787 (F) 661,429 (F) 
Unleaded fuel - Carburant sans plomb 573,150 (E) 3,247,817 (E) 3,820,967 (E) 
Total (1) (2) 592,977(E) 4,042,977(E) 4,635,954(D) 


Light trucks and vans - Camionnettes 
et fourgonnettes 


Leaded fuel - Carburant avec plomb 41,720(H) 743,970 (F) 785,691 (F) 
Unleaded fuel - Carburant sans plomb 158,270 (E) | 730,340 (F) 888,611 (E) 
Total (1) (2) 223,319(E) 1,552,041(E) 4,775,360(E) 


(1) Total figures include diesel, propane, and mixture of leaded and unleaded fuel. 

(1) Les données totales comprennent le diesel, le propane, et les combinaisons de carburant avec et sans plomb. 
(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de I’arrondissement des données. 


Me 


TABLE 3.3 Number of Litres of Fuel Consumed by Vehicles Operated for Personal Use During July, August 
and September 1987 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 3.3 Nombre de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés a des fins personnelles 


en juillet, aout et septembre 1987 - Selon le type et l’annee du véehicule 


Vehicle type - Type du vehicule 


Model year 
Passenger cars Light trucks and vans 
Année du vehicule Automobiles Camionnettes et fourgonnettes 
thousands of litres - milliers de litres 

1986 592,977 (E) 223,319 (E) 
1985 722,810 (F) 328,581 (G) 
1984 613,965 (G) 235,839 (H) 
1983 (2) (2) 
1982 (2) (2) 
1981 (2) (2) 
1980 292,987 (H) 162,561 (H) 
1979 384,410(G) 164,798 (H) 
1978 (2) (2) 
1977 and previous — et 

années antérieures 539,438 (G) 281,097 (H) 
Total(1) 4,635,954(D) 1,775,360 (E) 


Total (1) 


816,296 (F) 


1,051,391 (F) 


849,805 (F) 


580,454 (G) 


280,414(G) 


532,081 (G) 


455,548(G) 


549,209(G) 


475,582(G) 


820,535 (G) 


6,411,314(D) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 


(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |'arrondissement des données. 


(2) The sample size is too small to release the estimate. 


(2) La taille de !’échantillon est trop faible pour permettre /a publication de !’estimation. 
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TABLE 4.1 Fuel Consumption Ratio(1) of Vehicles Operated for Personal Use During July, August and 
September 1987 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 4.1 Taux pondéré de consommation de carburant(1) pour des véhicules utilises a des fins 
personnelles en juillet, aout et septembre 1987 - Selon le groupe d’années du vehicule, la 
province et le type du vehicule 


Model Year class - Groupe d’années du vehicule 


Ena 


1985 and previous Total 
Province 
1986 1985 et annees 
antérieures 

L/100km(2) MPG(3) L/i00km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) 
Passenger cars - Automobiles 
Newfoundland — Terre-Neuve (4) (4) (4) (4) 10.1 (E) 28.0 
Prince Edward Island - lle-du-Prince-Edouard (4) (4) (4) (4) 9.7 (E) 29.1 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (4) (4) 10.6 (E) 26.6 10.5 (E) 26.9 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick (4) (4) 10.9 (E) 25.9 10.6 (E) 26.6 
Quebec 9.2(D) 30.7 11.2(D) Phot 10.8 (D) 26.2 
Ontario 9.9(D) 28.5 11.7(D) 24.1 11.4(D) 24.8 
Manitoba (4) (4) (4) (4) 11.5 (E) 24.6 
Saskatchewan 10.3 (E) 27.4 14.0 (E) 202 13.5 (D) 20.9 
Alberta 9.9(D) 28.5 12.4(D) 22.8 12.0 (D) PRN fs 
British Columbia - Colombie-Britannique 8.3 (E) 34.0 13.0 (E) olen ZONE) 22.6 
Total 9.6 (C) 29.4 11.8 (C) 23.9 11.5(C) 24.6 
Light trucks and vans - Camionnettes et 

fourgonnettes 

Newfoundland - Terre-Neuve (4) (4) (4) (4) 15: 5)(E) 18.2 
Prince Edward Island - lle-du-Prince-Edouard (4) (4) (4) (4) (4) (4) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (4) (4) (4) (4) 11.3 (E) 25.0 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (4) (4) (4) (4) 14.0(E) 20.2 
Québec (4) (4) (4) (4) 12.9 (E) 21.9 
Ontario 3.0 (E) PAVE 17.0 (E) 16.6 16.3 (D) 17 
Manitoba (4) (4) (4) (4) 15.0 (E) 18.8 
Saskatchewan 14.9(D) 19.0 16.2 (E) 17.4 16.0 (E) 174 
Alberta ich lay (=) 20.9 19.1 (E) 14.8 18.3 (E) 15.4 
British Columbia - Colombie-Britannique 14.2 (F) 19.9 16.9(D) 16.7 16.7 (D) 16.9 
Total 13.0(D) 277 16.7(D) 16.9 16.1(D) 174 


(1) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2.1) and total fuel consumed (Table 3.1). 

(1) Le taux pondéré de consommation est calculé a partir du nombre total de kilometres parcourus (tableau 2.1) et la consommation 
totale de carburant (tableau 3.1). 

(2) L/100km - litres per 100 kilometres. 

(2) L/100km - litres aux 100 kilometres. 

(3) MPG - miles per gallon. 

(3) MPG - milles au gallon. 

(4) The sample size is too small to release the estimate. 

(4) La taille de |'échantillon est trop faible pour permettre la publication de |’estimation. 


TABLE 4.2 Fuel Consumption Ratio(1) of Vehicles Operated for Personal Use During July, August and 
September 1987 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 4.2 Taux pondéré de consommation de carburant(1) pour des véhicules utilisées a des fins 
personneliles en juillet, aout et septembre 1987 - Selon le type et l’année du vehicule 


Vehicle type - Type du vehicule 


Model year Passenger cars Light trucks and vans Total 
Année du vehicule Automobiles Camionnettes et 
fourgonnettes 

L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) 
1986 9.6(C) 29.4 13.0(D) 2a at 10.3(C) 27.4 
1985 9.8(D) 28.8 14.9 (E) 19.0 11.0(D) PAT 
1984 10.4(D) BU 16.3 (E) 178! 11.6 (E) 24.4 
1983 lites) (E) 25.0 GL) 21.4 11.6 (E) 24.4 
1982 (4) (4) (4) (4) The 5(E) 24.6 
1981 (4) (4) (4) (4) 13.4 (E) pa al 
1980 11.5(D) 24.6 17.8 (E) 15.9 sez (EB) 21.4 
1979 14.1(D) 20.0 19.6 (D) 14.4 15.4(D) 18.3 
1978 (4) (4) (4) (4) elen(=)) 18.2 


1977 and previous — et 
années antérieures 15.1(D) 18.7 18.9(D) 14.9 16.2(D) ne 


Total 11.5(C) 24.6 16.1(D) 17.5 12.5(C) 22.6 


(1) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2.2) and total fuel consumed (Table 3.3). 

(1) Le taux pondéré de consommation est calculé a partir du nombre total de kilometres parcourus (tableau 2.2) et [a consommation 
totale de carburant (tableau 3.3). 

(2) l/100km - litres per 100 kilometres. 

(2) /100km - litres aux 100 kilometres. 

(3) MPG - miles per gallon. 

(3) MPG - milles au gallon. 

(4) The sample size is too small to release the estimate. 

(4) La taille de |l’échantillon est trop faible pour permettre /a publication de |’estimation. 
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TABLE 5.1 Average Number of Kilometres Driven by Vehicles Operated for Personal Use During July, 
August and September 1987 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type 

TABLEAU 5.1 Nombre moyen de kilometres parcourus par des véhicules utilisés a des fins personnelles en 
juillet, aodt et septembre 1987 - Selon le groupe d’années du véhicule, la province et le type 
du vehicule 


ee 0 ee en ee ee Se er ee. a 


Model year class 


Groupe d’anneées du vehicule 


ee 


Province 1985 and previous Total 


1986 
1985 et annees 
antérieures 


re ee et ee eee 


Passenger cars - Automobiles 


Newfoundland - Terre-Neuve (1) (1) 5,640 (F) 
Prince Edward Island — !le-du-Prince-Edouard (1) (1) 4,490 (F) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (1) (1) 4,270 (Fa 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (1) (1) 4,930 (F) | 
Quebec 5,740 (F) 4,710 (E) 4,880 (E) » 
Ontario 6,680 (F) 5,590 (E) 5,730 (BF 
Manitoba (1) (1) 4,410 (F) | 
Saskatchewan 6,090 (F) 3,790 (F) 3,980 (F) 
Alberta 8,110 (F) 5,200 (F) 5,500 (E) 
British Columbia -— Colombie-Britannique 4,440(G) 4,360 (F) 4,370 (Fe 
Total 6,220 (E) 5,000 (D) 5,150 (D) 


Light trucks and vans - Camionnettes et 


fourgonnettes 
Newfoundland — Terre-Neuve ; (1) (1) 5,680(G) 
Prince Edward Island - |le-du-Prince-Edouard (1) (1) (1) | 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (1) (1) 6,070 (F) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (1) (1) 5,000 (F) 
Québec (1) (1) 5,790 (E) 
Ontario 6,540 (E) 5,470 (F) 5,630 (F) 
Manitoba (1) (1) 4,600(G) 
Saskatchewan 6,930(G) 5,880(G) 5,980 (F) 
Alberta 7,950(G) 5,910 (F) 6,130 (F) 
British Columbia - Colombie-Britannique 6,870 (F) 5,460 (F) 5,570 (F) 
Total 6,750 (E) 5,550(E) 5,710 (E) 


pee rn 
(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille de l’échantillon est trop faible pour permettre la publication de |’estimation. 
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TABLE 5.2 Average Number of Kilometres Driven by Vehicles Operated for Personal Use During July, 
August and September 1987 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 5.2 Nombre moyen de kilometres parcourus par des vehicules utilisés a des fins personnelles en 
juillet, aout et septembre 1987 - Selon le type et l’année du vehicule 


Vehicle type -— Type du véehicule 


Model year SS 
Passenger cars Light trucks and vans Total 
Année du vehicule 
Automobiles Camionnettes et fourgonnettes 

1986 6,220 (E) 6,750 (E) 6,330 (E) 
1985 6,030 (E) 6,640 (E) 6,160 (D) 
1984 6,460 (F) 6,000 (F) 6,360 (F) 
1983 5,570 (F) (1) 5,640 (F) 
1982 5,310 (F) (1) Bromine) 
1981 4,040 (F) (1) 4,170 (F) 
1980 4,740(G) 6,050(G) 5,030 (F) 
1979 3,970 (F) 4,340(G) 4,050 (E) 
1978 5,050(G) (1) 4,940 (F) 
1977 and previous - et 

annees antérieures 3,430(G) 5,410(H) 3,850 (F) 
Total 5,150(D) 5,710 (E) 5,260(D) 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille de l’echantillon est trop faible pour permettre la publication de |’estimation. 
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TABLE 6.1 Average Number of Litres of Fuel Consumed by Vehicles Operated for Personal Use During 
July, August and September 1987 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 6.1 Nombre moyen de litres de carburant consommeés par des vehicules utilisées a des fins 
personnelles en juillet, aout et septembre 1987 - Selon le groupe d’années du vehicule, la 
province, et le type du vehicule 


Deen ee ee ee eee eee ee ee ——————— 


Model year class 


Groupe d’anneées du vehicule 


Province 1985 and Total 
previous 
1986 
1985 et années 
antérieures 
ee ee SS eee 
Passenger cars - Automobiles 
Newfoundland - Terre-Neuve } (aa) (1) 570 (F) 
Prince Edward Island - !le-du-Prince-Edouard (1) (1) 430 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (1) (1) 450 (F) 
New Brunswick -— Nouveau-Brunswick (1) (1) 520 (F) 
Québec 530 (F) 530 (E) 530 (E) 
Ontario 660 (F) 650 (E) 660 (E) 
Manitoba (1) (1) 510 (F) 
Saskatchewan 630 (F) 530 (F) 540 (F) 
Alberta 810 (F) 640 (F) 660 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 370 (F) 570 (F) 550 (F) 
Total 600 (E) 590 (D) 590(D) 
Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 
Newfoundland - Terre-Neuve ’ (1) (1) 880 (H) 
Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard (1) (1) (1) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (1) (1) 680 (E) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (1) (1) 700 (F) 
Québec (1) (1) 750 (F) 
Ontario 850 (F) 930 (F) 920 (F) 
Manitoba (1) (1) 690(G) 
Saskatchewan 1,030(G) 950(G) 960(G) 
Alberta 1,080(G) 1,130 (F) 1,120 (F) 
British Columbia ~ Colombie-Britannique 980(G) 920 (F) 930 (F) 
Total 870 (E) 930 (E) 920(E) 


SES eee read We ee ign he ere Fe ry a 
(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille de l’échantillon est trop faible pour permettre la publication de |'estimation. 


TABLE 6.2 Average Number of Litres of Fuel Consumed by Vehicles Operated for Personal Use During 
July, August and September 1987 - By Vehicle Type and Mode! Year 


TABLEAU 6.2 Nombre moyen de litres de carburant consommés par des véhicules utilises a des fins 
personnelles en juillet, aout et septembre 1987 - Selon le type et l’année du vehicule 


Vehicle type - Type du vehicule 


Model year a 
Passenger cars Light trucks and vans Total 
Année du vehicule 
Automobiles Camionnettes et fourgonnettes 

1986 600 (E) 870 (E) 650 (E) 
1985 590 (E) 990 (E) 680 (E) 
1984 670 (F) 980(G) 740 (F) 
1983 630 (F) (1) 650 (F) 
1982 600 (F) (1) 610 (F) 
1981 510(G) (1) 560 (F) 
1980 550(G) 1,070(G) 660 (F) 
1979 560 (F) (1) 620 (F) 
1978 740(G) 870(G) 770 (F) 
1977 and previous -— et 

années antérieures 520(G) 1,020 (H) 620 (F) 
Total 590 (D) 920 (E) 660(D) 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille de l’echantillon est trop faible pour permettre la publication de |’estimation. 


22 


TABLE 7. Average Price Paid Per Litre of Fuel for Vehicles Operated for Personal Use During July, August 
and September 1987 - By Fuel Type and Province 


TABLEAU 7. Prix moyen payé par litre de carburant pour des véhicules utilisés a des fins personnelles en 
juillet, aout et septembre 1987 - Selon le genre de carburant et la province 


Fuel type - Genre de carburant 


Regular Regular Premium 

leaded unleaded unleaded 

Province fuel fuel fuel 
Essence Essence Essence 

ordinaire ordinaire super sans 

avec plomb sans plomb plomb 


cents - sous 


Newfoundland - Terre-Neuve (1) 56.6 (B) (1) 
Prince Edward Island - ile-du-Prince-Edouard (1) 53.1 (B) (1) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (1) 49.6 (A) 50.1 (B) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick (1) 45.7 (D) 49.5(C) 
Québec (1) 55.4(C) 57.9 (B) 
Ontario 46.2(C) 48.3(C) 49.5(C) 
Manitoba 45.1(C) 47.3 (B) (1) 
Saskatchewan 46.2(C) 48.3 (B) (1) 
Alberta 43.4(C) 45.6 (B) (1) 
British Columbia - Colombie-Britannique 46.8(C) 47.8(C) 49.8(C) 
Total 46.2(B) 49.2(B) 51.5(B) 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille de I’échantillon est trop faible pour permettre /a publication de |'estimation. 


Appendix A 
Sampling Variability of the Estimates 


Throughout the tables alphabetic indicators are 
used to indicate the reliability of estimates. Estimates 
with a coefficient of variation greater than 33.3% are 
not released. The coefficient of variation is the 
standard error of an estimate expressed as a 
percentage of that estimate: 


Alphabetic indicator - 
Indicateur littéral A B 


Coefficient of variation (%) - 
Coefficient de variation (%) 


The above alphabetic indicators can be used to 
calculate the range in which the figures lie. As an 
example, one can consider the total number of 
kilometres driven in Nova Scotia using personal use 
passenger cars operated during July, August and 
September 1987 - 1,210,994,000 with an indicator (F) 
(see Table 2.1). This indicates that the coefficient of 
variation for this estimate lies between 10.1% and 
16.5%. By using a conservative approach to this 
datum, the estimated standard error can be as large as 
16.5% of the 1,210,994,000 kilometres or 199,814,000 
kilometres. Therefore, in estimating the range at a 
95% confidence level, the range will be 811,366,000 
kilometres to 1,610,622,000 kilometres (the estimated 
1,210,994,000 +2 standard errors). In other words, if a 
census had been taken, there is a 95% chance that the 
count would be in the range of 811,366,000 to 
1,610,622,000 kilometres. Estimates with a coefficient 
of variation indicated as G or H should be viewed with 
caution. 


Annexe A 
Variance d’échantillonnage des estimations 


Dans tous les tableaux, des indicateurs litteraux ont ete 
utilisés pour indiquer la fiabilité des estimations. Celles qui 
ont un coefficient de variation supérieur a 33.3% ne sont pas 
presentées. Le coefficient de variation est l’erreur type d’une 
estimation exprimée en pourcentage de celle-ci: 


Cc D E F G H 
dale 2.6- ss 10312 1.02 20.1- 
Zn 5.0 10.0 16.5 25.0 33.3 


Ces lettres peuvent servir a calculer l’intervalle dans 
lequel se situe n’importe lequel des chiffres. Prenons pour 
exemple la Nouvelle-Ecosse, le nombre total de kilometres 
parcourus par des automobiles en juillet, aout et septembre 
1987 est 1,210,994,000 et l’indicateur litteral (F) (voir le 
tableau 2.1). Cela signifie que |l’erreur type se situe dans ce 
cas entre 10.1% et 16.5%. Si |’on interprete les données 
d'une facon prudente, on peut supposer que |’estimation de 
erreur type est égale a 16.5% des 1,210,994,000 kilometres 
(199,814,000). Par conséquent, en estimant |’intervalle de 
confiance a un niveau de confiance de 95%, on obtient un 
intervalle allant de 811,366,000 kilometres jusqu’a 
1,610,622,000 kilometres (soit |’estimation 1,210,994,000 +2 
erreurs types). En d'autres termes, si un dénombrement 
complet avait été effectué, la probabilité que les résultats se 
situent entre 811,366,000 kilometres et 1,610,622,000 
kilometres était de l’ordre de 95%. Les estimations 
accompagnées d’un coefficient de variation représente par les 
lettres G ou H doivent étre utilisées avec prudence. 
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Appendix B 


Methodology of the Fuel Consumption Survey 


To meet the objectives of the Fuel Consumption 
Survey, certain general hypotheses were assumed. 
First, that there are seasonal fluctuations in fuel 
consumption, second, that fuel consumption differs 
among weight classes of vehicles and third, that there 
is improved fuel economy in newer vehicles. 


At the beginning, in 1979, the target population for 
the Fuel Consumption Survey consisted of personal 
use passenger cars operated in Canada. Since 
October 1981, the target population has expanded to 
include personal use light trucks and vans operated in 
Canada as well. Passenger cars, light trucks and vans 
are defined by body style. The light trucks and vans 
covered by the survey are vehicles with a maximum 
gross vehicle weight less than 4,545 kilograms. A 
vehicle is defined as a personal use vehicle if it is 
operated for at least some personal use during the 
reference period. Therefore, certain types of vehicles 
are excluded from the survey. Types excluded are, for 
example, rental vehicles, taxis, fleet-operated vehicles, 
driver training vehicles, and antique vehicles. The 
target population for this reference quarter includes 
only the 1986 and 15 older model years. As well, only 
vehicles operated during the appropriate survey month 
of the reference quarter are included. The provincial 
totals of the number of operated personal use vehicles 
in this report are different from those in Statistics 
Canada’s Road Motor Vehicles: Registrations 
(Catalogue 53-219), which include all vehicles 
registered during the entire year. 


Samples for the survey are selected from sample 
frames created using the provincial motor vehicle 
registration files which are provided to Statistics 
Canada every three months. The registration files 
contain a variety of auxiliary information including 
vehicle description (make, model, model year), owner's 
name and address, vehicle weight, body style, vehicle 
use, vehicle identification number and licence plate 
number. This information is used to exclude vehicles 
identifiable as not in the target population, such as 
buses, trailers, motorcycles, rental vehicles, 
government-owned vehicles and vehicles not licensed 
for the current year. However, the motor vehicle 
registration procedures differ considerably from 
province to province. In order to produce national 
estimates, sampling populations should be consistent 
across provinces. Screening has also been 
incorporated in the data collection procedures to 
ensure that data are collected for the same type of 
vehicles in all provinces. 


Annexe B 


Méthodologie de l’Enquéte sur la consommation de 
carburant 


Pour les besoins de |’Enquéte sur la consommation de 
carburant, certaines hypotheses générales ont ete formulées. 
On suppose premierement qu’il existe des fluctuations 
saisonnieres de la consommation de carburant, 
deuxiemement, que la consommation de carburant des 
vehicules varie selon la catégorie de poids et, troisiemement, 
que les véhicules récents consomment moins de carburant 
que ceux des années anteérieures. 


A ses débuts, en 1979, la population-cible de |’Enquéte 
sur la consommation de carburant ne se composait que des 
voitures particulieres d’usage personnel au Canada. Depuis 
octobre 1981, la population-cible s’étend aussi aux 
camionnettes et fourgonnettes d’usage personnel au Canada. 
C'est le genre de carrosserie qui distingue les voitures 
particuliéres, les camionnettes et les fourgonnettes des autres 
types de vehicules. Les camionnettes et les fourgonnettes qui 
font partie du champ de |l’enquéte sont celles dont la masse 
totale en charge maximale ne dépasse pas 4,545 
kilogrammes. Un vehicule est dit a usage personnel s'il est 
utilisé au moins une fois au cours de la période de référence 
pour des fins personnelles. De ce fait, certains types de 
vehicules sont exclus de l’enquéte. Par exemple, les 
vehicules de location, les taxis, les vehicules faisant partie 
d’un parc automobile, les véhicules-écoles et les vehicules 
antiques sont tous exclus de l’enquéte. La population-cible de 
ce trimestre de référence ne comprend que les modeles 1986 
et ceux des 15 années précédentes. En outre, seuls les 
vehicules utilisés au cours d’un mois du trimestre de 
référence font partie de la population-cible. C’est pourquoi les 
totaux provinciaux du nombre de vehicules presentes dans ce 
rapport different de ceux qui ont paru dans la publication 
Véhicules automobiles - Immatriculations (n° 53-219 au 
catalogue de Statistique Canada), lesquels portent sur 
l'ensemble des véhicules immatriculés pendant |’anneée. 


Les échantillons de l’enquéte sont établis a partir de 
bases de sondage tirées de fichiers d’immatriculation des 
provinces, qui sont transmis a Statistique Canada tous les 
trois mois. Ces fichiers contiennent divers renseignements, 
dont une description de chaque vehicule (la marque, le 
modele, l’année de fabrication), le nom et l’adresse du 
propriétaire, le poids du véehicule, le genre de carrosserie, 
l'usage du véhicule, le numéro de série du vehicule et le 
numéro de la plaque minéralogique. Cette information sert a 
exclure les vehicules qui ne font pas partie de la population- 
cible, comme les autobus, les roulottes, les motocyciettes, les 
vehicules de location, les véhicules de |’Etat et les vehicules 
non immatriculés pour l'année en cours. Toutefois, les 
modalités d’immatriculation varient beaucoup d’une province 
a l’autre. Pour permettre le calcul d’estimations nationales, 
les populations échantillonnées doivent étre uniformes dans 
toutes les provinces. Une étape de dépistage a ete incluse 
dans la collecte des données afin de s’assurer que les 
renseignements recueillis dans chaque province portent sur le 
méme genre de vehicules. 


For purposes of sample selection, the vehicles on 
the registration files serve as sampling units. The 
principal driver of the vehicle is the responding unit, 
and the unit of reference as well as the unit of analysis 
is the personal use vehicle. 


The basic design of the Fuel Consumption Survey 
constitutes a stratified systematic sample design. In 
order to improve the efficiency of the sample design, 
the frames are stratified by model year and vehicle 
weight (wheelbase or number of cylinders is used if 
weight is not available) for passenger cars, and by 
model year for light trucks and vans. A larger stratified 
systematic sample is selected quarterly for each 
province, and is screened for out-of-scope vehicles. 
Stratified systematic samples are then selected 
monthly from these larger samples. 


The method of data collection employs a 
combination of a telephone interview and a mail- 
out/mail-back Fuel Purchase Diary. Respondents are 
initially contacted by telephone and asked some 
screening questions concerning vehicle type and use. 
Out-of-scope vehicles (e.g., vehicles not operated 
during the survey month, vehicles not used for 
personal use, scrapped vehicles), encountered at this 
stage are dropped from the sample. Fuel purchase 
diaries are mailed for each car included in the 
screened sample. The principal driver of each car is 
asked to ensure all fue! purchases are recorded for the 
survey month. The date of purchase, odometer 
reading at the time of each purchase, quantity of fuel 
purchased and the total amount paid, price per unit of 
fuel, type of fuel are all to be recorded. The number of 
diary mail-outs per month was approximately 1,000 
diaries for passenger cars and 800 diaries for light 
trucks and vans throughout Canada until December 
1985; since January 1986 these numbers have been 
cut for budgetary reasons, to approximately 333 
passenger cars and 260 light trucks and vans. These 
samples are allocated proportionally to the population 
size of each province. Since the number of telephone 
interviews conducted each month varies depending on 
the number of telephone non-interviews and on the 
number of out-of-scope vehicles encountered, 
sufficient numbers of vehicles must be selected each 
month to ensure the diary mail-out requirements are 
met. 


At the beginning of the survey month, phone calls 
are made to each principal driver, to ensure that they 
received the diary and to answer any questions they 
may have. At the end of the month, diaries are 
returned to Statistics Canada and follow up phone calls 
are made for diaries not returned in order to improve 
the response rate. All diaries returned receive a 
manual screening before computer processing. Diaries 
with less than two purchases or diaries on substituted 
vehicles are rejected at this phase of the survey. The 
remaining diaries are captured and edited. Incomplete 
diaries are imputed. For example, to obtain estimates 
on fuel consumed and distance driven, the diaries that 
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Pour les besoins de sélection de |’échantillon, les 
véhicules des fichiers d’'immatriculation servent d’unités 
d’échantillonnage. Le conducteur principal de chaque 
véhicule est l’unité répondante et le véhicule utilise a des fins 
personnelles constitue |’unité de référence ainsi que |’unite 
d’analyse. 


Le plan d’échantillonnage de |’Enquéte sur la 
consommation de carburant est fondé sur un échantillon 
systéematique stratifié. Afin de s’assurer de |’efficacite du plan 
de sondage, les bases sont stratifiges selon |’annee du 
véhicule et le poids du vehicule (ou encore |’empattement ou 
le nombre de cylindres si le poids n'est pas connu) pour les 
voitures particulieres et selon l'année du vehicule pour les 
camionnettes et les fourgonnettes. Un echantillon 
systématique stratifié, plus grand que necessaire, est 
selectionné dans toutes les provinces a chaque trimestre, puis 
les véhicules hors du champ de |l’enquéte en sont élimines. 
Des échantillons systématiques stratifies sont ensuite 
sélectionnés tous les mois a partir de ces échantillons plus 
grands. 


La méthode de collecte des données est baseée sur une 
combinaison d’interviews teléphoniques et de carnets, 
envoyées et retournés par la poste, ol sont consignes les 
achats de carburant. On effectue d’abord des interviews par 
téléphone aupres des répondants au sujet du genre de 
véhicule qu’ils conduisent et de |’utilisation qu’ils en font. Les 
véhicules hors du champ de |’enquéte (comme les vehicules 
non utilisés pendant le mois d’enquéte, les vehicules non 
utilisés a des fins personnelles, les véhicules mis a la ferraille) 
sont supprimés de |’échantillon a ce moment-la. On envoie 
ensuite au propriétaire de chaque véhicule sélectionné un 
carnet ou il enregistre ses achats de carburant pendant le 
mois d’enquéte. La date de |’achat, la lecture de l’odometre 
au moment de chaque achat, la quantité de carburant achetee, 
le prix total, le prix par unité de carburant et le genre de 
carburant doivent tous y étre inscrits. Le nombre de carnets 
a poster chaque mois a travers tout le Canada était d’environ 
1,000 pour les voitures particulieres et 800 pour les 
camionnettes et les fourgonnettes jusqu’a décembre 1985. A 
partir de janvier 1986 ces nombres ont été réduits, pour des 
raisons budgétaires, a environ 333 pour les voitures 
particulieres et a 260 pour les camionnettes et les 
fourgonnettes. Ces échantillons sont répartis 
proportionnellement a la taille de la population dans chacune 
des provinces. Comme le nombre d’interviews telephoniques 
varie d’un mois a |’autre selon le nombre de non-interviews et 
le nombre de véhicules rejetés, la taille de |’échantillon 
mensuel doit étre assez grande pour qu’on puisse envoyer le 
nombre prévu de carnets. 


Au début de chaque mois d’enquéte, on telephone aux 
principaux conducteurs pour s’assurer qu’ils ont recu le carnet 
et pour répondre a leurs questions. A la fin du mois, les 
carnets sont renvoyés a Statistique Canada. On appelle a 
nouveau les enquétés qui ne |’ont pas renvoye afin 
d’améliorer le taux de réponse. Tous les carnets renvoyes 
sont vérifiés manuellement avant le traitement par ordinateur. 
A cette étape, on rejette les carnets ou sont inscrits moins de 
deux achats, de méme que les carnets ou un autre vehicule a4 
eté substitue a un vehicule sélectionne. Les carnets retenus 
passent ensuite les étapes de la saisie et de la verification. 
Des imputations sont effectuées pour les carnets incomplets. 
Par exemple, pour obtenir des estimations de la quantite de 


are incomplete for the entire survey month are 
adjusted upwards to reflect the complete month, unless 
it is known that the vehicle was not operated for part of 
the month. 


Imputation is also used at two other points in the 
processing of the data in order to keep diaries that 
would otherwise have to be discarded. For an 
individual purchase, the price per litre may be imputed 
where it is not given. In these cases, the average price 
per litre in that province for that type of fuel, as 
obtained from all other purchases in the same month, 
is used to complete the information. This procedure 
was used in less than 1% of all purchases. 


In 24.2% of all diaries, there was not enough 
information given to calculate the amount of fuel 
consumed. The basic requirement is two fillups. If the 
diary does not meet this requirement but is otherwise 
valid, the amount of fuel consumed is estimated using 
a regression model with the distance travelled and the 
weight of the vehicle as predictor variables. 


Once a clean survey data file has been created, 
the results are then weighted to produce estimates of 
the target population. The weighting procedure 
accounts for non-responses to the screening 
questionnaires and the diaries, and also adjusts for out- 
of-scope vehicles not in the target population. The 
estimates are derived on the assumption that the 
characteristics of the non-respondents do not differ 
from those of the respondents. However, if non- 
respondents differ from respondents on automobile 
usage characteristics, then biased estimates will result. 
In order to decrease the effect of a possible non- 
response bias, the sampling weight adjustments are 
conducted at the stratum level. 


Non-response 


Non-response can occur at two phases in this 
Survey: at the telephone screening phase and at the 
diary phase. Non-response at the telephone phase is 
primarily due to an untraceable telephone number for 
the registered owner. Other reasons are no answer 
after several calls, refusal, temporarily absent and 
moved out of province. Non-response at the diary 
phase can occur because the driver forgot to keep the 
diary, because the diary was not mailed back, or 
because the information was not usable. In order to 
compensate for non-response, vehicles for which 
responses are obtained must represent more vehicles 
than intended in the survey design; thus their sampling 
weights are increased. 
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carburant consommeée et de la distance parcourue, les carnets 
dont les données ne couvrent pas |l’ensemble du mois 
d’enquéte (s’il est evident que le vehicule a ete utilisé durant 
tout le mois) sont ajustes proportionnellement au nombre de 
jours dans le mois afin qu’ils refletent des données 
mensuelles. 


L’imputation est aussi appliquee dans deux autres cas 
lors du traitement des données pour nous permettre de 
conserver des carnets qui auraient du étre élimines autrement. 
Pour tout achat, le prix au litre peut étre impute lorsqu’il n'a 
pas été indiqué. Dans ce cas, le prix moyen du litre de ce 
type de carburant dans la province, calculé en fonction de 
tous les autres achats au cours du méme mois, remplace le 
prix omis dans le carnet. Cette méthode d’imputation a ete 
appliquée pour moins de 1% des achats. 


Un total de 24.2% de tous les carnets ne renfermaient 
pas suffisamment de renseignements pour calculer la 
quantité de carburant consommee. Les repondants devaient 
en effet avoir fait le plein au moins deux fois. Si ce critere 
n'était pas respecté dans un carnet autrement valide, la 
consommation était estimée a partir d'un modele de 
régression reposant sur la distance parcourue et le poids du 
vehicule comme variables de prévision. 


Une fois qu’un fichier de données d’enquéte sans erreur 
est constitué, les résultats sont pondérés de maniere a 
produire des estimations pour la population-cible. La 
technique de pondeération tient compte des cas de non- 
reponse aux questionnaires de selection et aux carnets et 
apporte une correction pour les vehicules rejetes parce qu’ils 
ne font pas partie de la population-cible. Le calcul des 
estimations repose sur I’hypothese selon laquelle les 
Caractéristiques des non-répondants ne sont pas différentes 
de celles des répondants. Cependant, si les caractéristiques 
des non-répondants different de celles des repondants quant 
a l'utilisation de leur véhicule, les estimations seront biaisées. 
Pour réduire |’effet d’un éventuel biais de non-reponse, on 
corrige la pondération de |l’échantillon au niveau de la strate 
car on juge que les caractéristiques des unités d’une meme 
strate sont semblables. 


Non-réponse 


Nous pouvons obtenir des non-reponses lors de deux 
phases de l’enquéte: celle de l’interview telephonique et celle 
des carnets. Dans le cas des interviews, les non-reponses 
sont surtout attribuables au fait que nous n’avons pu retracer 
les numéros de telephone de tous les propriétaires inscrits. 
Elles sont également attribuables aux absences de réponse 
apres plusieurs appels, aux refus, aux absences temporaires 
de domicile et aux déménagements hors de la province. Les 
non-reponses a la phase des carnets sont attribuables au fait 
que |’enquéte a oublié de remplir le carnet, qu’il a omis de le 
retourner ou que les renseignements étaient inutilisables. 
Pour compenser les absences de réponse, les vehicules pour 
lesquels une réponse a été obtenue doivent representer un 
nombre plus élevé de véhicules que le nombre prévu dans le 
plan de sondage; la pondération de |’échantillon s’en trouve 
donc accrue. 


The table on page 29 summarizes the response 
rates and eligibility rates for this survey. During the 
telephone screening phase, interviews were attempted 
for 3,189 vehicle owners. Completed interviews were 
obtained with 2,275 owners for a response rate of 
71.34%. Of those respondents to the telephone 
screening, 1,787 were eligible to take part in the 
Survey, a rate of 78.55%. Of those eligible, usable 
diaries were returned by 986, a response rate of 
55.18% to this phase of the survey. 


Other Non-sampling Errors 


Estimates of total vehicles are based on the 
provincial motor vehicle registration files, and are 
subject to fluctuations in the number of records on 
these files. Although efforts are made to ensure that 
the files obtained from the provinces are as complete 
and up-to-date as possible, some fluctuations from 
quarter to quarter still occur. These fluctuations are 
not reflected in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehicles, total 
distance driven, and total fuel consumed should thus 
be viewed with some caution. Estimates of rates and 
averages, however, are much less subject to these 
fluctuations. 
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Le tableau de la page 29 fait voir les taux de réponse et 
d’admissibilité a cette enquéte. Nous avons tente 
d’interviewer 3,189 propriétaires de véhicules durant la 
période de dépistage au télephone. Nous avons pu en 
interviewer 2,275, soit un taux de réponse de 71.34%. Parmi 
les personnes interviewees au télephone 1,787 etaient 
admissibles a l’enquéte, soit un taux de 78.55%. Les 
personnes admissibles nous ont retourne 986 carnets 
utilisables, soit un taux de réponse de 55.18% pour cette 
phase de |’enquéete. 


D’autres erreurs non dues a !’échantillonnage 


Les estimations du nombre total de vehicules sont basées 
sur des dossiers provinciaux d’immatriculation des vehicules 
automobiles, et peuvent varier selon les fluctuations du 
nombre de dossiers de ces fichiers. Bien que l'on ait fait tous 
les efforts possibles pour s'assurer que les fichiers obtenus 
des provinces soient aussi complets et a jour que possible, il 
peut se produire quand méme des fluctuations d’un trimestre 
a l’autre. Ces fluctuations ne se traduisent pas dans les 
indicateurs alphabétiques de la variance d’echantillonnage. 
Les estimations du nombre total de véhicules, de la distance 
totale parcourue et de la consommation totale de carburant 
doivent donc étre considérées avec une certaine prudence. 
Les estimations des taux et des moyennes, toutefois, sont 
beaucoup moins sujettes a ces fluctuations. 
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Annexe C 


Survey Response Rates and Eligibility Rates, July, August and September 1987 


Taux de renvoi et d’admissibilite, en juillet, aout et septembre 1987 


Telephone Telephone Telephone 
interview interviews interview 
attempts completed response 

rate 

Province 
Interviews Interviews Taux de 
telephoniques télephoniques reponse aux 
tentees realisées interviews 
telephoniques 
No. - nore % 
Newfoundland - Terre-Neuve : 2ie 135 63.68 
Prince Edward Island — |le-du-Prince-Edouard 224 130 58.04 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 292 175 59.93 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 279 163 58.42 
Québec 509 424 83.30 
Ontario 483 381 78.88 
Manitoba 250 178 71.20 
Saskatchewan 247 a5 70.85 
Alberta 352 286 81.25 
British Columbia -— Colombie-Britannique 341 228 66.86 
CANADA 3,189 2,275 71.34 
Vehicles Eligibility Usable Diary 
eligible rate diaries response 
for survey returned rate 

Vehicules Taux Carnets Taux de 

admissibles d’admis- renvoyes reponse 

a l’enquéte sibilite exploitables aux carnets 

No. — nbre % No. — nbre % 
Newfoundland — Terre-Neuve : 122 90.37 48 39.34 
Prince Edward Island — lle-du-Prince-Edouard 102 78.46 47 46.08 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 144 82.29 ve 50.69 
New Brunswick —- Nouveau-Brunswick 135 82.82 ie! 55.56 
Québec 239 56.37 132 S28) 
Ontario 323 84.78 178 55.11 
Manitoba 137 76.97 83 60.58 
Saskatchewan 147 84.00 94 63.95 
Alberta 240 83.92 139 57.92 
British Columbia -— Colombie-Britannique 198 86.84 117 59.09 
CANADA 1,787 78.55 986 55.18 


OTHER FUEL CONSUMPTION SURVEY RELATED 
PUBLICATIONS 


Catalogue 


53-225 Fuel Consumption Survey - Light Trucks and 
Vans (three issues are available; October 
1981 to September 1982, October 1982 to 
September 1983 and October 1983 to 
December 1984) 


53-226 Fuel Consumption Survey - Annual Report: 
October 1981 - September 1982 and October 
1982 - September 1983 


Non-catalogued 


Fuel Consumption Survey - Annual Report (two issues 
are available; October 1979 to September 1980 and 
October 1980 to September 1981) 


Passenger Car Fuel Consumption Survey - Quarterly 
Reports are available starting with the last quarter of 
1979 (October - December). 


AUTRES PUBLICATIONS DE L’ENQUETE SUR LA 
CONSOMMATION DE CARBURANT 


Catalogue 


53-225 Enquéte sur la consommation de carburant - 
Camionnettes et fourgonnettes (trois numéros sont 
disponibles: octobre 1981 a septembre 1982, 
octobre 1982 a septembre 1983 et octobre 1983 a 
décembre 1984) 


53-226 Enquéte sur la consommation de carburant - Rapport 
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Highlights 
Summary of Resuits 


During the fourth quarter of 1987, it is estimated 
that there were 7.5 million personal use passenger cars 
and 1.9 million personal use light trucks and vans 
operated in Canada. The passenger cars were driven 
28.5 billion kilometres and consumed 3.6 billion litres 
of fuel whereas light trucks and vans were driven 7.9 
billion kilometres and consumed 1.4 billion litres of 
fuel. 


On average, passenger cars were driven 3,820 
kilometres, consumed 490 litres of fuel and showed a 
fuel consumption rate of 12.8 litres per 100 kilometres. 
On the other hand, light trucks and vans were driven 
4,210 kilometres, consumed 740 litres of fuel and 
reached a fuel consumption rate of 17.5 litres per 100 
kilometres. 


Faits saillants 
Sommaire des résultats 


Un total de 7.5 millions de voitures particulieres et de 1.9 
million de camionnettes et de fourgonnettes auraient éte 
utilisées a des fins personnelles au Canada durant le 
quatrieéme trimestre de 1987. Les voitures particuliéres ont 
parcouru 28.5 milliards de kilometres et consomme 3.6 
milliards de litres de carburant. De leur cété, les camionnettes 
et les fourgonnettes ont parcouru 7.9 milliards de kilometres et 
consomme 1.4 milliard de litres de carburant. 


En moyenne, les voitures particuliéres ont parcouru 3,820 
kilometres, consomme 490 litres de carburant et atteint un 
taux de consommation de 12.8 litres aux 100 kilometres. Par 
ailleurs, les camionnettes et les fourgonnettes ont, en 
moyenne, parcouru 4,210 kilometres, consommeé 740 litres de 
carburant et atteint un taux de consommation de 17.5 litres 
aux 100 kilometres. 


Introduction 


Energy use and conservation have become 
priorities in all sectors of the economy. The 
government is concerned, as part of its energy use 
objectives, to control motor vehicle fuel consumption 
and in particular to reduce the use of petroleum fuels. 
The planning and evaluation of government research 
and programs to achieve these ends require: 


(i) an understanding of the factors determining 
consumption; and 


(ii) continuous information on changes in the major 
factors and in fuel consumption. 


The Fuel Consumption Survey originated from a 
proposal made to the Special Surveys Group of 
Statistics Canada by Transport Canada in 1977. The 
purpose of the survey is to establish a data base 
concerning personal use of passenger cars, light trucks 
and vans in Canada, which would contain information 
on: 


- total distance travelled, 

- total amount of fuel consumed, 

- average fuel consumed per unit of distance 
travelled, and 

- seasonal fluctuations in fuel consumption and in 
distance travelled. 


This programme provides essential information to 
a variety of government and industry organizations for 
policy formulation and implementation in the energy 
field. Among the needs served by this data base are 
the monitoring of the corporate average fuel 
consumption standards established by the federal 
government for cars and light trucks. Another use is 
the estimation of passenger car fuel requirements if 
conditions involving fuel shortages were to arise. 


The Fuel Consumption Survey began operation in 
1979 and has continued on a monthly basis since then. 
At the beginning, the survey was restricted to personal 
use passenger cars but was expanded in October 1981 
to include light trucks and vans used for personal use. 
Until December 1984, data pertaining to passenger 
cars and data pertaining to light trucks and vans were 
published separately. Since January 1985 these data 
are published jointly in quarterly bulletins similar to the 
format herein contained. 


Introduction 


La consommation et la conservation de |l’énergie sont 
devenues des questions tres importantes dans tous les sec- 
teurs de l'économie. Pour atteindre ses objectifs en matiere 
de consommation d’énergie, |’administration publique cherche 
a contrdéler la consommation de carburant des vehicules 
automobiles et, en particulier, a favoriser une diminution de la 
consommation de carburants de pétrole. La planification et 
’évaluation des programmes et des travaux de recherche du 
secteur public exigent: 


(i) une compréhension des principaux facteurs qui influent 
sur la consommation, et 


(ii) la collecte continue de renseignements sur |’évolution de 
ces facteurs et la consommation de carburant. 


L’Enquéte sur la consommation de carburant a pris 
naissance par suite d’une proposition faite au Groupe des 
enquétes spéciales de Statistique Canada par Transports 
Canada en 1977. L’enquéte vise a eétablir une base de 
données sur |’utilisation de voitures particulieres, camionnettes 
et fourgonnettes a des fins personnelles au Canada. Cette 
base devrait comporter des renseignements relatifs aux 
éléments suivants: 


-  ladistance totale parcourue, 

- la quantité totale de carburant consommeée, 

- la quantite moyenne de carburant consommée par unité 
de distance parcourue, et 

- les fluctuations saisonniéres de la consommation de 
carburant et des distances parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont communiqués a 
divers organismes publics et privés qui les utilisent pour 
élaborer et appliquer des programmes énergétiques. La base 
de données sert, entre autres choses, a contrdler |’application 
des normes de consommation moyenne de carburant établies 
par le gouvernement fédéral pour les automobiles et les 
camionnettes, et a estimer les besoins en carburant en cas de 
pénurie d’essence. 


L’Enquéte sur la consommation de carburant a été lancee 
en 1979 et est menée tous les mois depuis. A ses débuts, 
l’enquéte ne couvrait que les voitures particuliéres utilisées a 
des fins personnelles. En octobre 1981, le champ de 
l'enquéte s’est etendu aux camionnettes et fourgonnettes 
utilisées a des fins personnelles. Jusqu’en décembre 1984, 
les données relatives aux voitures particuliéres et les données 
relatives aux camionnettes et aux fourgonnettes étaient 
publi¢ées separément. Depuis janvier 1985, les données sont 
publi¢ges conjointement dans des bulletins trimestriels 
similaires a celui-ci. 


Note to Data Users 


Users of data on light trucks and vans should take 
note of the following changes: as of January 1985, the 
upper limit of the maximum gross vehicle weight of the 
light trucks and vans covered by this survey went from 
3,850 kilograms to 4,545 kilograms. 


Users who would like to continue a time series on 
estimates corresponding to the light truck and van 
population with maximum gross vehicle weights less 
than 3,850 kilograms (the population for October 1981 
to December 1984 estimates) can obtain these 
estimates by contacting Stephen Arrowsmith at (613) 
951-4646. 


Starting in January 1986, the sample size for this 
survey has been reduced by two thirds due to budget 
restraints. This small sample provides us with data 
whose reliability is lower than those of before January 
1986, and in certain cases, the sample size is too small 
to permit the release of the estimate. 


Letters in parentheses after figures in the tables 
indicate the reliability of the estimates. See Appendix 
A for details. 


Note aux utilisateurs 


Les utilisateurs des données relatives aux camionnettes et 
aux fourgonnettes devraient prendre note du changement 
suivant: a compter de janvier 1985, la limite supérieure de la 
masse totale en charge maximale des camionnettes et des 
fourgonnettes faisant partie du champ de |l’enquéte est passée 
de 3,850 kilogrammes a 4,545 kilogrammes. 


Les utilisateurs qui voudraient poursuivre leur série 
chronologique des estimations correspondant a la population 
des camionnettes et fourgonnettes dont la masse totale en 
charge maximale est inférieure a 3,850 kilogrammes (c’était la 
population correspondant aux estimations d’octobre 1981 a 
décembre 1984) peuvent obtenir ces estimations en 
s’adressant a Stephen Arrowsmith au numéro (613) 951-4646. 


A partir de janvier 1986, da aux contraintes budgétaires, 
l’échantillon de l’enquéte a été réduit a un tiers de celui de 
1985. Cet échantillon réduit nous fournit des données moins 
fiables qu’avant janvier 1986, et dans certains cas la taille de 
l'échantillon est trop faible pour permettre la publication de 
estimation. 


Les lettres entre parentheses apres les chiffres dans les 
tableaux montrent la fiabilité des estimations. Voir a l’'annexe 
A pour plus de détails. 


TABLE 1.1. Number of Vehicles Operated for Personal Use During October, November and December 1987 
- By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 1.1 Nombre de véhicules utilisés a des fins personnelles en octobre, novembre et decembre 1987 
- Selon le groupe d’années du véhicule, la province et le type du vehicule 


Model year class 
Groupe d’années du vehicule 


Province 1985 and Total (1) 


previous 
1986 
1985 et annees 
antérieures 
Passenger cars — Automobiles 
Newfoundland -— Terre-Neuve ; (2) (2) 125,500 (E) 
Prince Edward Island — lle-du-Prince-Edouard (2) (2) 39,200 (F) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (2) (2) 262,000 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick (2) (2) 221,600 (E) 
Québec 257,300 (F) 1,192,800 (E) 1,450,100 (E) 
Ontario 378,000 (E) 2,655,900 (D) 3,033,900 (D) 
Manitoba 34,000 (F) 292,900 (E) 326,800 (E) 
Saskatchewan 28,400 (E) 251,200 (F) 279,600 (E) 
Alberta 83,700 (E) 729,300 (D) 813,100(D) 
British Columbia — Colombie-Britannique (2) (2) 928,500 (E) 
Total(1) 959,500(D) 6,520,800(D) 7,480,300(C) 
Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 
Newfoundland — Terre-Neuve : (2) (2) 53,700 (E) 
Prince Edward Isiand - !le-du-Prince-Edouard (2) (2) (2) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (2) (2) 69,400 (F) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick (2) (2) 84,000 (E) 
Québec 40,400 (F) 147,800 (F) 188,100 (F) 
Ontario 89,200 (F) 541,900 (E) 631,100 (E) 
Manitoba (2) (2) 81,400 (F) 
Saskatchewan (2) (2) 105,500 (F) 
Alberta 42,700 (F) 295,500 (E) 338,200 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 28,200 (E) 296,400 (E) 324,500 (E) 
Total(1) 248,000(D) 1,629,200(D) 1,877,200(D) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |’arrondissement des données. 
(2) The sample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille de l’échantillon est trop faible pour permettre la publication de |’estimation. 
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TABLE 1.2. Number of Vehicles Operated for Personal Use During October, November and December 1987 
- By Vehicle Type and Model! Year 
TABLEAU 1.2 Nombre de véhicules utilisés a des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 1987 
- Selon le type et l’année du vehicule 
Vehicle type — Type du vehicule 
Mode! year Passenger Light trucks Total (1) 
Cars and vans 
Année du vehicule 
Automobiles Camionnettes et 
fourgonnettes 
1986 959,500 (D) 248,000 (D) 1,207,500 (D) 
1985 1,151,100 (F) 314,900 (F) 1,465,900 (F) 
1984 1,085,900 (F) (2) 1,242,000 (F) 
1983 674,300(G) 145,600(G) 819,900 (F) 
1982 376,300(G) (2) 493,000(G) 
1981 471,300(G) 190,200(G) 661,500(G) 
1980 717,000(G) (2) 825,300 (F) 
1979 723,500(G) (2) 830,600 (F) 
1978 404,800(G) (2) 534,000(G) 
1977 and previous - et 
années antérieures 916,700 (F) 361,200 (F) 1,277,900 (F) 
Total(1) 7,480,300(C) 1,877,200(D) 9,357,500(C) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 
(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |'arrondissement des données. 


(2) The sample size is too small to release the estimate. 


(2) La taille de |’échantillon est trop faible pour permettre la publication de |'estimation. 
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TABLE 2.1. Number of Kilometres Driven by Vehicles Operated for Personal Use During October, November 


and December 1987 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 2.1 Nombre de kilometres parcourus par des véhicules utilisés a des fins personnelles en octobre, 
novembre et décembre 1987 - Selon le groupe d’années du vehicule, la province et le type du 


vehicule 


Model year class 


Groupe d’années du vehicule 


Province 

1985 and previous Total (1) 

1986 
1985 et annees 
antérieures 
thousands of kilometres - milliers de kilometres 
Passenger cars - Automobiles 
Newfoundland — Terre-Neuve ‘ (2) (2) 456,581 (F) 
Prince Edward Island — !le-du-Prince-Edouard (2) (2) 193,753(G) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (2) (2) 1,169,733 (F) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick (2) (2) 895,465 (F) 
Québec 1,111,794 (F) 4,499,045 (F) 5,610,839 (E) 
Ontario 1,748,052(G) 9,931,007 (E) 11,679,059 (E) 
Manitoba 151,813(G) 902,428 (E) 1,054,241 (E) 
Saskatchewan 131,472 (F) 1,024,898 (G) 1,156,369 (F) 
Alberta 363,262 (F) 2,669,761 (E) 3,033,023 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique (2) (2) 3,295,519 (E) 
Total(1) 4,334,871(E) 24,209,710(D) 28,544,581(D) 
Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 

Newfoundland — Terre-Neuve ; (2) (2) 232,374(G) 
Prince Edward Island — lle-du-Prince-Edouard (2) (2) (2) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (2) (2) 324,460(G) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick (2) (2) 425,413(G) 
Québec 217,557 (G) 626,158(G) 843,715 (F) 
Ontario 395,909 (F) 2,425,27040) 2,521,186 (F) 
Manitoba (2) (2) 406,670 (H) 
Saskatchewan (2) (2) 405,990(G) 
Alberta 213,266 (G) 1,170,033 (F) 1,383,299 (F) 
British Columbia — Colombie-Britannique 131,753iF) 1,229,189(G) 1,360,922(G) 
Total(1) 1,232,260(E) 6,674,981(E) 7,907,241(E) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |'arrondissement des données. 
(2) The sample size is too smail to release the estimate. 

(2) La taille de |’échantillon est trop faible pour permettre /a publication de |’estimation. 


TABLE 2.2. Number of Kilometres Driven by Vehicles Operated for Personal Use During October, November 
and December 1987 - By Vehicie Type and Model Year 


TABLEAU 2.2 Nombre de kilometres parcourus par des vehicules utilisées a des fins personnelles en octobre, 
novembre et décembre 1987 - Selon le type et l’année de vehicule 


Model year Vehicle type - Type du vehicule 


Passenger cars Light trucks and vans Total (1) 
Annee du vehicule 
Automobiles Camionnettes et fourgonnettes 


thousands of kilometres — milliers de kilometres 


1986 4,334,871 (E) 1,232,260 (E) 5,567,130 (E) 
1985 5,243,574(G) 1,782,234(G) 7,025,809 (F) 
1984 4,123,611 (F) (2) 4,837,426 (F) 
1983 2,796,622(G) 765,111 (H) 3,561,733(G) 
1982 1,636,098 (H) (2) 2,226,332(G) 
1981 1,892,340 (H) 747,538 (H) 2,639,877 (G) 
1980 2,875, 195(G) (2) 3,250,500 (F) 
1979 1,854,533(G) (2) 2,186,647 (F) 
1978 1,202,832(G) (2) 1,561,885 (G) 


1977 and previous — et 
années antérieures 2,584,906 (F) 1,009,577(G) 3,594,483 (F) 


Total(1) 28,544,581(D) 7,907,241(E) 36,451 ,822(D) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |’arrondissement des données. 
(2) The sample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille de |’échantillon est trop faible pour permettre !a publication de |'estimation. 
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TABLE 3.1. Number of Litres of Fuel Consumed by Vehicles Operated for Personal Use During October, 
November and December 1987 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 3.1 Nombre de litres de carburant consommeés par des véhicules utilises a des fins personnelles 
en octobre, novembre et décembre 1987 - Selon le groupe d’années du véhicule, la province et 
le type du véhicule 


Model year class - Groupe d’années du vehicule 


Province 1985 and previous 
1986 Total (1) 

1985 et annees 

antérieures 


Passenger cars - Automobiles 


thousands of litres — milliers de litres 


Newfoundland - Terre-Neuve : (2) (2) 53,034 (F) 
Prince Edward Island — lle-du-Prince-Edouard (2) (2) 23,440(G) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (2) (2) 143,522 (F) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (2) (2) 124,020 (F) 
Québec 106,954 (F) 557,725 (F) 664,679 (E) 
Ontario 181,110(G) 1,284,148 (E) 1,465,257 (E) 
Manitoba 16,810(G) 131,745 (E) 148,555 (E) 
Saskatchewan 13,945 (F) 154,551 (F) 168,496 (F) 
Alberta 38,661 (F) 406,384 (E) 445,044 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique (2) (2) 413,418 (E) 
Total(1) 438,877(E) 3,210,587(D) 3,649,465(D) 
Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 

Newfoundland — Terre-Neuve F (2) (2) 39,887 (G) 
Prince Edward Isiand - !le-du-Prince-Edouard (2) (2) (2) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (2) (2) 57,048(G) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (2) (2) 70,542(G) 
Quebec 31,784(G) 107,815(G) 139,599 (F) 
Ontario 58,547 (F) 392,763 (F) 451,310 (F) 
Manitoba (2) (2) 62,575(G) 
Saskatchewan (2) (2) 78,355(G) 
Alberta 36,962 (G) 231,233(G) 268,196 (F) 
British Columbia - Colombie-Britannique 17,863 (F) 196,564 (F) 214,427 (F) 
Total(1) 186,202(E) 1,196,242(E) 1,382,444(E) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de I|’arrondissement des données. 
(2) The sample size is too smail to release the estimate. 

(2) La taille de |’échantillon est trop faible pour permettre |a publication de |’estimation. 


TABLE 3.2. Number of Litres of Fue! Consumed by Vehicles Operated for Personal Use During October, 
November and December 1987 - By Model Year Class, Fuel Type and Vehicle Type 


TABLEAU 3.2 Nombre de litres de carburant consommés par des véhicules utilises a des fins personnelles 
en octobre, novembre et décembre 1987 - Selon le groupe d’années du vehicule, le genre de 
carburant et le type du véehicule 


Madel year class - Groupe d’anneées du vehicule 


Fuel type 1985 and previous Total (1) 
1986 
Genre de carburant 1985 et années 
antérieures 


thousands of litres - milliers de litres 


Passenger cars - Automobiles 


Leaded fuel - Carburant avec plomb (3) 728,321 (F) 776,089 (F) 
Unleaded fuel - Carburant sans plomb 383,266 (E) 2,386,786 (E) 2,770,052 (E) 
Total (1) (2) 438,877(E) 3,210,587(D) 3,649,465(D) 


Light trucks and vans - Camionnettes 
et fourgonnettes 


Leaded fuel - Carburant avec plomb 31,818(H) 534,733 (F) 566,551 (F) 
Unleaded fuel - Carburant sans plomb 147,663 (F) 545,614 (F) 693,277 (E) 
Total (1) (2) 186,202(E) 1,196,242(E) 1,382,444(E) 


(1) Total figures include diesel, propane, and mixture of leaded and unleaded fuel. 

(1) Les données totales comprennent le diesel, |e propane, et les combinaisons de carburant avec et sans plomb. 
(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |’arrondissement des données. 

(3) Sampling variability is so high as to prohibit release. 

(3) La variance d’échantillonnage est trop élevée pour permettre /a publication de |’estimation. 
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TABLE 3.3. Number of Litres of Fuel Consumed by Vehicles Operated for Personal Use During October, 


November and December 1987 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 3.3 Nombre de litres de carburant consommeés par des véhicules utilises a des fins personnelles 


en octobre, novembre et décembre 1987 - Selon le type et l’année du vehicule 


Vehicle type - Type du vehicule 


Model year 
Passenger cars Light trucks and vans Total 
Année du vehicule 
Automobiles Camionnettes et fourgonnettes 
thousands of litres - milliers de litres 

1986 438,877 (E) 186,202 (E) 625,079 (E) 
1985 582,012(G) 242,486(G) 824,498 (F) 
1984 465,000 (F) (2) 606,470 (F) 
1983 335,781 (H) 109,752 (H) 445,533(G) 
1982 223,429 (H) (2) 335,212(G) 
1981 244,693 (H) 147,446 (H) 392,139(G) 
1980 392,868 (G) (2) 476,574 (F) 
1979 321,350(G) (2) 395,029(G) 
1978 167,325(G) (2) 251,670(G) 
1977 and previous - et 

années antérieures 478,129 (F) 201,575(G) 679,704 (F) 
Total(1) 3,649,465(D) 1,382,444(E) 5,031,908(D) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 
(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |’arrondissement des données. 


(2) The sample size is too small to release the estimate. 


(2) La taille de |’échantillon est trop faible pour permettre /a publication de |’estimation. 


TABLE 4.1. Fuel Consumption Ratio{1) of Vehicles Operated for Personal Use During October, November 
and December 1987 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 4.1 Taux pondéré de consommation de carburant(1) pour des vehicules utilisés a des fins — 
personneiles en octobre, novembre et décembre 1987 — Selon le groupe d’anneées du vehicule, 
la province et le type du vehicule 


Model Year Class - Groupe d’années du vehicule 


1985 and previous 


Province 1986 Total 
1985 et annees 
antérieures 
L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) 


Passenger cars - Automobiles 


Newfoundland — Terre-Neuve (4) (4) (4) (4) 11.6 (E) 24.4 
Prince Edward Island - ile-du-Prince- 

Edouard (4) (4) (4) (4) 12.1 (E) 23.3 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (4) (4) (4) (4) 12.3 (E) 23.0 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (4) (4) (4) (4) 13.8 (E) 20.5 
Québec 9.6 (E) 29.4 12.4(D) 22.8 11.8(D) 23.9 
Ontario 10.4 (D) 27.2 12.9(D) 21.9 12.5(D) 22.6 
Manitoba 17.1 (E) 25.4 14.6 (E) 19.3 14.1 (E) 20.0 
Saskatchewan 10.6 (D) 26.6 15.1 (E) 18.7 14.6 (E) 19.3 
Alberta 10.6(D) 26.6 15.2(D) 18.6 14.7 (D) 19.2 
British Columbia - Colombie-Britannique (4) (4) (4) (4) 12.5(D) 22.6 
Total 10.1(C) 28.0 13.3(C) 21.2 12.8(C) 22.1 


Light trucks and vans - Camionnettes et 


fourgonnettes 
Newfoundland — Terre-Neuve (4) (4) (4) (4) 17.2 (E) 16.4 
Prince Edward Island - lle-du-Prince- 

Edouard (4) (4) (4) (4) (4) (4) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (4) (4) (4) (4) 17.6 (E) 16.0 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (4) (4) (4) (4) 16.6 (E) 17.0 
Québec 14.6(D) 19.3 17.2 (E) 16.4 16.5 (E) 174 
Ontario 14.8 (E) 19.1 18.5 (E) 15.3 17.9 (E) 15.8 
Manitoba (4) (4) (4) (4) 15.4 (F) 18.3 
Saskatchewan (4) (4) (4) (4) 19.3 (E) 14.6 
Alberta 17.3 (E) 16.3 19.8 (E) 14.3 19.4 (E) 14.6 
British Columbia - Colombie-Britannique 13.6 (E) 20.8 16.0 (E) Whore 15.8 (D) 17.9 
Total 15.1(D) 18.7 17.9(D) 15.8 17.5(D) 16.1 


(1) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2.1) and total fuel consumed (Table 3.1). 

(1) Le taux pondéré de consommation est calculé a partir du nombre total de kilometres parcourus (tableau 2.1) et la consommation 
totale de carburant (tableau 3.1). 

(2) /100km - litres per 100 kilometres. 

(2) L/100km - litres aux 100 kilometres. 

(3) MPG -miles per gallon. 

(3) MPG -milles au gallon. 

(4) The sample size is too small to release the estimate. 

(4) La taille de |’échantilion est trop faible pour permettre la publication de |’estimation. 


TABLE 4.2. Fuel Consumption Ratio(1) of Vehicles Operated for Personal Use During October, November 
and December 1987 - By Vehicle Type and Model Year 


TABLEAU 4.2 Taux pondéré de consommation de carburant(1) pour des véhicules utilisés a des fins 
personnelles en octobre, novembre et décembre 1987 - Selon le type et l’'annee du vehicule 


Vehicle type —- Type du vehicule 


Model year Passenger cars Light trucks and vans 
Total 
Année du vehicule Automobiles Camionnettes et 
fourgonnettes 
L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) 

1986 10.1(C) 28.0 15.1 (D) 18.7 11.2(C) 25.2 
1985 11.1(D) 25.4 13.6 (E) 20.8 11.7(D) 24.1 
1984 11.3(D) 25.0 (4) (4) 12.5 (E) 22.6 
1983 12.0 (E) 23.5 14.3 (E) 19.8 12.5 (E) 22.6 
1982 13.7 (E) 20.6 (4) (4) , 15.1(E) 18.7 
1981 12.9 (E) 21.9 19.7 (E) 14.3 14.9(E) 19.0 
1980 13.7 (E) 20.6 (4) (4) 14.7(E) 19.2 
1979 17.3 (E) 16.3 (4) (4) 18.1(D) 15.6 
1978 13.9(D) 20.3 (4) (4) 16.1 (E) 17.5 
1977 and previous — et 

années antérieures 18.5(D) IBS 20.0 (E) 14.1 18.9(D) 14.9 
Total 12.8(C) 22.1 17.5(D) 16.1 13.8(C) 20.5 


(1) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2.2) and total fuel consumed (Table 3.3). 

(1) Le taux pondéré de consommation est calculé a partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2.2) et |a consommation 
totale de carburant (tableau 3.3). 

(2) /100km - litres per 100 kilometres. 

(2) /100km - litres aux 100 kilometres. 

(3) MPG - miles per gallon. 

(3) MPG -milles au gallon. 

(4) The sample size is too smail to release the estimate. 

(4) La taille de l’échantillon est trop faible pour permettre /a publication de |'estimation. 
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TABLE 5.1. Average Number of Kilometres Driven by Vehicles Operated for Personal Use During October, 


November and December 1987 - By Model! Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 5.1 Nombre moyen de kilometres parcourus par des vehicules utilises a des fins personnelles en 
octobre, novembre et décembre 1987 - Selon le groupe d’annees du vehicule, la province et 


le type du vehicule 


Province 


Passenger cars - Automobiles 


Newfoundland - Terre-Neuve i 

Prince Edward Island — |le-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick — Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


Totai 


Light trucks and vans — Camionnettes et 
fourgonnettes 


Newfoundland — Terre-Neuve ‘ 

Prince Edward Island — Ile-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


Total 


Model year class 
Groupe d’annees du vehicule 


1985 and previous 


1986 
1985 et annees 
antérieures 

(1) (1) 

(1) (1) 

i i 

1 
4,320 (F) 3,770 (E) 
4,620 (F) 3,740 (E) 
4,470(G) 3,080 (E) 
4,630 (F) 4,080 (F) 
4,340 (E) 3,660 (E) 

(1) (1) 
4,520(E) 3,710(D) 

(1) (1) 

(1) (1) 

° "3 
5,390 (F) 4,240 (F) 
4,440 (E) 3,920 (F) 

i : 

1 
5,000 (F) 3,960 (F) 
4,680 (F) 4,150 (F) 
4,970(D) 4,100(E) 


Total 


3,640 (F) 
4,940(G) 
4,470 (F) 
4,040 (E) 
3,870 (E) 
3,850 (E) 
3,230 (E) 
4,140 (F) 
3,730 (E) 
3,550 (E) 


3,820(D) 


4,320(G) 


5,000 (H) 
3,850 (F) 
4,090 (F) 
4,190 (F) 


4,210(D) 


(1) The sample size is too smail to release the estimate. 


(1) La taille de |l’échantillon est trop faible pour permettre la publication de |’estimation. 
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TABLE 5.2. Average Number of Kilometres Driven by Vehicles Operated for Personal Use During October, 
November and December 1987 - By Vehicle Type and Mode! Year 


TABLEAU 5.2 Nombre moyen de kilometres parcourus par des véhicules utilisés a des fins personnelles en 
octobre, novembre et décembre 1987 - Selon le type et l’année du vehicule 


Vehicle type - Type du vehicule 


Model year a 
Passenger cars Light trucks and vans Total 
Année du véhicule 
Automobiles Camionnettes et fourgonnettes 
1986 4,520 (E) 4,970(D) 4,610 (E) 
1985 4,560 (E) 5,660 (F) 4,790 (E) 
1984 3,800 (E) (1) 3,890 (E) 
1983 4,150 (F) 5,250(G) 4,340 (F) 
1982 4,350 (F) (1) | 4,520 (F) 
1981 4,020(G) 3,930 (F) 3,990 (F) 
1980 4,010 (E) (1) 3,940 (E) 
1979 2,560 (E) (1) 2,630 (E) 
1978 2,970 (F) (1) 2,920 (F) 
1977 and previous - et 
années antérieures 2,820 (E) 2,790 (F) 2,810 (E) 
Total 3,820(D) 4,210(D) 3,900(D) 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille de l’échantillon est trop faible pour permettre la publication de |’estimation. 
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TABLE 6.1. Average Number of Litres of Fuel Consumed by Vehicles Operated for Personal Use During 
October, November and December 1987 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type 


TABLEAU 6.1 Nombre moyen de litres de carburant consommés par des véhicules utilises a des fins 
personnelies en octobre, novembre et décembre 1987 - Selon le groupe d’annees du vehicule, 
la province, et le type du véhicule 


Model year class 


Groupe d’années du vehicule 


Province 1985 and Total 
previous 
1986 
1985 et années 
antérieures 
Passenger cars - Automobiles 
Newfoundland — Terre-Neuve : (1) (1) 420 (E) 
Prince Edward Island — !le-du-Prince-Edouard (1) (1) 600 (F) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (1) (1) 550 (E) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (1) (1) 560 (E) 
Québec 420 (E) 470 (E) 460 (E) 
Ontario 480 (F) 480 (E) 480 (E) 
Manitoba 500(G) 450 (E) 450 (E) 
Saskatchewan 490 (E) 620 (F) 600 (F) 
Alberta 460 (E) 560 (E) 550 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique (1) (1) 450 (E) 
Total 460(E) 490(D) 490(D) 
Light trucks and vans - Camionnettes et 
fourgonnettes 
Newfoundland — Terre-Neuve F (1) (1) 740(G) 
Prince Edward Island — !le-du-Prince-Edouard (1) (1) (1) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (1) (1) 820 (F) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick (1) (1) 840 (F) 
Québec 790 (F) 730 (F) 740 (F) 
Ontario 660 (E) 720 (F) 720 (F) 
Manitoba (1) (1) 770(G) 
Saskatchewan (1) (1) 740(G) 
Alberta 870(G) 780 (F) 790 (F) 
British Columbia - Colombie-Britannique 630 (F) 660 (F) 660 (F) 
Total 750(E) 730(E) 740(E) 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille de l’échantillon est trop faible pour permettre la publication de |’estimation. 
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TABLE 6.2. Average Number of Litres of Fuel Consumed by Vehicles Operated for Personal Use During 


October, November and December 1987 - By Vehicle Type and Model Year 
TABLEAU 6.2 Nombre moyen de litres de carburant consommés par des véhicules utilisés a des fins 


personnelles en octobre, novembre et décembre 1987 - Selon le type et l’année du véehicule 


Vehicle type - Type du véhicule 


Model year a 
Passenger cars Light trucks and vans 
Année du vehicule 
Automobiles Camionnettes et fourgonnettes 
1986 460 (E) 750 (E) 
1985 510 (F) 770 (E) 
1984 430 (E) (1) 
1983 500 (F) 750(G) 
1982 590 (F) (1) 
1981 520(G) 780(G) 
1980 550 (E) (1) 
1979 440 (E) (1) 
1978 410 (F) (1) 
1977 and previous — et 
annees antérieures 520 (E) 560 (E) 
Total 490(D) 740(E) 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille de |’échantillon est trop faible pour permettre /a publication de |'estimation. 


Total 


520 (D) 


560 (E) 


490 (E) 


540 (F) 


680 (F) 


590 (F) 


580 (E) 


480 (E) 


470 (F) 


530 (E) 


540(D) 


TABLE 7. Average Price Paid Per Litre of Fuel for Vehicles Operated for Personal Use During October, 
November and December 1987 - By Fuel Type and Province 
TABLEAU 7. Prix moyen payé par litre de carburant pour des véhicules utilises a des fins personnelles en 


octobre, novembre, et décembre 1987 - Selon le genre de carburant et la province 


Fuel type - Genre de carburant 


Regular Regular Premium 

leaded unleaded unleaded 

Province fuel fuel fuel 
Essence Essence Essence 

ordinaire ordinaire super sans 

avec plomb sans plomb plomb 


cents -— sous 


Newfoundland - Terre-Neuve (1) 56.2 (B) (1) 
Prince Edward Island - ile-du-Prince-Edouard (1) 49.9 (E) (1) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (1) 50.8 (B) 52.4 (A) 
New Brunswick —- Nouveau-Brunswick (1) 49.1 (B) (1) 
Québec (1) 56.1 (A) 58.0 (B) 
Ontario 45.9 (B) 48.3 (B) 49.2 (B) 
Manitoba (1) 46.9(C) (1) 
Saskatchewan 44.4(C) 48.7 (B) (1) 
Alberta 41.6(D) 44.7(C) 47.5(B) 
British Columbia — Colombie-Britannique 49.2(C) 50.1 (B) 51.9(C) 
Total 46.1(B) 49.7(A) 52.3(B) 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille de |l'’échantillon est trop faible pour permettre la publication de |'estimation. 


Appendix A 
Sampling Variability of the Estimates 


Throughout the tables alphabetic indicators are 
used to indicate the reliability of estimates. Estimates 
with a coefficient of variation greater than 33.3% are 
not released. The coefficient of variation is the 
standard error of an estimate expressed as a 
percentage of that estimate: 


Alphabetic indicator - 


Indicateur litteral A B 
Coefficient of variation (%) - 0.0- 0.6- 
Coefficient de variation (%) 0.5 1.0 


The above alphabetic indicators can be used to 
calculate the range in which the figures lie. As an 
example, one can consider the total number of 
kilometres driven in Saskatchewan using personal use 
passenger cars operated during October, November 
and December 1987 — 1,156,369,000 with an indicator 
(F) (see Table 2.1). This indicates that the coefficient 
of variation for this estimate lies between 10.1% and 
16.5%. By using a conservative approach to this 
datum, the estimated standard error can be as large as 
16.5% of the 1,156,369,000 kilometres or 190,800,885 
kilometres. Therefore, in estimating the range at a 
95% confidence level, the range will be 774,767,230 
kilometres to 1,537,970,770 kilometres (the estimated 
1,156,369,000 +2 standard errors). In other words, if a 
census had been taken, there is a 95% chance that the 
count would be in the range of 774,767,230 to 
1,537,970,770 kilometres. Estimates with a coefficient 
of variation indicated as G or H should be viewed with 
caution. 


Annexe A 
Variance d’échantillonnage des estimations 


Dans tous les tableaux, des indicateurs littéraux ont été 
utilisés pour indiquer la fiabilité des estimations. Celles qui 
ont un coefficient de variation supérieur a 33.3% ne sont pas 
présentées. Le coefficient de variation est |’erreur type d’une 
estimation exprimee en pourcentage de celle-ci: 


Cc D E F G H 
Aga 2.6- o.1= 10.1- 16.6- 25.1- 
2.5 5.0 10.0 16-5 25.0 33.3 


Ces lettres peuvent servir a calculer l’intervalle dans 
lequel se situe n’importe lequel des chiffres. Prenons pour 
exemple la Saskatchewan, le nombre total de kilometres 
parcourus par des automobiles en octobre, novembre et 
décembre 1987 est 1,156,369,000 et |’indicateur litteral (F) 
(voir le tableau 2.1). Cela signifie que |’erreur type se situe 
dans ce cas entre 10.1% et 16.5%. Si l’on interprete les 
données d’une facon prudente, on peut supposer que 
l'estimation de l’erreur type est égale a 16.5% des 
1,156,369,000 kilometres (190,800,885). Par consequent, en 
estimant l’intervalle de confiance a un niveau de confiance de 
95%, on obtient un intervalle allant de 774,767,230 kilometres 
jusqu’a 1,537,970,770 kilometres (soit |l’estimation 
1,156,369,000 +2 erreurs types). En d’autres termes, si un 
dénombrement complet avait été effectué, la probabilite que 
les résultats se situent entre 774,767,230 kilometres et 
1,537,970,770 kilometres était de l’ordre de 95%. Les 
estimations accompagnées d’un coefficient de variation 
représenté par les lettres G ou H doivent étre utilisées avec 
prudence. 
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Appendix B 


Methodology of the Fuel Consumption Survey 


To meet the objectives of the Fuel Consumption 
Survey, certain general hypotheses were assumed. 
First, that there are seasonal fluctuations in fuel 
consumption, second, that fuel consumption differs 
among weight classes of vehicles and third, that there 
is improved fuel economy in newer vehicles. 


At the beginning, in 1979, the target population for 
the Fuel Consumption Survey consisted of personal 
use passenger cars operated in Canada. Since 
October 1981, the target population has expanded to 
include personal use light trucks and vans operated in 
Canada as well. Passenger cars, light trucks and vans 
are defined by body style. The light trucks and vans 
covered by the survey are vehicles with a maximum 
gross vehicle weight less than 4,545 kilograms. A 
vehicle is defined as a personal use vehicle if it is 
operated for at least some personal use during the 
reference period. Therefore, certain types of vehicles 
are excluded from the survey. Types excluded are, for 
example, rental vehicles, taxis, fleet-operated vehicles, 
driver training vehicles, and antique vehicles. The 
target population for this reference quarter includes 
only the 1986 and 15 older model years. As well, only 
vehicles operated during the appropriate survey month 
of the reference quarter are included. The provincial 
totals of the number of operated personal use vehicles 
in this report are different from those in Statistics 
Canada’s Road Motor Vehicles: Registrations 
(Catalogue 53-219), which include all vehicles 
registered during the entire year. 


Samples for the survey are selected from sample 
frames created using the provincial motor vehicle 
registration files which are provided to Statistics 
Canada every three months. The registration files 
contain a variety of auxiliary information including 
vehicle description (make, model, model year), owner’s 
name and address, vehicle weight, body style, vehicle 
use, vehicle identification number and licence plate 
number. This information is used to exclude vehicles 
identifiable as not in the target population, such as 
buses, trailers, motorcycles, rental vehicles, 
government-owned vehicles and vehicles not licensed 
for the current year. However, the motor vehicle 
registration procedures differ considerably from 
province to province. In order to produce national 
estimates, sampling populations should be consistent 
across provinces. Screening has also been 
incorporated in the data collection procedures to 
ensure that data are collected for the same type of 
vehicles in all provinces. 


Annexe B 


Méthodologie de l’Enquéte sur la consommation de 
carburant 


Pour les besoins de |’Enquéte sur la consommation de 
carburant, certaines hypotheses générales ont été formulées. 
On suppose premiérement qu’il existe des fluctuations 
saisonnieres de la consommation de carburant, 
deuxigmement, que la consommation de carburant des 
véhicules varie selon la catégorie de poids et, troisiemement, 
que les vehicules récents consomment moins de carburant 
que ceux des années antérieures. 


A ses débuts, en 1979, la population-cible de |’Enquéte 
sur la consommation de carburant ne se composait que des 
voitures particuliéres d’usage personnel au Canada. Depuis 
octobre 1981, la population-cible s’étend aussi aux 
camionnettes et fourgonnettes d’usage personnel au Canada. 
C’est le genre de carrosserie qui distingue les voitures 
particuliéres, les camionnettes et les fourgonnettes des autres 
types de véhicules. Les camionnettes et les fourgonnettes qui 
font partie du champ de |’enquéte sont celles dont la masse 
totale en charge maximale ne dépasse pas 4,545 
kilogrammes. Un véhicule est dit a usage personnel s’il est 
utilisé au moins une fois au cours de la période de référence 
pour des fins personnelles. De ce fait, certains types de 
véhicules sont exclus de l’enquéte. Par exemple, les 
vehicules de location, les taxis, les véhicules faisant partie 
d’un parc automobile, les véhicules-écoles et les véhicules 
antiques sont tous exclus de |’enquéte. La population-cible de 
ce trimestre de référence ne comprend que les modéles 1986 
et ceux des 15 années précédentes. En outre, seuls les 
véhicules utilis6és au cours d’un mois du trimestre de 
référence font partie de la population-cible. C’est pourquoi les 
totaux provinciaux du nombre de vehicules présentés dans ce 
rapport different de ceux qui ont paru dans la publication 
Véhicules automobiles - Immatriculations (n° 53-219 au 
catalogue de Statistique Canada), lesquels portent sur 
l'ensemble des véhicules immatriculés pendant |’année. 


Les échantillons de l’enquéte sont établis a partir de 
bases de sondage tirées de fichiers d’immatriculation des 
provinces, qui sont transmis a Statistique Canada tous les 
trois mois. Ces fichiers contiennent divers renseignements, 
dont une description de chaque vehicule (la marque, le 
modéle, l’année de fabrication), le nom et |l’adresse du 
propriétaire, le poids du vehicule, le genre de carrosserie, 
usage du véhicule, le numéro de série du vehicule et le 
numéro de la plaque minéralogique. Cette information sert a 
exclure les véhicules qui ne font pas partie de la population- 
cible, comme les autobus, les roulottes, les motocyclettes, les 
vehicules de location, les véhicules de |’Etat et les vehicules 
non immatriculés pour |’année en cours. Toutefois, les 
modalités d’immatriculation varient beaucoup d’une province 
a l’autre. Pour permettre le calcul d’estimations nationales, 
les populations échantillonnees doivent étre uniformes dans 
toutes les provinces. Une étape de dépistage a été incluse 
dans la collecte des données afin de s’assurer que les 
renseignements recueillis dans chaque province portent sur le 
méme genre de vehicules. 


For purposes of sample selection, the vehicles on 
the registration files serve as sampling units. The 
principal driver of the vehicle is the responding unit, 
and the unit of reference as well as the unit of analysis 
is the personal use vehicle. 


The basic design of the Fuel Consumption Survey 
constitutes a stratified systematic sample design. In 
order to improve the efficiency of the sample design, 
the frames are stratified by model year and vehicle 
weight (wheelbase or number of cylinders is used if 
weight is not available) for passenger cars, and by 
model year for light trucks and vans. A larger stratified 
systematic sample is selected quarterly for each 
province, and is screened for out-of-scope vehicles. 
Stratified systematic samples are then selected 
monthly from these larger samples. 


The method of data collection employs a 
combination of a telephone interview and a mail- 
out/mail-back Fuel Purchase Diary. Respondents are 
initially contacted by telephone and asked some 
screening questions concerning vehicle type and use. 
Out-of-scope vehicles (e.g., vehicles not operated 
during the survey month, vehicles not used for 
personal use, scrapped vehicles), encountered at this 
stage are dropped from the sample. Fuel purchase 
diaries are mailed for each car included in the 
screened sample. The principal driver of each car is 
asked to ensure all fuel purchases are recorded for the 
survey month. The date of purchase, odometer 
reading at the time of each purchase, quantity of fuel 
purchased and the total amount paid, price per unit of 
fuel, type of fuel are all to be recorded. The number of 
diary mail-outs per month was approximately 1,000 
diaries for passenger cars and 800 diaries for light 
trucks and vans throughout Canada until December 
1985; since January 1986 these numbers have been 
cut for budgetary reasons, to approximately 333 
passenger cars and 260 light trucks and vans. These 
samples are allocated proportionally to the population 
size of each province. Since the number of telephone 
interviews conducted each month varies depending on 
the number of telephone non-interviews and on the 
number of out-of-scope vehicles encountered, 
sufficient numbers of vehicles must be selected each 
month to ensure the diary mail-out requirements are 
met. 


At the beginning of the survey month, phone calls 
are made to each principal driver, to ensure that they 
received the diary and to answer any questions they 
may have. At the end of the month, diaries are 
returned to Statistics Canada and follow up phone calls 
are. made for diaries not returned in order to improve 
the response rate. All diaries returned receive a 
manual screening before computer processing. Diaries 
with less than two purchases or diaries on substituted 
vehicles are rejected at this phase of the survey. The 
remaining diaries are captured and edited. Incomplete 
diaries are imputed. For example, to obtain estimates 
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Pour les besoins de sélection de |’échantillon, les 
véhicules des fichiers d’immatriculation servent d’unites 
d’échantillonnage. Le conducteur principal de chaque 
vehicule est |’unité répondante et le véhicule utilisé a des fins 
personnelles constitue l’unité de référence ainsi que |’unité 
d’analyse. 


Le plan d’échantillonnage de !’Enquéte sur la 
consommation de carburant est fondé sur un échantillon 
systématique stratifie. Afin de s’assurer de l’efficacité du plan 
de sondage, les bases sont stratifiges selon l’année du 
véehicule et le poids du vehicule (ou encore |’empattement ou 
le nombre de cylindres si le poids n'est pas connu) pour les 
voitures particuliéres et selon l'année du vehicule pour les 
camionnettes et les fourgonnettes. Un échantillon 
systématique stratifieé, plus grand que nécessaire, est 
sélectionné dans toutes les provinces a chaque trimestre, puis 
les véhicules hors du champ de l’enquéte en sont éliminés. 
Des échantillons systématiques stratifies sont ensuite 
sélectionnés tous les mois a partir de ces eéchantillons plus 
grands. 


La méthode de collecte des données est basée sur une 
combinaison d’interviews téléphoniques et de carnets, 
envoyes et retournés par la poste, ou sont consignés les 
achats de carburant. On effectue d’abord des interviews par 
telephone auprés des répondants au sujet du genre de 
véehicule qu’ils conduisent et de l'utilisation qu’ils en font. Les 
véhicules hors du champ de |’enquéte (comme les véhicules 
non utilisés pendant le mois d’enquéte, les vehicules non 
utilisés a des fins personnelles, les véhicules mis 4a la ferraille) 
sont supprimés de |’échantillon a ce moment-la. On envoie 
ensuite au propriétaire de chaque véhicule sélectionné un 
carnet ou il enregistre ses achats de carburant pendant le 
mois d’enquéte. La date de l’achat, la lecture de l’odometre 
au moment de chaque achat, la quantité de carburant achetée, 
le prix total, le prix par unité de carburant et le genre de 
carburant doivent tous y étre inscrits. Le nombre de carnets 
a poster chaque mois a travers tout le Canada était d’environ 
1,000 pour les voitures particulieres et 800 pour les 
camionnettes et les fourgonnettes jusqu’a décembre 1985. A 
partir de janvier 1986 ces nombres ont été réduits, pour des 
raisons budgétaires, a environ 333 pour les voitures 
particulieres et a 260 pour les camionnettes et les 
fourgonnettes. Ces échantillons sont répartis 
proportionnellement a la taille de la population dans chacune 
des provinces. Comme le nombre d’interviews télephoniques 
varie d’un mois a |’autre selon le nombre de non-interviews et 
le nombre de vehicules rejetés, la taille de |’échantillon 


mensuel doit é6tre assez grande pour qu’on puisse envoyer le 


nombre prévu de carnets. 


Au début de chaque mois d’enquéte, on telephone aux 
principaux conducteurs pour s’assurer qu’ils ont recu le carnet 


et pour répondre a leurs questions. A la fin du mois, les | 


carnets sont renvoyés a Statistique Canada. On appelle a 
nouveau les enquétés qui ne |’ont pas renvoye afin 
d’améliorer le taux de réponse. Tous les carnets renvoyes 


sont verifiés manuellement avant le traitement par ordinateur. — 


A cette étape, on rejette les carnets ou sont inscrits moins de 
deux achats, de méme que les carnets ou un autre véehicule a 
eté substitué a un véehicule sélectionnée. Les carnets retenus 
passent ensuite les étapes de la saisie et de la verification. 
Des imputations sont effectuées pour les carnets incomplets. 


on fuel consumed and distance driven, the diaries that 
are incomplete for the entire survey month are 
adjusted upwards to reflect the complete month, unless 
it is known that the vehicle was not operated for part of 
the month. 


Imputation is also used at two other points in the 
processing of the data in order to keep diaries that 
would otherwise have to be discarded. For an 
individual purchase, the price per litre may be imputed 
where it is not given. In these cases, the average price 
per litre in that province for that type of fuel, as 
obtained from all other purchases in the same month, 
is used to complete the information. This procedure 
was used in less than 1% of all purchases. 


In 25.8% of all diaries, there was not enough 
information given to calculate the amount of fuel 
consumed. The basic requirement is two fillups. If the 
diary does not meet this requirement but is otherwise 
valid, the amount of fuel consumed is estimated using 
a regression model with the distance travelled and the 
weight of the vehicle as predictor variables. 


Once a clean survey data file has been created, 
the results are then weighted to produce estimates of 
the target population. The weighting procedure 
accounts for non-responses to the screening 
questionnaires and the diaries, and also adjusts for out- 
of-scope vehicles not in the target population. The 
estimates are derived on the assumption that the 
characteristics of the non-respondents do not differ 
from those of the respondents. However, if non- 
respondents differ from respondents on automobile 
usage characteristics, then biased estimates will result. 
In order to decrease the effect of a possible non- 
response bias, the sampling weight adjustments are 
conducted at the stratum level. 


Non-response 


Non-response can occur at two phases in this 
survey: at the telephone screening phase and at the 
diary phase. Non-response at the telephone phase is 
primarily due to an untraceable telephone number for 
the registered owner. Other reasons are no answer 
after several calls, refusal, temporarily absent and 
moved out of province. Non-response at the diary 
phase can occur because the driver forgot to keep the 
diary, because the diary was not mailed back, or 
because the information was not usable. In order to 
compensate for non-response, vehicles for which 
responses are obtained must represent more vehicles 
than intended in the survey design; thus their sampling 
weights are increased. 
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Par exemple, pour obtenir des estimations de la quantité de 
carburant consommee et de la distance parcourue, les carnets 
dont les données ne couvrent pas l’ensemble du mois 
d’enquéte (s’il est évident que le véhicule a éte utilisé durant 
tout le mois) sont ajustés proportionnellement au nombre de 
jours dans le mois afin qu’ils reflétent des données 
mensuelles. 


L’imputation est aussi appliquée dans deux autres cas 
lors du traitement des données pour nous permettre de 
conserver des carnets qui auraient du étre élimines autrement. 
Pour tout achat, le prix au litre peut étre impute lorsqu’il n’a 
pas ete indiquée. Dans ce cas, le prix moyen du litre de ce 
type de carburant dans la province, calculé en fonction de 
tous les autres achats au cours du méme mois, remplace le 
prix omis dans le carnet. Cette méthode d’imputation a ete 
appliquée pour moins de 1% des achats. 


Un total de 25.8% de tous les carnets ne renfermaient 
pas suffisamment de renseignements pour calculer la 
quantité de carburant consommeée. Les répondants devaient 
en effet avoir fait le plein au moins deux fois. Si ce critere 
n’était pas respecté dans un carnet autrement valide, la 
consommation était estimee a partir d'un modele de 
régression reposant sur la distance parcourue et le poids du 
véhicule comme variables de prévision. 


Une fois qu’un fichier de données d’enquéte sans erreur 
est constitué, les résultats sont pondérés de maniere a 
produire des estimations pour la population-cible. La 
technique de pondeération tient compte des cas de non- 
reponse aux questionnaires de sélection et aux carnets et 
apporte une correction pour les véhicules rejetés parce quiils 
ne font pas partie de la population-cible. Le calcul des 
estimations repose sur lI’hypothese selon laquelle les 
caractéristiques des non-répondants ne sont pas différentes 
de celles des répondants. Cependant, si les caractéristiques 
des non- répondants different de celles des repondants quant 
a l'utilisation de leur véhicule, les estimations seront biaisées. 
Pour réduire |’effet d’un éventuel biais de non-réponse, on 
corrige la pondération de |’échantillon au niveau de la strate 
car on juge que les caractéristiques des unites d'une méme 
strate sont semblables. 


Non-réponse 


Nous pouvons obtenir des non-réponses lors de deux 
phases de l’enquéte: celle de l’interview télephonique et celle 
des carnets. Dans le cas des interviews, les non-réeponses 
sont surtout attribuables au fait que nous n’avons pu retracer 
les numéros de téléphone de tous les propriétaires inscrits. 
Elles sont également attribuables aux absences de reponse 
apres plusieurs appels, aux refus, aux absences temporaires 
de domicile et aux démenagements hors de la province. Les 
non-réeponses a la phase des carnets sont attribuables au fait 
que l’enquété a oublié de remplir le carnet, qu’il a omis de le 
retourner ou que les renseignements étaient inutilisables. 
Pour compenser les absences de réponse, les vehicules pour 
lesquels une réponse a été obtenue doivent représenter un 
nombre plus élevé de vehicules que le nombre prévu dans le 
plan de sondage; la pondération de |l’échantillon s’en trouve 
donc accrue. 


The table on page 29 summarizes the response 
rates and eligibility rates for this survey. During the 
telephone screening phase, interviews were attempted 
for 3,166 vehicle owners. Completed interviews were 
obtained with 2,273 owners for a response rate of 
71.79%. Of those respondents to the telephone 
screening, 1,761 were eligible to take part in the 
survey, a rate of 77.47%. Of those eligible, usable 
diaries were returned by 965, a response rate of 
54.80% to this phase of the survey. 


Other Non-sampling Errors 


Estimates of total vehicles are based on the 
provincial motor vehicle registration files, and are 
subject to fluctuations in the number of records on 
these files. Although efforts are made to ensure that 
the files obtained from the provinces are as complete 
and up-to-date as possible, some fluctuations from 
quarter to quarter still occur. These fluctuations are 
not reflected in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehicles, total 
distance driven, and total fuel consumed should thus 
be viewed with some caution. Estimates of rates and 
averages, however, are much less subject to these 
fluctuations. 
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Le tableau de la page 29 fait voir les taux de reponse et 
d’admissibilité a cette enquéte. Nous avons tenté 
d’interviewer 3,166 propriétaires de vehicules durant la 
période de deépistage au telephone. Nous avons pu en 
interviewer 2,273, soit un taux de réponse de 71.79%. Parmi 
les personnes interviewees au teléphone 1,761 étaient 
admissibles a l’enquéte, soit un taux de 77.47%. Les 
personnes admissibles nous ont retourné 965 carnets 
utilisables, soit un taux de réponse de 54.80% pour cette 
ohase de l’enquéte. 


D’autres erreurs non dues 4a l’échantillonnage 


Les estimations du nombre total de véhicules sont basées 
sur des dossiers provinciaux d’immatriculation des véhicules 
automobiles, et peuvent varier selon les fluctuations du 
nombre de dossiers de ces fichiers. Bien que l’on ait fait tous 
les efforts possibles pour s’assurer que les fichiers obtenus 
des provinces soient aussi complets et a jour que possible, il 
peut se produire quand meme des fluctuations d’un trimestre 
4 autre. Ces fluctuations ne se traduisent pas dans les 
indicateurs alphabétiques de la variance d’échantillonnage. 
Les estimations du nombre total de vehicules, de la distance 
totale parcourue et de la consommation totale de carburant 
doivent donc étre considérées avec une certaine prudence. 
Les estimations des taux et des moyennes, toutefois, sont 
beaucoup moins sujettes a ces fluctuations. 


Appendix C 


Annexe C 


Survey Response Rates and Eligibility Rates, October, November and December 1987 


Taux de renvoi et d’admissibilité, en octobre, novembre et décembre 1987 


Telephone Telephone Telephone 
interview interviews interview 
attempts response 

rate 

Province 
Interviews Interviews Taux de 
telephoniques télephoniques reponse aux 
tentées realisées interviews 
telephoniques 
No. -— nbre %o 
Newfoundland - Terre-Neuve ; 238 55.88 
Prince Edward Island - lle-du-Prince-Edouard 247 47.37 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 280 60.00 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 278 159 57.19 
Québec 510 445 87.25 
Ontario 485 396 81.65 
Manitoba 214 154 71.96 
Saskatchewan 244 182 74.59 
Alberta 360 296 82.22 
British Columbia — Colombie-Britannique 310 223 71.94 
CANADA 3,166 2,273 71.79 
Vehicles Eligibility Usable Diary 
eligible rate diaries response 
for survey returned rate 
Véhicules Taux Carnets Taux de 
admissibles d’admis- renvoyes reponse 

a l’enquéte sibilité exploitables aux carnets 

No. — nbre % No. — nbre % 
Newfoundland — Terre-Neuve : 123 92.48 44 35.77 
Prince Edward Island — !le-du-Prince-Edouard 97 82.91 40 41.24 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 140 83.33 81 57.86 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 138 86.79 69 50.00 
Québec 232 52a 142 61.21 
Ontario 320 80.81 167 52.19 
Manitoba 136 88.31 78 57.35 
Saskatchewan 137 beet 88 64.23 
Alberta 241 81.42 ee 56.02 
British Columbia - Colombie-Britannique 197 88.34 121 61.42 
CANADA 1,761 77.47 965 54.80 
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Vans (three issues are available; October 
1981 to September 1982, October 1982 to 
September 1983 and October 1983 to 
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53-226 Fuel Consumption Survey - Annual Report: 
October 1981 - September 1982 and October 
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Non-catalogued 
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53-225 Enquéte sur la consommation de carburant - 
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disponibles: octobre 1981 a septembre 1982, 
octobre 1982 a septembre 1983 et octobre 1983 a 
décembre 1984) 
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Non-cataloguee 


Enquéte sur la consommation de carburant - Rapport annuel 
(deux numéros sont disponibles: octobre 1979 a septembre 
1980 et octobre 1980 a septembre 1981) 


Enquéte sur la consommation de carburant des automobiles — 
des rapports trimestriels sont disponibles a partir du dernier 
trimestre de 1979 (octobre - décembre). 


eS eee ee ee ee a eS eee 


a a 


Catalogue 53-007 Quarterly Catalogue 53-007 Trimestriel 
Fuel Enquéte 
consumption sur la consommation 
survey de carburant 
PASSENGER CARS AUTOMOBILES 
January-March 1988 Janvier-mars 1988 
Family Expenditure Section des enquétes sur les 
Surveys Section dépenses des familles 


F ae on 
Fis 
% 


ares 


Statistics Statistique C di 
| had Canada Canada and a 


Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of forms. In 
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During the first quarter of 1988, it is estimated that 
there were 8.2 million personal use passenger cars 
operated in Canada. The passenger cars were driven 
33.1 billion kilometres and consumed 4.3 billion litres 
of fuel. 


On average, passenger cars were driven 4 050 
kilometres, consumed 530 litres of fuel and showed a 
fuel consumption rate of 13.1 litres per 100 kilometres. 


Faits saillants 
Sommaire des résultats 


Un total de 8.2 millions d’automobiles auraient éte 
utilisées a des fins personnelles au Canada durant le premier 
trimestre de 1988. Les automobiles ont parcouru 33.1 
milliards de kilometres et consommeé 4.3 milliards de litres de 
carburant. 


En moyenne, les automobiles ont parcouru 4 050 
kilometres, consomme 530 litres de carburant et atteint un 
taux de consommation de 13.1 litres aux 100 kilometres. 
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Introduction 


Energy use and conservation have become 
priorities in all sectors of the economy. The 
government is concerned, as part of its energy use 
objectives, to control motor vehicle fuel consumption 
and in particular to reduce the use of petroleum fuels 
The planning and evaluation of government research 
and programs to achieve these ends require: 


(1) an understanding of the factors determining 
consumption; and 


(ii) continuous information on changes in the major 
factors and in fuel consumption. 


The Fuel Consumption Survey originated from a 
proposal made to the Special Surveys Group of 
Statistics Canada by Transport Canada in 1977. The 
purpose of the survey is to establish a data base 
concerning personal use of passenger cars, light trucks 
and vans in Canada, which would contain information 
on: 


- total distance travelled, 

— total amount of fuel consumed, 

- average fuel consumed per unit of distance 
travelled, and 

- seasonal fluctuations in fuel consumption and in 
distance travelled. 


This programme provides essential information to 
a variety of government and industry organizations for 
policy formulation and implementation in the energy 
field. Among the needs served by this data base are 
the monitoring of the corporate average fuel 
consumption standards established by the federal 
government for cars and light trucks. Another use is 
the estimation of passenger car fuel requirements if 
conditions involving fuel shortages were to arise. 


The Fuel Consumption Survey began operation in 
1979 and has continued on a monthly basis since then. 
At the beginning, the survey was restricted to personal 
use passenger cars but was expanded in October 1981 
to include light trucks and vans used for personal use. 
Until December 1984, data pertaining to passenger 
cars and data pertaining to light trucks and vans were 
published separately. From January 1985, through 
December 1987, these data were published jointly in 
quarterly bulletins. Starting January 1988, the survey 
was restricted to include just personal use passenger 
Cars. 


Introduction 


La consommation et la conservation de |’energie sont 
devenues des questions tres importantes dans tous les 
secteurs de l'économie. Pour atteindre ses objectifs en 
matiére de consommation d’énergie, l’'administration publique 
cherche a contrdéler la consommation de carburant des 
vehicules automobiles et, en particulier, a favoriser une 
diminution de la consommation de carburants de petrole. La 
planification et evaluation des programmes et des travaux de 
recherche du secteur public exigent 


(i) une comprehension des principaux facteurs qui influent 
sur la consommation et 


(ii) la collecte continue de renseignements sur |’evolution de 
ces facteurs et la consommation de carburant. 


L’Enquéte sur la consommation de carburant a pris 
naissance par suite d’une proposition faite au Groupe des 
enquétes spéciales de Statistique Canada par Transports 
Canada en 1977. L’enquéte vise a eétablir une base de 
données sur |’utilisation de voitures particulieres, camionnettes 
et fourgonnettes a des fins personnelles au Canada. Cette 
base devrait comporter des renseignements relatifs aux 
éléments suivants: 


-  ladistance totale parcourue, 

- la quantite totale de carburant consommee, 

— la quantite moyenne de carburant consommee par unite 
de distance parcourue, et 

- les fluctuations saisonnieres de la consommation de 
carburant et des distances parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont communiques a 
divers organismes publics et privés qui les utilisent pour 
élaborer et appliquer des programmes énergetiques. La base 
de données sert, entre autres choses, a contrdler |’application 
des normes de consommation moyenne de carburant établies 
par le gouvernement federal pour les automobiles et les 
camionnettes, et a estimer les besoins en carburant en cas de 
penurie d’essence. 


L’Enquéte sur la consommation de carburant a ete lancee 
en 1979 et est menée tous les mois depuis. A ses debuts, 
l’enquéte ne couvrait que les voitures particulieres utilisées a 
des fins personnelles. En octobre 1981, le champ de 
l'enquéete s'est etendu aux camionnettes et fourgonnettes 
utilisees a des fins personnelles. Jusqu’en decembre 1984, 
les donnees relatives aux voitures particulieres et les donnees 
relatives aux camionnettes et aux fourgonnettes étaient 
publi¢es separement. De janvier 1985 jusqu’a decembre 
1987, les données étaient publi¢es conjointement dans des 
bulletins trimestriels. A partir de janvier 1988, l’enquéte a ete 
limitée pour n’inclure seulement que les automobiles utilisées 
a des fins personnelles. 


Note to Data Users 


The following note pertains to changes in sample 
size, imputation of data for Nova Scotia, and changes 
in weight groupings of light trucks and vans. 


In' January 1986, the sample size for this survey 
was reduced by two-thirds due to budget restraints. 
Further restraint measures commencing in January 
1988, has resulted in the removal of light trucks and 
vans from the sample for calendar year 1988. As a 
consequence, the survey years with smaller samples 
provides us with data whose reliability is lower than the 
years before January 1986. In certain cases, the 
sample size is too small to permit release of the 
estimate. The reliability of the estimates, in the tables, 
are indicated by the letters in parentheses after the 
figures (see Appendice A for details). 


Data from the Motor Vehicle Registration File for 
1987 model year cars in Nova Scotia were not 
available for 1988 quarter 1. Therefore, estimates for 
the 1987 model year cars from Nova Scotia, have been 
imputed using Nova Scotia data from 1988 quarter 4. 


Users of data on light trucks and vans should take 
note of the following changes: as of January 1985, the 
upper limit of the maximum gross vehicle weight of the 
light trucks and vans covered by this survey went from 
3 850 kilograms to 4 545 kilograms. 


Users who would like to continue a time series on 
estimates corresponding to the light truck and van 
population with maximum gross vehicle weights less 
than 3 850 kilograms (the population for October 1981 
to December 1984 estimates) can obtain these 
estimates by contacting Stephen Arrowsmith at (613) 
951-4646. 


Note aux utilisateurs 


La note suivante se rapporte aux changements apportes 
a la taille de Il’échantillon, a l'imputation des données pour la 
Nouvelle-Ecosse et aux changements apportes aux groupes 
de pondération pour les camionnettes et les fourgonnettes. 


En janvier 1986, du aux contraintes budgetaires, 
l’échantillon de l’enquéte etait reduit a un tiers de celui de 
1985. Des mesures de restrictions additionnelles 
commencant en janvier 1988 ont eu pour resultat de 
supprimer les camionnettes et les fourgonnettes de 
l’échantillon pour l'année 1988. Par conséquent, les années 
d’enquéte dont |l’échantillon a ete reduit fournissent des 
données moins fiables que celles datant d’avant janvier 1986. 
Dans certains cas la taille de l’echantillon est trop faible pour 
permettre la publication de |l’estimation. La fiabilite des 
estimations dans les tableaux est indiquée par les lettres entre 
parentheses apres les chiffres (voir a l’annexe A pour plus de 
détails). 


Les données tirees des fichiers d’immatriculation des 
provinces pour les modéles d’automobiles de l’annee 1987 en 
Nouvelle-Ecosse n’étaient pas disponibles pour le premier 
trimestre de 1988. Par consequent, les estimations se 
rapportant aux modeles d’automobiles de l’annee 1987 de 
cette province ont été imputees en utilisant les données du 
quatrieme trimestre de 1988. 


Les utilisateurs des données relatives aux camionnettes et 
aux fourgonnettes devraient prendre note du changement 
Suivant: a compter de janvier 1985, la limite supérieure de la 
masse totale en charge maximale des camionnettes et des 
fourgonnettes faisant partie du champ de |’enquéte est passee 
de 3 850 kilogrammes a 4 545 kilogrammes. 


Les utilisateurs qui voudraient poursuivre leur série 
chronologique des estimations correspondant a la population 
des camionnettes et fourgonnettes dont la masse totale en 
charge maximale est inférieure a 3 850 kilogrammes (c’etait la 
population correspondant aux estimations d’octobre 1981 a 
decembre 1984) peuvent obtenir ces estimations en 
s’adressant a Stephen Arrowsmith au numéro (613) 951-4646. 


TABLE 1.1. Number of Passenger Cars Operated for Personal Use During January, February and March 
1988 - By Model Year Class and Province 


TABLEAU 1.1. Nombre d’automobiles utilisées a des fins personnelles en janvier, fevrier et mars 1988 - 


Selon le groupe d’années de |l’automobile et la province 


Model year class 


Groupe d’annees de |’automobile 


Province 1986 and Total (1) 
previous 
1987 
1986 et années 
anterieures 
Passenger cars - Automobiles 
Newfoundland — Terre-Neuve (2) (2) 136,900 (E) 
Prince Edward Island — Ile-du-Prince-Edouard (2) (2) 46,600 (F) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse(3) (2) (2) 259,600 (E) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 18,000 (E) 211,400 (E) 229,400 (E) 
Québec (2) (2) 1,852,000 (E) 
Ontario 312,600 (D) 2,973,300 (D) 3,286,000 (D) 
Manitoba 18,600 (F) 307,700 (E) 326,300 (E) 
Saskatchewan (2) (2) 295,400 (E) 
Alberta (2) (2) 762,500 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 65,200(F) 899,400 (D) 964,600 (D) 
Total(1) 735,700(D) 7,423,600(C) 8,159,300(C) 
(1) Figures may not add to totals due to rounding. 
(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |’arrondissement des données. 
(2) The sample size is too small to release the estimate. 
(2) La taille de l’echantilion est trop faible pour permettre /a publication de | estimation 
(3) See “Note to Data Users" 
(3)  Voirla “Note aux utilisateurs” 
TABLE 1.2. Number of Passenger Cars Operated for Personal Use During January, February and March 


1988 - By Model Year 


TABLEAU 1.2. Nombre d’automobiles utilisées a des fins personnelles en janvier, février et mars 1988 - 
Selon l’année de |l’automobile 


Model year Passenger cars(1) 
Année de |’automobile Automobiles(1) 
1987(2) 735,700 (D) 
1986 1,149,200 (F) 
1985 882,700(G) 
1984 978,900 (F) 
1983 428,300 (G) 
1982 644,600(G) 
1981 762,100(G) 
1980 708,100(G) 
1979 707,400(G) 
1978 and previous - et annees anterieures 1,162,300 (F) 
Total(3) 8,159,300(C) 


(1) Oata for light trucks and vans were not collected in 1988, but were collected between October 1981 and December 1987. 

(1) Les données pour les camionnettes et les fourgonnettes n'ont pas été recueillies en 1988, mais elles avaient ete recueillies entre octobre 1987 et 
décembre 1987. 

(2) See “Note to Data Users". 

(2) Voirla "Note aux utilisateurs”. 

(3) Figures may not add to total due to rounding 

(3) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de | arrondissement des donnees 


10 


TABCEG2Z I. Number of Kilometres Driven by Passenger Cars Operated for Personal Use During January, 
February and March 1988 - By Model Year Class and Province 


TABLEAU 2.1. Nombre de kilometres parcourus par des automobiles utilisées a des fins personnelles en 
janvier, février et mars 1988 - Selon le groupe d’années de l’automobile et la province 


Model year class 


Groupe d’anneées de |’automobile 


Province 1986 and Total (1) 

previous 

1987 
1986 et années 
antérieures 
thousands of kilometres - milliers de kilometres 
Passenger cars - Automobiles 

Newfoundland — Terre-Neuve ; (2) (2) 438,373 (F) 
Prince Edward Island - |le-du-Prince-Edouard (2) (2) 189,667 (F) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse(3) (2) (2) 1,043,957 (F) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 83,790 (F) 773,879 (F) 857,669 (F) 
Quebec (2) (2) 8,366,112 (E) 
Ontario 1,569,358 (F) 12,368,054(E) 13,937,412 (E) 
Manitoba 98,806(G) 1,160,218 (F) 1,259,024 (F) 
Saskatchewan (2) (2) 950,222 (F) 
Alberta (2) (2) 2,707,216 (F) 
British Columbia — Colombie-Britannique 229,849(G) 3,096,606 (F) 3,326,455 (E) 


Total(1) 


3,492,595(E) 


29,583,512(D) 


33,076,106(D) 


(1) Figures may nat add to tota/s due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de | arrondissement des donnees. 

(2) The sample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille de |’echantillon est trop faible pour permettre la publication de | estimation. 
(3) See "Note to Data Users". 

(3) Voirla "Note aux utilisateurs" 


TABLE 2.2. Number of Kilometres Driven by Passenger Cars Operated for Personal Use During January, 
February and March 1988 - By Model Year 


TABLEAU 2.2. Nombre de kilometres parcourus par des automobiles utilisées a des fins personnelles en 
janvier, fevrier et mars 1988 - Selon l’'année de l’automobile 


Model year Passenger cars(1) 
Année de |’automobile Automobiles(1) 


thousands of kilometres — milliers de kilometres 


1987(2) 3,492,595 (E) 
1986 5,598,626 (G) 
1985 4,615,796 (G) 
1984 4,231,391 (G) 
1983 1,711,785 (H) 
1982 2,378,817(G) 
1981 2,448,709(G) 
1980 2,668,084 (G) 
1979 2,302,306 (G) 
1978 and previous - et annees anterieures 3,627,997 (F) 
Total(3) 33,076,106(D) 


(1) Data for light trucks and vans were not collected in 1988, but were collected between October 1981 and December 1987. 

(1) Les données pour les camionnettes et les fourgonnettes n'ont pas été recueillies en 1988, mais elles avaient été recueillies entre octobre 19871 et 
décembre 1987. 

(2) See “Note to Data Users" 

(2) Voir la "Note aux utilisateurs" 

(3) Figures may not add to totals due to rounding 

(3) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de | arrondissement des donnees. 


TABLE 3.1. Number of Litres of Fuel Consumed by Passenger Cars Operated for Personal Use During 
January, February and March 1988 - By Model Year Class and Province 


TABLEAU 3.1. Nombre de litres de carburant consommeés par des automobiles utilisées a des fins 
personnelles en janvier, février et mars 1988 - Selon le groupe d’anneées de l’automobile et la 


province 


Model year class - Groupe d’anneées de |’automobile 


1986 and 
Province previous 
1987 Total (1) 
1986 et années 
antérieures 
thousands of litres — milliers de litres 
Passenger cars —- Automobiles 
Newfoundland — Terre-Neuve 1 (2) (2) sis) 74si7 (he), 
Prince Edward Island — !le-du-Prince-Edouard (2) (2) 24,533 (F) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse(3) (2) (2) 133,487 (F) 
New Brunswick —- Nouveau-Brunswick 8,473 (F) 108,909 (F) 117,382 (F) 
Quebec (2) (2) LO wel (e) 
Ontario 165,692 (E) 1,598,213 (E) 1,763,906 (E) 
Manitoba 10,491 (F) 183,347 (F) 193,838 (F) 
Saskatchewan (2) (2) 152,936 (F) 
Alberta (2) (2) 362,630 (F) 
British Columbia - Colombie-Britannique 26,265(G) 414,832 (F) 441,097 (F) 
Total(1) 374,611(E) 3,942,726(D) 4,317,337(D) 
(1) Figures may not add to totals due to rounding. 
(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de | arrondissement des donnees. 
(2) The sample size is too small to release the estimate. 
(2) La taille de !'échantillon est trop faible pour permettre !a publication de |'estimation. 
(3) See "Note to Data Users" 
(3) Votrla “Note aux utilisateurs” 
TABLE 3.2. Number of Litres of Fuel Consumed by Passenger Cars Operated for Personal Use During 


January, February and March 1988 - By Model Year Class and Fuel Type 


TABLEAU 3.2. Nombre de litres de carburant consommés par des automobiles utilisees a des fins 
personnelles en janvier, février et mars 1988 - Selon le groupe d’annees de l’automobile et le 


genre de carburant 


Fuel type 


Genre de carburant 


Passenger cars — Automobiles 
Leaded fuel - Carburant avec plomb 
Unleaded fuel - Carburant sans plomb 
Total (2) (4) 


(1) See “Note to Data Users”. 
(1) Voir la “Note aux utilisateurs”. 


(2) Figures may not add to totals due to rounding. 
(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |'arrondissement des données. 


1987(1) 


(3) 
359,205 (E) 


374,611(E) 


(3) Sampling variability is so high as to prohibit release of the estimate. 
(3) La variance d'echantillonnage est trop elevee pour permettre /a publication de | estimation 


(4) Total figures include diesel. propane, and mixture of leaded and unleaded fuel 


Model year class — Groupe d’années de |’automobile 


1986 and 

previous 
Total (2) 

1986 et annees 

anterieures 

thousands of litres - milliers de litres 

613,159 (F) 615,601 (F) 
3,224,876 (E) 3,584,082 (D) 
3,942,726(D) 4,317,337(D) 


(4) Les données totales comprennent le diesel. /e propane. et les combinaisons de carburant avec et sans plomb 
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TABLE 3.3. Number of Litres of Fuel Consumed by Passenger Cars Operated for Personal Use During 
January, February and March 1988 - By Model Year 


TABLEAU 3.3. Nombre de litres de carburant consommeés par des automobiles utilisées a des fins 
personnelles en janvier, février et mars 1988 - Selon l’annee de Il’automobile 


Model year Passenger cars(1) 


Année de |’automobile Automobiles(1) 


thousands of litres -— milliers de litres 


1987(2) 374,611 (E) 
1986 625,543 (G) 
1985 520,538 (G) 
1984 552,459(G) 
1983 204,243 (H) 
1982 310,221 (G) 
1981 356,120(G) 
1980 357,784(G) 
1979 361,596 (G) 
1978 and previous - et annees anterieures 654,223 (F) 
Total(3) 4,317,337(D) 


(1) Data for light trucks and vans were not collected in 1988, but were collected between October 1981 and December 1987. 

(1) Les données pour les camionnettes et les fourgonnettes n'ont pas été recueillies en 1988 mais elles avaient ete recueillies entre octobre 1981 et 
décembre 1987. 

(2) See "Note to Data Users”. 

(2) Voirla "Note aux utilisateurs”. 

(3) Figures may not add to total due to rounding. 

(3) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |'arrondissement des données. 


TABLE 4.1. Fuel Consumption Ratio(1) of Passenger Cars Operated for Personal Use During January, 
February and March 1988 - By Model Year Class and Province 

TABLEAU 4.1. Taux pondéré de consommation de carburant(1) pour des automobiles utilisees a des fins 
personnelles en janvier, fevrier et mars 1988 -— Selon le groupe d’anneées de |l’automobile et la 
province 


Model Year Class - Groupe d’anneées de |’automobile 


1986 and 
previous 
Province 1987 Total 
1986 et années 
antérieures 
L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) 
Passenger cars - Automobiles | 
Newfoundland - Terre-Neuve (4) (4) (4) (4) Zeya) 228 
Prince Edward Island - lle-du-Prince- | 
Edouard , (4) (4) (4) (4) 12.9 (E) 21.9 | 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse(5) (4) (4) (4) (4) 12.8(D) 22mm 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 10.1 (E) 28.0 14.1 (E) 20.0 13.7 (E) 20.6 
Quebec (4) (4) (4) (4) 12.8(D) 228 
Ontario 10.6 (E) 26.6 12.9(D) 21.9 12.7 (D) 227m 
Manitoba 10.6 (E) 26.6 15.8(D) 17.9 15.4(D) 18 iam) 
Saskatchewan (4) (4) (4) (4) oan) 173m 
Alberta (4) (4) (4) (4) 13.4(D) 21a 
British Columbia - Colombie-Britannique 11.4(D) 24.8 13.4 (E) 2Aet 13.3(D) 213) 
Total 10.7(D) 26.4 13.3(C) 21,2 13.1(C) 21.6) 


(1) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2.1) and total fuel consumed (Table 3.17). 

(1) le taux pondére de consommation est calculé a partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2.1) et la consommation totale de 
carburant (tableau 3.1). 

(2) l/100km - litres per 100 kilometres. 

(2) L/100km - litres aux 100 kilometres. 

(3) MPG — miles per gallon. 

(3) MPG - milles au gallon 

(4) The sample size is too small to release the estimate. 

(4) La taille de l’echantillon est trop faible pour permettre !a publication de | estimation 

(5) See "Note to Data Users" 

(5) Voir la “Note aux utilisateurs". 
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TABLE 4.2. Fuel Consumption Ratio(1) of Passenger Cars Operated for Personal Use During January, 
February, and March 1988 - By Model Year 


TABLEAU 4.2. Taux pondéré de consommation de carburant(1) pour des automobiles utilisées a des fins 
personnelles en janvier, février et mars 1988 - Selon l’anneée de |l’automobile 


Model! year Passenger cars(2) 
Annee de |’automobile Automobiles(2) 
L/100km(3) MPG(4) 
1987(5) 10.7 (D) 26.4 
1986 11.2(D) Pore 
1985 11.3(D) 25.0 
1984 Sei) 21.6 
1983 11.9 (E) BE\7/ 
1982 T1Sh0) (=) PR ff 
1981 14.5 (E) 19.5 
1980 13.4 (F) Ziel 
1979 saya) 18.0 
1978 and previous - et années antérieures 18.0(D) 1557 
Total 13.1(C) 21.6 


(1) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2.2) and total fuel consumed (Table 3.3). 

(1) Le taux pondere de consommation est calculé a partir du nombre total de kilometres parcourus (tableau 2.2) et la consommation totale de 
carburant (tableau 3.3). 

(2) Data for light trucks and vans were not collected in 1988, but were collected between October 1981 and December 1987. 

(2) Les données pour les camionnettes et les fourgonnettes n'ont pas été recueillies en 1988 mais elles avaient éte recueillies entre octobre 1981 et 
décembre 1987. 

(3) L/100km - litres per 100 kilometres. 

(3) l/100km —- litres aux 100 kilometres. 

(4) MPG - miles per gallon. 

(4) MPG - milles au gallon. 

(5) See "Note to Data Users". 

(5) Voir la "Note aux utilisateurs”. 


TABLE 5.1. Average Number of Kilometres Driven by Passenger Cars Operated for Personal Use During 
January, February and March 1988 - By Model Year Class and Province 


TABLEAU 5.1. Nombre moyen de kilometres parcourus par des automobiles utilisées a des fins personnelles 
en janvier, février et mars 1988 - Selon le groupe d’années de |l’automobile et la province 


Model year class 


Groupe d’années de |’automobile 


1986 and 

Province previous 
1987 Total 

1986 et annees 

antenieures 

Passenger cars - Automobiles 

Newfoundland — Terre-Neuve (aly (1) 3,200 (F) 
Prince Edward Island — lle-du-Prince-Edouard (1) (1) 4,070 (F) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse(2) (1) (1) 4,020 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 4,660 (F) 3,660 (F) 3,740 (F) 
Quebec (1) (1) 4,520 (E) 
Ontario 5,020 (F) 4,160 (E) 4,240 (E) 
Manitoba Bre (ONE) ST TAOAE) 3,860 (F) 
Saskatchewan (1) (1) 3,220 (F) 
Alberta (1) (1) 3,550 (F) 
British Columbia —- Colombie-Britannique 3,520 (F) 3,440(E) 3,450 (E) 


Total 4,750(E) 3,990(D) 4,050(D) 


(1) The sample size is too small to release the estimate 

(1) La taille de l’echantillon est trop faible pour permettre /a publication de | estimation 
(2) See "Note to Data Users". 

(2) Voirla "Note aux utilisateurs” 


TAB 


TAB 


LEV5-2: Average Number of Kilometres Driven by Passenger Cars Operated for Personal Use During 
January, February and March 1988 - By Model Year 
LEAU 5.2. Nombre moyen de kilometres parcourus par des automobiles utilisées a des fins personnelles | 


en janvier, février et mars 1988 - Selon année de l’automobile 


§ 


a a ee 


Model year Passenger cars(1) 

Année de |’automobile Automobiles(1) 

1987(2) 4,750 (E) 
1986 4,870 (E) 
1985 5,230 (E) 
1984 4,320(G) 
1983 4,000 (F) 
1982 3,690 (F) 
1981 3,210 (F) 
1980 SparOi ts) 
1979 S COOKE) 
1978 and previous - et années anterieures Bi2one) 
Total 4,050(D) 


(1) 
(1) 


(2) 


(2) Voir la "Note aux utilisateurs” 

TABLE 6.1. Average Number of Litres of Fuel Consumed by Passenger Cars Operated for Personal Use 
During January, February and March 1988 - By Model Year Class and Province 

TABLEAU 6.1. Nombre moyen de litres de carburant consommes par des automobiles utilisées a des fins 


a ek ea 


Data for light trucks and vans were not collected in 1988, but were collected between October 1981 and December 1987. 


Les données pour les camionnettes et les fourgonnettes n'ont pas ete recueillies en 1988 mais elles avaient ete recueillies entre octobre 1981 el 


decembre 1987. 
See "Note to Data Users” 


personnelles en janvier, février et mars 1988 - Selon le groupe d’années de l’automobile et la 


province 


Model year class 


Groupe d’anneées de |’automobile 


Province 1986 and 


previous 

1987 
1986 et années 
anterieures 


| 


: 


ee | 


Passenger cars - Automobiles 


Newfoundland — Terre-Neuve (1) 400 (F) 
Prince Edward Island — lle-du-Prince-Edouard (1) (1) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse(2) (1) (1) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 470 (F) 520 (E) 
Quebec (1) (1) 
Ontario 530 (E) 540 (E) 
Manitoba 560 (F) 600 (F) 
Saskatchewan (1) (1) 
Alberta (1) (1) 
British Columbia — Colombie-Britannique 400 (F) 460 (E) 
Total 510(E) 530(D) 


| 


530(D) 


ee eS 


(1) 
(1) 
(2) 
(2) 


The sample size ts too smail to release the estimate 

La taille de l’échantillon est trop faible pour permettre /a publication de | estimation. 
See “Note to Data Users" 

Voir la "Note aux utilisateurs” 
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TABLE 6.2. Average Number of Litres of Fuel Consumed by Passenger Cars Operated for Personal Use 
During January, February and March 1988 - By Model Year 


TABLEAU 6.2. Nombre moyen de litres de carburant consommeés par des automobiles utilisées a des fins 
personnelles en janvier, fevrier et mars 1988 - Selon l’anneée de l’automobile 


Model year Passenger cars(1) 

Année de |’automobile Automobiles(1) 

1987(2) 510 (E) 
1986 540 (E) 
1985 590 (E) 
1984 560 (F) 
1983 480 (F) 
1982 480 (F) 
1981 EN 
1980 510 (E) 
1979 510 (E) 
1978 and previous — et années antérieures 560 (E) 
Total 530(D) 


(1) Data for light trucks and vans were not collected in 1988, but were collected between October 1981 and December 1987 

(1) Les données pour les camionnettes et les fourgonnettes n'ont pas éte recueillies en 1988 mais elles avaient ete recueillies entre octobre et 
décembre 1987. 

(2) See “Note to Data Users”. 

(2) Voirla "Note aux utilisateurs". 


TABLE 7. Average Price Paid Per Litre of Fuel for Passenger Cars Operated for Personal Use During 
January, February and March 1988 —- By Fuel Type and Province 


TABLEAU 7. Prix moyen paye par litre de carburant pour des automobiles utilisees a des fins personnelles 
en janvier, février et mars 1988 - Selon le genre de carburant et la province 


Fuel type - Genre de carburant 


Regular Regular Premium 

leaded unleaded unleaded 

Province fuel fuel fuel 
Essence Essence Essence 

ordinaire ordinaire super sans 

avec plomb sans plomb plomb 


CANS = Saus 


Newfoundland — Terre-Neuve ; (1) SYS). 74 ((1))) (1) 
Prince Edward Island — !le-du-Prince-Edouard (1) 53.3 (B) (1) 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse(2) (1) (1) (1) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (1) 49.4 (B) (1) 
Quebec (1) 56.5(A) Boece) 
Ontario (1) 46.6(C) 50.4 (B) 
Manitoba (1) 46.0(C) (1) 
Saskatchewan (1) 48.5(B) (1) 
Alberta (1) 40.4(C) (1) 
British Columbia — Colombie-Britannique (1) 45.5(C) (1) 
Total 45.1(C) 48.9(B) 52.3(C) 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 

(1) La taille de l’échantillon est trop faible pour permettre la publication de |’estimation. 
(2) See “Note to Data Users” 

(2) Voir la "Note aux utilisateurs”. 
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Appendix A 
Sampling Variability of the Estimates 


Throughout the tables alphabetic indicators are 
used to indicate the reliability of estimates. Estimates 
with a coefficient of variation greater than 33.3% are 
not released. The coefficient of variation is the 
standard error of an estimate expressed as a 
percentage of that estimate: 


Alphabetic indicator - 


Indicateur litteral A B 
Coefficient of variation (%) —- 0.0- 0.6- 
Coefficient de variation (%) 0.5 1.0 


The above alphabetic indicators can be used to 
calculate the range in which the figures lie. As an 
example, one can consider the total number of 
kilometres driven in Manitoba using personal use 
passenger cars operated during January, February and 
March 1988 - 1 259 024 000 with an indicator (F) (see 
Table 2.1). This indicates that the coefficient of 
variation for this estimate lies between 10.1% and 
16.5%. By using a conservative approach to this 
datum, the estimated standard error can be as large as 
16.5% of the 1 259 024 000 kilometres or 207 738 960 
kilometres. Therefore, in estimating the range at a 
95% confidence level, the range will be 843 546 080 
kilometres to 1 674 501 920 kilometres (the estimated 
1 259 024 000 +2 standard errors). In other words, if a 
census had been taken, there is a 95% chance that the 
count would be in the range of 843 546 080 to 
1 674 501 920 kilometres. Estimates with a coefficient 
of variation indicated as G or H should be viewed with 
caution. 


Annexe A 
Variance d’échantillonnage des estimations 


Dans tous les tableaux, des indicateurs litteraux ont ete 
utilisés pour indiquer la fiabilité des estimations. Celles qui 
ont un coefficient de variation supérieur a 33.3% ne sont pas 
presentées. Le coefficient de variation est l’erreur type d'une 
estimation exprimeée en pourcentage de celle-ci: 


C D = F G H 
1512 2.6- oa 10: 16.6- 20ale 
feasle a0 10.0 1635 25.0 33.3 


Ces lettres peuvent servir a calculer lintervalle dans 
lequel se situe n’importe lequel des chiffres. Prenons pour 
exemple le Manitoba, le nombre total de kilometres parcourus 
par des automobiles en janvier, fevrier et mars 1988 est 
1 259 024 000 et Il’indicateur litteral (F) (voir le tableau 2.1). 
Cela signifie que l’erreur type se situe dans ce cas entre 
10.1% et 16.5%. Si l’on interprete les données d'une facon 
prudente, on peut supposer que |’estimation de l’erreur type 
est égale a 165% des 1259024000 _ kilometres 
(207 738 960). Par consequent, en estimant l’intervalle de 
confiance a un niveau de confiance de 95%, on obtient un 
intervalle allant de 843546080 kilometres  jusqu’a 
1 674 501 920 kilometres (soit l’estimation 1 259 024 000 +2 
erreurs types). En d'autres termes, si un denombrement 
complet avait été effectue, la probabilite que les résultats se 
situent entre 843 546 080 kilometres et 1 674 501 920 
kilometres était de l’ordre de 95%. Les estimations 
accompagneées d’un coefficient de variation représente par les 
lettres G ou H doivent étre utilisees avec prudence. 
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Appendix B 


Methodology of the Fuel Consumption Survey 


To meet the objectives of the Fuel Consumption 
Survey, certain general hypotheses were assumed. 
First, that there are seasonal fluctuations in fuel 
consumption, second, that fuel consumption differs 
among weight classes of vehicles and third, that there 
is improved fuel economy in newer vehicles. 


At the beginning, in 1979, the target population for 
the Fuel Consumption Survey consisted of personal 
use passenger cars operated in Canada. Between 
October 1981, and December 1987, the target popula- 
tion was expanded to include personal use light trucks 
and vans operated in Canada. Since January 1988, 
the target population has only included personal use 
passenger cars. Passenger cars, light trucks and vans 
are defined by body style. The light trucks and vans 
covered by the survey are vehicles with a maximum 
gross vehicle weight less than 4 545 kilograms. A 
vehicle is defined as a personal use vehicle if it is 
operated for at least some personal use during the 
reference period. Therefore, certain types of vehicles 
are excluded from the survey. Types excluded are, for 
example, rental vehicles, taxis, fleet-operated vehicles, 
driver training vehicles, and antique vehicles. The 
target population for this reference quarter includes 
only the 1987 and 15 older model years. As well, only 
vehicles operated during the appropriate survey month 
of the reference quarter are included. The provincial 
totals of the number of operated personal use vehicles 
in this report are different from those in Statistics 
Canada’s Road Motor Vehicles: Registrations 
(Catalogue 53-219), which include all vehicles 
registered during the entire year. 


Samples for the survey are selected from sample 
frames created using the provincial motor vehicle 
registration files which are provided to Statistics 
Canada every three months. The registration files 
contain a variety of auxiliary information including 
vehicle description (make, model, model year), owner’s 
name and address, vehicle weight. body style, vehicle 
use, vehicle identification number and licence plate 
number. This information is used to exclude vehicles 
identifiable as not in the target population, such as 
buses, trailers, motorcycles, rental vehicles, govern- 
ment-owned vehicles and vehicles not licensed for the 
current year. However, the motor vehicle registration 
procedures differ considerably from province to 
province. In order to produce national estimates, 
sampling populations should be consistent across 
provinces. Screening has also been incorporated in 
the data collection procedures to ensure that data are 
collected for the same type of vehicles in all provinces. 


Annexe B 


Meéthodologie de l’Enquéte sur la consommation de 
carburant 


Pour les besoins de |’Enquéte sur la consommation de 
carburant, certaines hypotheses générales ont été formulees. 
On suppose premiérement qu’il existe des fluctuations 
saisonnieres de la consommation de carburant, deuxiéme- 
ment, que la consommation de carburant des automobiles 
varie selon la catégorie de poids et, troisiemement, que les 
vehicules recents consomment moins de carburant que ceux 
des années antérieures. 


A ses débuts, en 1979, la population-cible de |’Enquéte 
sur la consommation de carburant ne se composait que des 
voitures particulieres d’usage personnel au Canada. Entre 
octobre 1981 et décembre 1987, la population-cible s’étendait 
aux Camionnettes et fourgonnettes d’usage personnel au 
Canada. Depuis janvier 1988. la population cible n’inclue 
seulement que les automobiles utilisees a des fins person- 
nelles. C’est le genre de carrosserie qui distingue les voitures 
particulieres, les camionnettes et les fourgonnettes des autres 
types de vehicules Les camionnettes et les fourgonnettes qui 
font partie du champ de l’enquéete sont celles dont la masse 
totale en charge maximale ne depasse pas 4 545 kilogram- 
mes. Un vehicule est dit a usage personnel s’il est utilisé au 
moins une fois au cours de la periode de reference pour des 
fins personnelles De ce fait, certains types de vehicules sont 
exclus de l'enquéete Par exemple, les vehicules de location, 
les taxis, les vehicules faisant partie d’un parc automobile, les 
vehicules-écoles et les vehicules antiques sont tous exclus de 
l’enquéte. La population-cible de ce trimestre de référence ne 
comprend que les modeles 1987 et ceux des 15 années 
précedentes. En outre, seuls les véhicules utilisés au cours 
d’un mois du trimestre de référence font partie de la popula- 
tion-cible. C'est pourquoi les totaux provinciaux du nombre 
de vehicules présentes dans ce rapport different de ceux qui 
ont paru dans la publication Véehicules automobiles - 
Immatriculations (n° 53-219 au catalogue de Statistique 
Canada), lesquels portent sur |l’ensemble des automobiles 
immatriculés pendant |’année. 


Les echantillons de |l’enquéete sont etablis a partir de 
bases de sondage tirees de fichiers d'immatriculation des 
provinces, qui sont transmis a Statistique Canada tous les 
trois mois. Ces fichiers contiennent divers renseignements, 
dont une description de chaque vehicule (la marque, le 
modele, l'année de fabrication), le nom et l’adresse du 
proprietaire, le poids du vehicule, le genre de carrosserie, 
l'usage du vehicule, le numéro de serie du vehicule et le 
numero de la plaque mineralogique. Cette information sert a 
exclure les vehicules qui ne font pas partie de la population- 
cible, comme les autobus, les roulottes, les motocyclettes, les 
vehicules de location, les vehicules de l’Etat et les vehicules 
non immatriculés pour l'année en cours. Toutefois, les 
modalités d'immatriculation varient beaucoup d’une province 
a l'autre. Pour permettre le calcul d’estimations nationales, 
les populations échantillonnees doivent étre uniformes dans 
toutes les provinces. Une etape de depistage a ete incluse 
dans la collecte des donnees afin de s’assurer que les 
renseignements recueillis dans chaque province portent sur le 
meme genre de vehicules. 


For purposes of sample selection, the vehicles on 
the registration files serve as sampling units. The 
principal driver of the vehicle is the responding unit, 
and the unit of reference as well as the unit of analysis 
is the personal use vehicle. 


The basic design of the Fuel Consumption Survey 
constitutes a stratified systematic sample design. In 
order to improve the efficiency of the sample design, 
the frames are stratified by model year and vehicle 
weight (wheelbase or number of cylinders is used if 
weight is not available) for passenger cars, and by 
model year for light trucks and vans. A larger stratified 
systematic sample is selected quarterly for each 
province, and is screened for out- of-scope vehicles. 
Stratified systematic samples are then selected 
monthly from these larger samples. 


The method of data collection employs a 
combination of a telephone interview and a mail- 
out/mail-back Fuel Purchase Diary. Respondents are 
initially contacted by telephone and asked some 
screening questions concerning vehicle type and use. 
Out-of-scope vehicles (e.g., vehicles not operated 
during the survey month, vehicles not used for 
personal use, scrapped vehicles), encountered at this 
stage are dropped from the sample. Fuel purchase 
diaries are mailed for each car included in the 
screened sample. The principal driver of each car is 
asked to ensure all fuel purchases are recorded for the 
survey month. The date of purchase, odometer 
reading at the time of each purchase, quantity of fuel 
purchased and the total amount paid, price per unit of 
fuel, type of fuel are all to be recorded. Until 
December 1985, the number of diary mail-outs per 
month was approximately 1,000 diaries for passenger 
cars and 800 diaries for light trucks and vans 
throughout Canada. For budgetary reasons these 
numbers have been cut between January 1986, 
through December 1987, to approximately 333 
passenger cars and 260 light trucks and vans; since 
January 1988, only 333 passenger cars are sampled 
monthly. These samples are allocated proportionally 
to the population size of each province. Since the 
number of telephone interviews conducted each month 
varies depending on the number of telephone non- 
interviews and on the number of out-of-scope vehicles 
encountered, sufficient numbers of vehicles must be 
selected each month to ensure the diary mail-out 
requirements are met. 


At the beginning of the survey month, phone calls 
are made to each principal driver, to ensure that they 
received the diary and to answer any questions they 
may have. At the end of the month, diaries are 
returned to Statistics Canada and follow up phone calls 
are made for diaries not returned in order to improve 
the response rate. All diaries returned receive a 
manual screening before computer processing. Diaries 
with less than two purchases or diaries on substituted 
vehicles are rejected at this phase of the survey. The 
remaining diaries are captured and edited. Incomplete 
diaries are imputed. For example, to obtain estimates 
on fuel consumed and distance driven, the diaries that 
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Pour les besoins de sélection de |’échantillon, les vehi- 
cules des fichiers d’immatriculation servent d’unites d’échan- 
tilonnage. Le conducteur principal de chaque vehicule est 
l'unité repondante et le véhicule utilisé a des fins personnelles 
constitue l’unité de référence ainsi que |'unite d’analyse. 


Le plan d’échantillonnage de |’Enquéte sur la consomma- 
tion de carburant est fondé sur un échantillon systematique 
stratifié. Afin de s’assurer de l’efficacité du plan de sondage, 
les bases sont stratifiges selon l'année du véhicule et le poids 
du véhicule (ou encore |’empattement ou le nombre de 
cylindres si le poids n’est pas connu) pour les voitures 
particuliéres et selon l'année du vehicule pour les camion- 
nettes et les fourgonnettes. Un échantillon systematique 
stratifié, plus grand que necessaire, est selectionne dans 
toutes les provinces a chaque trimestre, puis les vehicules 
hors du champ de |’enquéte en sont élimines. Des echan- 
tillons systématiques stratifies sont ensuite sélectionnés tous 
les mois a partir de ces échantillons plus grands. 


La méthode de collecte des données est basee sur une 
combinaison d’interviews téléphoniques et de carnets, 
envoyés et retournés par la poste, ou sont consignes les 
achats de carburant. On effectue d’abord des interviews par 
telephone auprés des répondants au sujet du genre de 
véhicule qu’ils conduisent et de l'utilisation qu’ils en font. Les 
véhicules hors du champ de |’enquéte (comme les vehicules 
non utilises pendant le mois d’enquéte, les vehicules non 
utilisés a des fins personnelles, les vehicules mis a la ferraille) 
sont supprimés de |’échantillon a ce moment-la. On envoie 
ensuite au propriétaire de chaque véehicule selectionne un 
carnet ou il enregistre ses achats de carburant pendant le 
mois d'enquéte. La date de |’achat, la lecture de |'‘odometre 
au moment de chaque achat, la quantite de carburant achetee, 
le prix total, le prix par unité de carburant et le genre de 
carburant doivent tous y étre inscrits. Jusqu’a décembre 
1985, le nombre de carnets a poster chaque mois a travers 
tout le Canada était d’environ 1,000 pour les voitures 
particuliéres et 800 pour les camionnettes et les fourgon- 
nettes. Entre janvier 1986 et décembre 1987, ces nombres 
ont été réduits, pour des raisons budgétaires, a environ 333 
pour les voitures particulieres et a 260 pour les camionnettes 
et les fourgonnettes; depuis janvier 1988, seulement 333 
automobiles sont échantillonnées mensuellement. Ces 
échantillons sont répartis proportionnellement a la taille de la 
population dans chacune des provinces. Comme le nombre 
d’interviews téeléphoniques varie d'un mois a |'autre selon le 
nombre de non-interviews et le nombre de vehicules rejetes, 
la taille de l’échantillon mensuel doit étre assez grande pour 
qu'on puisse envoyer le nombre prevu de carnets. 


Au début de chaque mois d’enquete, on telephone aux 
principaux conducteurs pour s’assurer qu’ils ont recu le carnet 
et pour répondre a leurs questions. A la fin du mois, les 
carnets sont renvoyés a Statistique Canada. On appelle a 
nouveau les enquétés qui ne |’ont pas renvoye afin 
d’améliorer le taux de réponse. Tous les carnets renvoyes 
sont vérifiés manuellement avant le traitement par ordinateur. 
A cette étape, on rejette les carnets ou sont inscrits moins de 
deux achats, de méme que les carnets ou un autre vehicule a 
été substitue a un vehicule selectionne. Les carnets retenus 
passent ensuite les étapes de la saisie et de la verification. 
Des imputations sont effectueées pour les carnets incomplets. 
Par exemple, pour obtenir des estimations de la quantite de 


are incomplete for the entire survey month are 
adjusted upwards to reflect the complete month, unless 
it is known that the vehicle was not operated for part of 
the month. 


Imputation is also used at two other points in the 
processing of the data in order to keep diaries that 
would otherwise have to be discarded. For an 
individual purchase, the price per litre may be imputed 
where it is not given. In these cases, the average price 
per litre in that province for that type of fuel, as 
obtained from all other purchases in the same month, 
is used to complete the information. This procedure 
was used in less than 1% of all purchases. 


In 26.6% of all diaries, there was not enough 
information given to calculate the amount of fuel 
consumed. The basic requirement is two fillups. If the 
diary does not meet this requirement but is otherwise 
valid, the amount of fuel consumed is estimated using 
a regression model with the distance travelled and the 
weight of the vehicle as predictor variables. 


Once a clean survey data file has been created, 
the results are then weighted to produce estimates of 
the target population. The weighting procedure 
accounts for non-responses to the screening 
questionnaires and the diaries, and also adjusts for out- 
of-scope vehicles not in the target population. The 
estimates are derived on the assumption that the 
Characteristics of the non-respondents do not differ 
from those of the respondents. However, if non- 
respondents differ from respondents on automobile 
usage Characteristics, then biased estimates will result. 
In order to decrease the effect of a possible non- 
response bias, the sampling weight adjustments are 
conducted at the stratum level. 


Non-response 


Non-response can occur at two phases in this 
survey: at the telephone screening phase and at the 
diary phase. Non-response at the telephone phase is 
primarily due to an untraceable telephone number for 
the registered owner. Other reasons are no answer 
after several calls, refusal, temporarily absent and 
moved out of province. Non-response at the diary 
phase can occur because the driver forgot to keep the 
diary, because the diary was not mailed back, or 
because the information was not usable. In order to 
compensate for non-response, vehicles for which 
responses are obtained must represent more vehicles 
than intended in the survey design; thus their sampling 
weights are increased. 
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carburant consommee et de la distance parcourue, les carnets 
dont les données ne couvrent pas |l’ensemble du mois 
d’enquéte (s'il est evident que le vehicule a été utilisé durant 
tout le mois) sont ajustés proportionnellement au nombre de 
jours dans le mois afin qu’ils refletent des données 
mensuelles. 


L’imputation est aussi appliquée dans deux autres cas 
lors du traitement des données pour nous permettre de 
conserver des carnets qui auraient du étre éliminés autrement. 
Pour tout achat, le prix au litre peut étre impute lorsqu’il n’a 
pas été indiquée. Dans ce cas, le prix moyen du litre de ce 
type de carburant dans la province, calculé en fonction de 
tous les autres achats au cours du meme mois, remplace le 
prix omis dans le carnet. Cette methode d’imputation a éte 
appliquée pour moins de 1% des achats. 


Un total de 26.6% de tous les carnets ne renfermaient 
pas suffisamment de renseignements pour calculer la 
quantité de carburant consommee. Les répondants devaient 
en effet avoir fait le plein au moins deux fois. Si ce critere 
n’éetait pas respecte dans un carnet autrement valide, la 
consommation était estimee a partir d’un modele de 
regression reposant sur la distance parcourue et le poids du 
vehicule comme variables de prévision. 


Une fois qu’un fichier de données d’enquéte sans erreur 
est constitue, les resultats sont ponderes de maniere a 
produire des estimations pour la population-cible. La 
technique de pondeération tient compte des cas de non- 
reponse aux questionnaires de sélection et aux carnets et 
apporte une correction pour les vehicules rejetes parce qu’ils 
ne font pas partie de la population-cible. Le calcul des 
estimations repose sur I’hypothese selon laquelle les 
caracteristiques des non-repondants ne sont pas differentes 
de celles des répondants. Cependant, si les caractéristiques 
des non- répondants different de celles des répondants quant 
a l'utilisation de leur véhicule, les estimations seront biaisees. 
Pour réduire l’effet d’un éventuel biais de non-reponse, on 
corrige la pondération de |’échantillon au niveau de la strate 
car on juge que les caractéristiques des unites d'une meme 
strate sont semblables. 


Non-reponse 


Nous pouvons obtenir des non-réponses lors de deux 
phases de |l’enquete: celle de |'interview telephonique et celle 
des carnets. Dans le cas des interviews, les non-reponses 
sont surtout attribuables au fait que nous n’avons pu retracer 
les numéros de telephone de tous les proprietaires inscrits. 
Elles sont également attribuables aux absences de reponse 
apres plusieurs appels, aux refus, aux absences temporaires 
de domicile et aux demenagements hors de la province. Les 
non-reponses ala phase des carnets sont attribuables au fait 
que l’enquete a oublie de remplir le carnet, qu'il a omis de le 
retourner Ou que les renseignements etaient inutilisables. 
Pour compenser les absences de reponse, les automobiles 
pour lesquels une reponse a ete obtenue doivent representer 
un nombre plus élevée d’automobiles que le nombre prevu 
dans le plan de sondage; la pondération de |’echantillon s’en 
trouve donc accrue. 


The table on page 23 summarizes the response 
rates and eligibility rates for this survey. During the 
telephone screening phase, interviews were attempted 
for 1,667 vehicle owners. Completed interviews were 
obtained with 1,182 owners for a response rate of 
70.91%. Of those respondents to the telephone 
screening, 977 were eligible to take part in the survey, 
a rate of 82.66%. Of those eligible, usable diaries 
were returned by 579, a response rate of 59.26% to 
this phase of the survey. 


Other Non-sampling Errors 


Estimates of total vehicles are based on the 
provincial motor vehicle registration files, and are 
subject to fluctuations in the number of records on 
these files. Although efforts are made to ensure that 
the files obtained from the provinces are as complete 
and up-to-date as possible, some fluctuations from 
quarter to quarter still occur. These fluctuations are 
not reflected in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehicles, total 
distance driven, and total fuel consumed should thus 
be viewed with some caution. Estimates of rates and 
averages, however, are much less subject to these 
fluctuations. 
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Le tableau de la page 23 fait voir les taux de reponse et 
d'admissibiliteé a cette enquéte. Nous avons tente 
d’interviewer 1,667 propriétaires d’automobiles durant la 
période de dépistage au telephone. Nous avons pu en 
interviewer 1,182, soit un taux de reponse de 70.91%. Parmi 
les personnes interviewees au telephone 977 etaient 
admissibles a |’enquéete, soit un taux de 82.66%. Les 
personnes admissibles nous ont retourne 579 carnets 
utilisables, soit un taux de réponse de 59.26% pour cette 
phase de l’enquéte. 


D’autres erreurs non dues a |’échantillonnage 


Les estimations du nombre total de vehicules sont basees 
sur des dossiers provinciaux d’immatriculation des vehicules 
automobiles, et peuvent varier selon les fluctuations du 
nombre de dossiers de ces fichiers. Bien que |’on ait fait tous 
les efforts possibles pour s’assurer que les fichiers obtenus 
des provinces soient aussi complets et a jour que possible, il 
peut se produire quand méme des fluctuations d’un trimestre 
a l’autre. Ces fluctuations ne se traduisent pas dans les 
indicateurs alphabétiques de la variance d’echantillonnage. 
Les estimations du nombre total de vehicules, de la distance 
totale parcourue et de la consommation totale de carburant 
doivent donc étre considérées avec une certaine prudence. 
Les estimations des taux et des moyennes, toutefois, sont 
beaucoup moins sujettes a ces fluctuations. 
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Annexe C 


Survey Response Rates and Eligibility Rates, January, February and March 1988 


Taux de renvoi et d’admissibilite en janvier, fevrier et mars 1988 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve ; 

Prince Edward Island — !le-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse(1) 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia — Colombie-Britannique 


CANADA 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island — Ile-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse(1) 

New Brunswick — Nouveau-Brunswick 
Quebec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


CANADA 


(1) The sample sizes and corresponding response rates for Nova Scotia pertain to 1986 and previous mode! years only 
(1) Les tailles d’echantillon et les taux de reponse pour la Nouvelle-Ecosse correspondent aux modeles de 1986 et annees anterieures seulement. 


Telephone Telephone Telephone 
interview interviews interview 
attempts completed response 

rate 

Interviews Interviews Taux de 

telephoniques telephoniques reponse aux 
tentees realisees interviews 
telephoniques 

No. - nbre % 

Wy 70 59.83 

104 re 70.19 

lS Sil 44.35 

150 88 58.67 

292 234 80.14 

293 231 78.84 

1a} 88 65.19 

25 84 67.20 

164 138 84.15 

a A V25 WEAN 
1,667 1,182 70.91 
Vehicles Eligibility Usable Diary 
eligible rate dianes response 
for survey returned rate 

Véhicules T aux Carnets Taux de 

admissibles d’admis- renvoyes reponse 

a l’enquéete sibilite exploitables aux carnets 

No. -— nbre %o No. — nbre % 
64 91.43 34 BSS 
65 89.04 36 Sesh 
42 82.35 22 52.38 
79 89.77 46 58.23 
155 66.24 95 61.29 
195 84.42 109 55.90 
76 86.36 50 65.79 
74 88.10 41 55.41 
116 84.06 70 60.34 
111 88.80 76 68.47 

977 82.66 579 59.26 


OTHER FUEL CONSUMPTION SURVEY RELATED 
PUBLICATIONS 


Catalogue 


53-225 Fuel Consumption Survey - Light Trucks and 
Vans (three issues are available; October 
1981 to September 1982, October 1982 to 
September 1983 and October 1983 to 
December 1984) 


53-226 Fuel Consumption Survey - Annual Report: 
October 1981 - September 1982 and October 
1982 - September 1983 


Non-catalogued 


Fuel Consumption Survey - Annual Report (two issues 
are available; October 1979 to September 1980 and 
October 1980 to September 1981) 


Passenger Car Fuel Consumption Survey - Quarterly 
Reports are available starting with the last quarter of 
1979 (October - December). 


AUTRES PUBLICATIONS DE L’ENQUETE SUR LA 
CONSOMMATION DE CARBURANT 


Catalogue 


53-225 Enquéte sur la consommation de carburant - 
Camionnettes et fourgonnettes (trois numeros sont 
disponibles: octobre 1981 a septembre 1982, 
octobre 1982 a septembre 1983 et octobre 1983 a 
décembre 1984) 


53-226 Enquéte sur la consommation de carburant - Rapport 
annuel: octobre 1981 - septembre 1982 et octobre 
1982 - septembre 1983 


Non-cataloguée 


Enquéte sur la consommation de carburant - Rapport annuel 
(deux numéros sont disponibles: octobre 1979 a septembre 
1980 et octobre 1980 a septembre 1981) 


Enquéte sur la consommation de carburant des automobiles - 
des rapports trimestriels sont disponibles a partir du dernier 
trimestre de 1979 (octobre - décembre). 


ORDER FORM 


Mail to: 

Publication Sales 
Statistics Canada 

Ottawa, Ontario, K1A O76 


(Please print) 
Company 
Department 
Attention 
Address 

Ci 

Postal Code 


Catalogue No. 


For faster service 


BON DE COMMANDE 


Postez a: 

Vente des publications 
Statistique Canada 
Ottawa (Ontario) K1A OT6 


(Lettres moulées s.v.p.) 
Compagnie 


Service 

A l’attention de 
Adresse 

Ville 

Code postal 


N° au catalogue 


Province 


Client Reference Number 


METHOD OF PAYMENT 
(J Purchase Order Number (please enclose) 
(J Payment enclosed 


CJ Charge to my: 
CJ MasterCard 


Account Number 
Expiry Date 


C) Bill me tater 


Signature 


VISA and MasterCard 
Accounts 


MODE DE PAIEMENT 


C) Numéro de la commande (inclure s.v.p.) 


C) Paiement inclus 


OC) Portez a mon compte : 
C) MasterCard 


N° de compte 


Date d’expiration 


CJ Facturez-moi plus tard 


Signature 


Le cheque ou mandat-poste doit étre établi a |’ordre du Receveur general du Canada - Publications, en dollars canadiens ou |’équivalent. 


Pour un service 
plus rapide, composez 


Comptes VISA 


@ 1-800-267-6677 & et MasterCard 


English on Reverse 


BON DE COMMANDE Numéro de référence du client 


Postez a: MODE DE PAIEMENT 
Hal ta rash CJ Numéro de la commande (inclure s.v.p.) 
Ottawa (Ontario) K1A 0T6 


C) Paiement inclus 


(Lettres moulées s.v.p.) C) Portez 4 mon compte : 
Compagnie L) MasterCard OC vIsA 


Sen a en eae) Yn comes [Ec 
A attention bate Cexpwatin “| 


C Facturez-moi plus tard 


Adresse 


Ville Province 


_Code postal Signature 


Frat mPa 


Le chéque ou mandat-poste doit étre établi a |'ordre du Receveur général du Canada - Publications, en dollars canadiens ou /’équivalent. 


06/89 
Pour un service Comptes V 
plus rapide, composez Oy 1-800-267-6677 Oy et Master€ 


English on Rev 


ORDER FORM Client Reference Number 


Mail to: METHOD OF PAYMENT 


Publication Sal 

Statistics ei C) Purchase Order Number (please enclose) [_¢ onl 
Ottawa, Ontario, K1A OT6 CZ Payment enclosed 5 

(Please print) CJ Charge to my: 


Company CI MasterCard DO visa 


Department Account Number 
Knee tic esheets Af ye Piren tes eS rere nae Pa 


Address 

Bill me later 
City Province = 
rea Code ayaa oan cae Signature 


"TULLole 


Cheque or money order should be made payable to the Receiver General for Canada/Publications, in Canadian funds or equivalent. 03551 
oo VISA and Masterl 
For faster service “Ss 1-800-267-6677 ‘“& Accou 


Frangals au V 


1986 CENSUS PROFILES 


The 1986 Profiles will put you on the fast track to any 
Canadian community you want to study 


You're looking for a fast introduction to the social and 
demographic realities of a city, a town, a municipality or 
an entire province. And you don’t have the time to wade 


through piles of statistics. 


Focus in on the area of your choice with a CENSUS PRO- 
FILE. Each PROFILE features more than 120 items of 

information on the area that interests you. 
population counts, to the living arrangements of its elderly. 


Choose a PROFILE on any one of 


¢ 6009 Census Sub divisions (municipalities) 


¢ 266 Census Divisions (counties) 

¢ 295 Federal Electoral Districts 

¢ 25 Census Metropolitan Areas 

e 114 Census Agglomerations 

¢ a variety of urban/rural breakdowns 
e and, more. 


With 52 publications in this series, we 
can fast track you to any destination 
you want. 


For more information, call us at 
1-800-267-6677 and request the 
Census brochure (which includes 
ordering information), or write us at: 


Publications Sales 
Statistics Canada 
Ottawa, Ontario 

K1A OT6 


LES PROFILS DU 


RECENSEMENT DE 1986 


Le Canada et ses régions sont a votre portée grace aux Profils 
du recensement de 1986. 


Vous désirez connaitre le portrait socio-démographique d’une 
province, d’une ville ou d’une municipalité en particulier, mais la 
perspective d’avoir a vous battre avec des montagnes de 
Statistiques vous effraie? 


Balayez toute appréhension! Les Profils du recensement de 
1986 vous épargneront temps et effort. Chaque Profil présente 

. from plus de 120 elements différents d'information sur chacune des 
régions répertoriées. Des chiffres de population aux données sur 
les modes de vie de la population agée, vous saurez tout. 


Vous n’avez qu’a faire votre choix. Et quel choix! Les 52 
publications de la série portent sur: 


¢ 6,009 municipalités (subdivisions de recensement); 

e 266 comtés (divisions de recensement); 

e 295 circonscriptions électorales fédérales; 

e 25 régions métropolitaines de 
recensement; 

e 114 agglomérations de recensement; 

e diverses régions urbaines et rurales; 

© et plus encore 


Pour de plus amples renseignements, 
Ti TL composez le 1-800-267-6677 et 

a demandez notre brochure, qui vous 
renseignera sur les modalités de com- 
mande. Ou, si vous le préférez, écrivez a: 


Vente des publications 
Statistique Canada 
Ottawa (Ontario) 

K1A 0T6 


THE ECON 


Canadian Economic Observer: 
Statistics Canada’s New Monthly Economic Report 


This month’s data 


Up-to-the-minute data includes all major statistical 


series released two weeks prior to publication. 


Current Economic Conditions 


Brief, “to the point’. summary-of the economy’s 


performance over the month, including trend analysis 
of employment, output, demand and leading indicators. 


Statistical and Technical Notes 


Information about new or revised statistical programs 


and methodological developments unique to Statistics 
Canada. 


Major Economic Events 


Chronology of international and national events that 


affect Canada’s economy 


Feature Articles 


in-depth research on current business and economic 


issues. 


Statistical Summary 


Statistical tables, charts and graphs cover national 


accounts, output, demand, trade, labour and financial 
markets. 


AND MORE 
Regional Analysis 


Provincial breakdowns of key economic indicators. 


International Overview 


Digest of economic performance in Canada’s most 


important trading partners — Europe, Japan, and the 
U.S.A. 


Subscribe Today and Save! 


Save $40 off the single-issue price of the Canadian 


Economic Observer. 

Catalogue #1 1-010 

12 issues $210.00 / other countries $252.00 
Per copy $21.00 / other countries $25.20 
(includes postage and handling) 


For faster service using Visa or MasterCard call toll-free 
1-800-267-6677. 
To order, complete the order form included or write. to Publications Sales, 


Statistics Canada, Ottawa, Ontario, K1A OT6. Please make your cheque 
or money order payable to the Receiver General for Canada/Publications 


Contact the Statistics Canada Reference Centre nearest you for further 
information 


AND 


o other report on the Canadian 
= economy has this much to offer 


expanded in October, while 
stock market dropped sharply 


¢ The growth of the service 


ae a 


ae een 


L’Observateur économique canadien: 
Le nouveau bulletin économique mensuel de Statistique Canada 


L’OBSERVATEUR 
ECONOMIQUE 
CANADIEN 


¢ Accroissement de la production 
et de ia demande en octobre 
pendani ta chute du marché 
boursier 

¢ Baisse des prix de Venergie 

# Mise en vigueur di Systéme 
harmonise 

¢ La croissance de (économie des 


wee 
were 


Canada 


sm ucune autre publication ne vous procure autant de 
A renseignements relatifs a l'économie canadienne 


Les données du mois 


Des données de derniére heure comprenant toutes les sér 
de statistiques les plus importantes qui ont éte diffusé 
deux semaines avant la date de publication du bulletin 


La situation économique actuelle 


Le rendement de l'économie au cours du mois, presenté 
bref, comportant une analyse de |’emploi, de la productic 
de la demande et des principaux indicateurs avancés d 
tendances de |’activité économique. 


Des notes techniques et statistiques 


Des notes portant sur les nouveaux programmes statis 
ques ou les programmes révisés et sur les progres. 
matiére de méthodologie propres a Statistique Canada 


Les principaux evénements économiques ~ 


Des événements internationaux et nationaux influence 
économie canadienne, présentés en ordre chronologiqi 


Des études spéciales 

Une recherche approfondie des affaires et des questio 
d’actualitée liées a |’économie. 

Un apercu statistique 


Des tableaux, des graphiques et des diagrammes englod: 
les statistiques des comptes nationaux, de fa producti 
de la demande, du commerce, de l'emploi, des march 
financiers, etc. 


ET PLUS ENCORE... ena 
Une analyse régionale 


Des ventilations par province d’indicateurs économigt 
Stratégiques. 


Un survol de économie internationale 


Un sommaire du rendement de |’économie des partenail 
commerciaux du Canada, comme l'Europe, le Japon et 
Etats-Unis. 


Abonnez-vous des maintenant et economisez! 


Economisez 40$ sur le prix a l'unité de L’Observati 
économique canadien. 

N° 11-010 au catalogue 

Abonnement annuel (12 numéros): 210 $ au Canada; 25 
a |’étranger. 
Prix au numéro: 21 $ au Canada; 25,20$ a l’etranget 
(Ces prix incluent les frais de port et de manutention.) 


Pour un service plus rapide, composez le numéro sans ft 
1-800-267-6677 et portez votre commande a votre com 
Visa ou MasterCard. 

Vous pouvez commander en remplissant le bon de commande ci-joint ol 
écrivant a Vente des publications, Statistique Canada. Ottawa (Onta 


K1A OT6. Veuillez faire votre cheque ou mandat-poste a |’ ordre du Reces 
général du Canada - Publications 


Pour obtenir plus de renseignements, n’hesitez pas a communiquer ave 
centre de consultation de Statistique Canada le plus pres de chez vous: 


Catalogue 53-007 Quarterly Catalogue 53-007 Trimestriel 


Fuel Enquéte 
consumption sur la consommation 
survey de carburant 
PASSENGER CARS AUTOMOBILES 

April-June 1988 Avril-juin 1988 
Family Expenditure Section des enquétes sur les 
Surveys Section depenses des familles 


Statistics Statistique C di 
ok Canada Canada anda a 


Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of forms. In 
addition to publications, both standard and special tabulations 
are offered on computer print-outs, microfiche and microfilm, and 
magnetic tapes. Maps and other geographic reference materials 
are available for some types of data. Direct access to 
aggregated information is possible through CANSIM, Statistics 
Canada’s machine-readable data base and retrieval system. 


How to Obtain More Information 
Inquiries about this publication and related statistics or services 


should be directed to: 


Family Expenditure Surveys Section, 
Household Surveys Division, 


Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6 (Telephone: 951-9781) or 
to the Statistics Canada reference centre in: 


St. John’s (772-4073) Winnipeg (983-4020) 
Halifax (426-5331) Regina (780-5405) 
Montreal (283-5725) Edmonton (495-3027) 
Ottawa (951-8116) Calgary (292-6717) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 


Toll-free access is provided in all provinces and territories, for 
users who reside outside the local dialing area of any of 
the regional reference centres. 


Newfoundland and Labrador 1-800-563-4255 
Nova Scotia, New Brunswick 


and Prince Edward Island 1-800-565-7192 


Quebec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-542-3404 
Saskatchewan 1-800-667-7164 
Alberta 1-800-282-3907 


1-800-472-9708 
1-800-663-1551 


Southern Alberta 

British Columbia (South and Central) 

Yukon and Northern B.C. (area served 
by NorthwesTel Inc.) 

Northwest Territories 
(area served by 
NorthwesTel Inc.) 


Zenith 0-8913 


Call collect 403-495-2011 


How to Order Publications 

This and other Statistics Canada publications may be purchased 
from local authorized agents and other community bookstores, 
through the local Statistics Canada offices, or by mail order to 
Publication Sales, Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6. 
1(613)951-7277 

Facsimile Number 1(613)951-1584 

National toll free order line 1-800-267-6677 


Toronto 
Credit card only (973-8018) 


Des données sous plusieurs formes... 


Statistique Canada diffuse les données sous formes diverses. Outre les 
publications, des totalisations habituelles et speciales sont offertes sur 
imprimes d’ordinateur, sur microfiches et microfilms et sur bandes 
magneétiques. Des cartes et d'autres documents de reference 
géographiques sont disponibles pour certaines sortes de donnees. 
L’acces direct a des données agregees est possible par le trucnement de 
CANSIM, la base de donnees ordinolingue et le systeme d’extraction de 
Statistique Canada. 


Comment obtenir d’autres renseignements 
Toutes demandes de renseignements au sujet de cette publication ou de 


Statistiques et services connexes doivent etre adressees a: 


Section des enquétes sur les dépenses des familles, 
Division des enquétes-meénages, 


Statistique Canada, Ottawa, K1A OT6 (telephone: 951-9781) ou au 
centre de consultation de Statistique Canada a: 


St. John’s (772-4073) Winnipeg (983-4020) 
Halifax (426-5331) Regina (780-5405) 
Montréal (283-5725) Edmonton (495-3027) 
Ottawa (951-8116) Calgary (292-6717) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 


Un service d’appel interurbain sans frais est offert, dans toutes les 
provinces et dans les territoires, aux utilisateurs qui habitent a 
Vexterieur des zones de communication locale des centres 
regionaux de consultation. 
Terre-Neuve et Labrador 1-800-563-4255 
Nouvelle-Ecosse, Nouveau-Brunswick 


et lle-du-Prince-Edouard 1-800-565-7192 


Québec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-542-3404 
Saskatchewan 1-800-667-7164 
Alberta 1-800-282-3907 


1-800-472-9708 
1-800-663-1551 


Sud de |’Alberta 
Colombie-Britannique (sud et centrale) 
Yukon et nord de la C.-B. 
(territoire desservi par la NorthwesTel Inc.) 
Territoires du Nord-Ouest 
(territoire desservi par la 
NorthwesTel Inc.) 


Zenith 0-8913 


Appelez a frais vires au 403-495-2011 


Comment commander les publications 

On peut se procurer cette publication et les autres publications de 
Statistique Canada aupres des agents autorisés et des autres librairies 
locales, par l’entremise des bureaux locaux de Statistique Canada, ou en 
ecrivant a la Section des ventes des publications, Statistique Canada, 
Ottawa, K1A OT6. 

1(613)951-7277 

Numero du belinographe 1(613)951-1584 

Commandes: 1-800-267-6677 (sans frais partout au Canada) 


Toronto 
Carte de crédit seulement (973-8018) 


To: Users of Fuel Consumption Survey Data 


Please be advised that survey activities for the 
Fuel Consumption Survey ceased at the end of 
December, 1988. 


All data collected through 1988 will be processed 
and made available as it is ready. It should be 
noted that the data for 1988 only includes 
information on personal use passenger cars. 


Information concerning all Fuel Consumption 
Survey data will continue to be disseminated 
through Statistics Canada, and can be obtained by 
contacting: 


Stephen Arrowsmith 
Household Surveys Division 
Statistics Canada 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 

Phone (613) 951-4646 


Aux:  Utilisateurs des données de |’Enquéte sur la 
consommation de carburant 


Veuillez prendre note que les activites de |’Enquéete sur 
la consommation de carburant ont completement cesse 
a la fin de décembre 1988. 


Toutes les données recueillies au cours de l’année 1988 
vont étre traitées et seront diffusées des que disponibles. 
On doit noter que les données pour |’année 1988 
incluent seulement l'information sur les automobiles 
utilisées a des fins personnelles. 


Toute information concernant I’Enquete sur la con- 
sommation de carburant continuera a etre diffusee par 
Statistique Canada et peut étre obtenue en 
communiquant avec: 


Stephen Arrowsmith 

Division des enquétes-menages 
Statistique Canada 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 

Telephone (613) 951-4646 


Statistics Canada 


Household Surveys Division 
Family Expenditure 
Surveys Section 


Fuel 
consumption 
survey 


PASSENGER CARS 


April-June 1988 


Published under the authority of the Minister 
of Regional Industrial Expansion and the 
Minister of State for Science and Technology 


© Minister of Supply 
and Services Canada 1989 


Extracts from this publication may be reproduced 

for individual use without permission provided the 
source is fully acknowledged. However, reproduction 
of this publication in whole or in part for purposes 

of resale or redistribution requires written permission 
from the Programs and Publishing Products Group, 


Acting Permissions Officer, Crown Copyright Administration, 


Canadian Government Publishing Centre, Ottawa, 
Canada K1A OS9. 

July 1989 

Catalogue 53-007 Vol. 5, No. 2 

ISSN 0843-9281 


Ottawa 


Statistique Canada 


Division des enquétes-ménages 
Section des enquétes sur les 
dépenses des familles 


Enquéte 
sur la consommation 
de carburant 


AUTOMOBILES 


Avril-juin 1988 


Publication autoriseée par le ministre de 
Expansion industrielle régionale et ministre 
d’Etat chargé des Sciences et de la Technologie 


© Ministre des Approvisionnements 
et Services Canada 1989 


Le lecteur peut reproduire sans autorisation des 

extraits de cette publication a des fins d’utilisation 
personnelle a condition d’indiquer la source en 

entier. Toutefois, la reproduction de cette publication 

en tout ou en partie a des fins commerciales ou de 
redistribution nécessite |’obtention au préalable d’une 
autorisation ecrite du Groupe des programmes et produits 
d’édition, agent interimaire aux permissions d’administration 
des droits d’auteur de la Couronne, Centre d’édition 

du gouvernement du Canada, Ottawa, Canada K1A OSQ. 


Juillet 1989 
Catalogue 53-007 vol. 5, n° 2 
ISSN 0843-9281 


Ottawa 


Unpublished Data 


Some data not contained in this publication are 
also available from the Family Expenditure Surveys 
Section, on request. There may be a charge for some 
of these requests. 


For further information on the publications or on 
the Survey itself please contact: 


Stephen Arrowsmith, 

Project Manager, 

Statistics Canada, 
Household Surveys Division, 
5-C8, Jean Talon Building, 
Ottawa, Ontario, 

K1A 0T6 

(613) 951-4646 


or 


Eton Lawrence, 

Economist, 

Road Safety and Motor Vehicle Regulation, 
Transport Canada, 

344 Slater St., 

Ottawa, Ontario, 

K1A ON5 

(613) 998-1945 


This publication was prepared under the direction 
of: 


© Stephen Arrowsmith 
Household Surveys Division 


Données non publiees 


Certaines données non publiées dans cette publication 
sont aussi offertes, sur demande, par la Section des enquetes 
sur les dépenses des familles. Certaines demandes peuvent 
necessiter des frais. 


Pour obtenir de plus amples renseignements au sujet des 
publications ou de l’enquéte elle-méme, veuillez vous 
adresser a: 


Stephen Arrowsmith 

Charge de projet 

Statistique Canada 

Division des enquetes-menages 
5-C8, Immeuble Jean Talon 
Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 

(613) 951-4646 


OU 


Eton Lawrence 

Economiste 

Sécurité Routiere et Reglementation Automobiles 
Transports Canada 

344 rue Slater 

Ottawa (Ontario) 

K1A ONS 

(613) 998-1945 


Cette publication a ete rédigee sous la direction de: 


@ Stephen Arrowsmith 
Division des enquétes-menages 


Table of Contents 


Highlights 
Introduction 


Note to Data Users 


Table 
1 Number of Passenger Cars Operated 
for Personal Use during April, May 
and June 1988 
.1. By Model Year Class and Province 


.2 By Model Year 


2 Number of Kilometres Driven by 
Passenger Cars Operated for 
Personal Use During April, May and 
June 1988 

.1 By Model Year Class and Province 


.2 By Model Year 


3 Number of Litres of Fuel Consumed 
by Passenger Cars Operated for 
Personal Use During April, May and 
June 1988 

.1. By Model Year Class and Province 
.2 By Model Year Class and Fuel Type 


.3 By Model Year 
4 Fuel Consumption Ratio of Passenger 
Cars Operated for Personal Use 
During April, May and June 1988 
.1 By Model Year Class and Province 
.2 By Model Year 
5 Average Number of Kilometres Driven 
by Passenger Cars Operated for 
Personal Use During April, May and 
June 1988 


1 By Model Year Class and Province 


.2 By Model Year 


Page 


10 


10 


14 


Table des matieres 


Faits saillants 


Introduction 


Note aux utilisateurs 


Tableau 


1 


Nombre d’automobiles utilisées a des fins 
personnelles en avril, mai et juin 1988 


Selon le groupe d’annees de l’automobile et la 
province 
Selon |’année de |’automobile 


Nombre de kilometres parcourus par des 
automobiles utilisees a des fins 
personnelles en avril, mai et juin 1988 


Selon le groupe d’annees de |’'automobile et la 
province 
Selon |’annee de |’automobile 


Nombre de litres de carburant consommeés 
par des automobiles utilisées a des fins 
personnelles en avril, mai et juin 1988 


Selon le groupe d’années de |’automobile et la 
province 

Selon le groupe d’années de |’automobile et le 
genre de carburant 

Selon |’annee de |’automobile 


Taux pondeéere de consommation de 
carburant pour des automobiles utilisees a 
des fins personnelles en avril, mai et juin 
1988 


Selon le groupe d’annees de |’'automobile et la 
province 
Selon |’annee de |’automobile 


Nombre moyen de kilometres parcourus par 
des automobiles utilisées a des fins 
personnelles en avril, mai et juin 1988 


Selon le groupe d’annees de l’automobile et la 
province 
Selon I’année de |’automobile 


Page 


10 
10 


11 
12 


12 
«3 


13 
14 


ae 


Table of Contents - Concluded 


Table 


6 


Average Number of Litres of Fuel 
Consumed by Passenger Cars 
Operated for Personal Use During 
April, May and June 1988 


By Model Year Class and Province 


By Model Year 


7 Average Price Paid Per Litre of Fuel 
for Passenger Cars Operated for 
Personal Use During April, May and 
June 1988 - By Fuel Type and Province 

Appendix 

A. Sampling Variability of the Estimates 

B. Methodology of the Fuel Consumption 
Survey 

C. Survey Response Rates and Eligibility 


Rates, April, May and June 1988 


Other Fuel Consumption Survey Related 
Publications 


Page 


14 


13 


Wis 


23 


24 


Table des matieres - fin 


Tableau 


6 


7 Prix moyen paye par litre de carburant pour 
des automobiles utilisées a des fins 
personnelles en avril, mai et juin 1988 - 
Selon le genre de carburant et la province 

Annexe 

A. Variance d’échantillonnage des estimations 

B. Methodologie de I’Enquéte sur la consommation 
de carburant 

C. Taux de renvoi et d’admissibilite en avril, mai et 


Autres publications de |’Enquéte sur la consommation 


Nombre moyen de litres de carburant 


consommeés par des automobiles utilisées a 
des fins personnelles en avril, mai et juin 


1988 


Selon le groupe d’années de |’automobile et la 


province 
Selon | ‘année de |’automobile 


juin 1988 


de carburant 


Page 


14 
15 


23 


24 


Highlights 
Summary of Results 


During the second quarter of 1988, it is estimated 
that there were 8.3 million personal use passenger cars 
operated in Canada. The passenger cars were driven 
35.0 billion kilometres and consumed 4.1 billion litres 
of fuel. 


On average, passenger cars were driven 4 210 
kilometres, consumed 490 litres of fuel and showed a 
fuel consumption rate of 11.7 litres per 100 kilometres. 


Faits saillants 


Sommaire des résultats 


Un total de 8.3 millions d’automobiles auraient ete 
utilisees a des fins personnelles au Canada durant le 
deuxieme trimestre de 1988. Les automobiles ont parcouru 
35.0 milliards de kilometres et consommeé 4.1 milliards de 
litres de carburant. 


En moyenne, les automobiles ont parcouru 4 210 
kilometres, consomme 490 litres de carburant et atteint un 
taux de consommation de 11 7 litres aux 100 kilometres. 


Introduction 


Energy use and conservation have become 
priorities in all sectors of the economy. The 
government is concerned, as part of its energy use 
objectives, to control motor vehicle fuel consumption 
and in particular to reduce the use of petroleum fuels. 
The planning and evaluation of government research 
and programs to achieve these ends require: 


(i) an understanding of the factors determining 
consumption; and 


(ii) Continuous information on changes in the major 
factors and in fuel consumption. 


The Fuel Consumption Survey originated from a 
proposal made to the Special Surveys Group of 
Statistics Canada by Transport Canada in 1977. The 
purpose of the survey is to establish a data base 
concerning personal use of passenger cars, light trucks 
and vans in Canada, which would contain information 
on: 


- total distance travelled, 

- total amount of fuel consumed, 

- average fuel consumed per unit of distance 
travelled, and 

— seasonal fluctuations in fuel consumption and in 
distance travelled. 


This programme provides essential information to 
a variety of government and industry organizations for 
policy formulation and implementation in the energy 
field. Among the needs served by this data base are 
the monitoring of the corporate average fuel 
consumption standards established by the federal 
government for cars and light trucks. Another use is 
the estimation of passenger car fuel requirements if 
conditions involving fuel shortages were to arise. 


The Fuel Consumption Survey began operation in 
1979 and has continued on a monthly basis since then. 
At the beginning, the survey was restricted to personal 
use passenger cars but was expanded in October 1981 
to include light trucks and vans used for personal use. 
Until December 1984, data pertaining to passenger 
cars and data pertaining to light trucks and vans were 
published separately. From April 1985, through 
December 1987, these data were published jointly in 
quarterly bulletins. Starting January 1988, the survey 
was restricted to include just personal use passenger 
Cars. 


Introduction 


La consommation et la conservation de l’energie sont 
devenues des questions tres importantes dans tous les 
secteurs de l’economie. Pour atteindre ses objectifs en 
matiere de consommation d’énergie, |’'administration publique 
cherche a controler la consommation de carburant des 
vehicules automobiles et, en particulier, a favoriser une 
diminution de la consommation de carburants de petrole. La 
planification et l’evaluation des programmes et des travaux de 
recherche du secteur public exigent: 


(1) une comprehension des principaux facteurs qui influent 
sur la consommation, et 


(i) la collecte continue de renseignements sur |’évolution de 
ces facteurs et la consommation de carburant. 


L’Enquéte sur la consommation de carburant a pris 
naissance par suite d’une proposition faite au Groupe des 
enquétes spéciales de Statistique Canada par Transports 
Canada en 1977. L'’enquéte vise a établir une base de 
données sur l'utilisation de voitures particulieres, camionnettes 
et fourgonnettes a des fins personnelles au Canada. Cette 
base devrait comporter des renseignements relatifs aux 
elements suivants: 


— la distance totale parcourue, 

- la quantite totale de carburant consommee, 

- la quantite moyenne de carburant consommee par unite 
de distance parcourue, et 

- les fluctuations saisonnieres de la consommation de 
carburant et des distances parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont communiques a 
divers organismes publics et prives qui les utilisent pour 
elaborer et appliquer des programmes énergetiques. La base 
de données sert, entre autres choses, a controler |’application 
des normes de consommation moyenne de carburant établies 
par le gouvernement fédéral pour les automobiles et les 
camionnettes, et a estimer les besoins en carburant en cas de 
penurie d’essence. 


L’Enquéte sur la consommation de carburant a ete lancee 
en 1979 et est menée tous les mois depuis. A ses débuts, 
l'enquete ne couvrait que les voitures particulieres utilisees a 
des fins personnelles. En octobre 1981, le champ de 
l'enquéte s’est etendu aux camionnettes et fourgonnettes 
utilisées a des fins personnelles. Jusqu’en decembre 1984, 
les donnees relatives aux voitures particulieres et les donnees 
relatives aux camionnettes et aux fourgonnettes etaient 
publices separement. De janvier 1985 jusqu’a decembre 
1987, les données étaient publices conjointement dans des 
bulletins trimestriels. A partir de janvier 1988, l’enquéte a ete 
limitee pour n'inclure seulement que les automobiles utilisees 
a des fins personnelles. 


Note to Data Users 


The following note pertains to changes in sample 
size, imputation of data for Nova Scotia, and changes 
in weight groupings of light trucks and vans. 


In January 1986, the sample size for this survey 
was reduced by two-thirds due to budget restraints. 
Further restraint measures commencing in January 
1988, has resulted in the removal of light trucks and 
vans from the sample for calendar year 1988. As a 
consequence, the survey years with smaller samples 
provides us with data whose reliability is lower than the 
years before January 1986. In certain cases, the 
sample size is too small to permit release of the 
estimate. The reliability of the estimates, in the tables, 
are indicated by the letters in parentheses after the 
figures (see Appendix A for details). 


The Nova Scotia Motor Vehicle Registration File 
was not available for sampling purposes in 1988 
quarter 2. Therefore, estimates involving cars from 
Nova Scotia have been imputed using Nova Scotia 
data from 1988 quarter 4. 


Users of data on light trucks and vans should take 
note of the following changes: as of April 1985, the 
upper limit of the maximum gross vehicle weight of the 
light trucks and vans covered by this survey went from 
3 850 kilograms to 4 545 kilograms. 


Users who would like to continue a time series on 
estimates corresponding to the light truck and van 
population with maximum gross vehicle weights less 
than 3 850 kilograms (the population for October 1981 
to December 1984 estimates) can obtain these 
estimates by contacting Stephen Arrowsmith at (613) 
951-4646. 


Note aux utilisateurs 


La note suivante se rapporte aux changements apportes 
a la taille de |’echantillon, a l’imputation des donnees pour la 
Nouvelle-Ecosse et aux changements apportes aux groupes 
de ponderation pour les camionnettes et les fourgonnettes. 


En janvier 1986, du aux contraintes budgétaires, 
l’echantillon de l’enquéte etait reduit a un tiers de celui de 
1985. Des mesures de restrictions additionnelles 
commencant en janvier 1988 ont eu pour résultat de 
supprimer les camionnettes et les fourgonnettes de 
l’6chantillon pour l'année 1988. Par conséquent. les années 
d’enquéte dont |’échantillon a été réduit fournissent des 
données moins fiables que celles datant d’avant janvier 1986. 
Dans certains cas la taille de |’echantillon est trop faible pour 
permettre la publication de l’estimation. La fiabilite des 
estimations dans les tableaux est indiquee par les lettres entre 
parentheses apres les chiffres (voir a annexe A pour plus de 
détails). 


Le fichier d'immatriculation de la Nouvelle-Ecosse n’était 
pas disponible pour fins d’échantillonnage pour le deuxieme 
trimestre de 1988 Par consequent, les estimations se 
rapportant aux automobiles de cette province ont ete imputees 
en utilisant les données du quatrieme trimestre de 1988. 


Les utilisateurs des données relatives aux camionnettes et 
aux fourgonnettes devraient prendre note du changement 
Suivant: a compter de janvier 1985, la limite supérieure de la 
masse totale en charge maximale des camionnettes et des 
fourgonnettes faisant partie du champ de |’enquete est passee 
de 3 850 kilogrammes a 4 545 kilogrammes. 


Les utilisateurs qui voudraient poursuivre leur serie 
chronologique des estimations correspondant a la population 
des camionnettes et fourgonnettes dont la masse totale en 
charge maximale est inférieure a 3 850 kilogrammes (c’etait la 
population correspondant aux estimations d’octobre 1981 a 
decembre 1984) peuvent obtenir ces estimations en 
s’adressant a Stephen Arrowsmith au numéro (613) 951-4646. 


TABLE 1.1. Number of Passenger Cars Operated for Personal Use During April, May and June 1988 - By 
Model Year Class and Province 


TABLEAU 1.1. Nombre d’automobiles utilisees a des fins personnelles en avril, mai et juin 1988 - Selon le 
groupe d’anneées de |’automobile et la province 


Model year class 
Groupe d’années de |’automobile 


Province 1986 and Total (1) 


previous 
1987 
1986 et annees 
anterieures 
Passenger cars — Automobiles 
Newfoundland — Terre-Neuve (2) (2) 134,300 (E) 
Prince Edward Island — !le-du-Prince-Edouard (2) (2) 29,500(G) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse(3) (2) (2) 234,600 (F) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 21,800 (E) 223,400 (E) 245,200 (E) 
Québec (2) (2) 1,807,300 (E) 
Ontano 341,600 (D) 3,032,800 (D) 3,374,400 (D) 
Manitoba 24,800 (E) 352,200 (D) 377,100 (D) 
Saskatchewan 18,400 (E) 296,700 (E) 315,100 (E) 
Alberta 56,700 (E) 742,900 (E) 799,500 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 70,500 (E) 933,100 (D) 1,003,600 (D) 
Total(1) 816,300(D) 7,504,300(C) 8,320,600(C) 
(1) Figures may not add to totals due to rounding. 
(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |'arrondissement des donnees. 
(2) The sample size is too small to release the estimate. 
(2) La taille de I'echantillon est trop faible pour permettre /a publication de /'estimation 
(3) See "Note to Data Users”. 
(3) Voirla “Note aux utilisateurs" 
TABLE 1.2. Number of Passenger Cars Operated for Personal Use During April, May and June 1988 - By 


Model Year 


TABLEAU 1.2. Nombre d’automobiles utilisées a des fins personnelles en avril, mai et juin 1988 - Selon 
année de l’automobile 


Model year Passenger cars(1) 
Annee de |’automobile Automobiles(1) 
1987 816,300 (D) 
1986 974,400 (F) 
1985 965,300 (F) 
1984 909,300 (F) 
1983 650,000(G) 
1982 537,000(G) 
1981 673,500(G) 
1980 569,700(G) 
1979 732,100(G) 
1978 and previous — et annees anterieures 1,493,000 (F) 
Total(2) 8,320,600(C) 


(1) Data for light trucks and vans were not collected in 1988. but were collected between October 1981 and December 1987 

(1) Les données pour les camionnettes et les fourgonnettes n'ont pas ete recueillies en 1988. mars elles avaient ete recueillies entre octobre 1981 et 
décembre 1987. 

(2) See “Note to Data Users" 

(2) Voirla “Note aux utilisateurs” 


TABLE 2.1. Number of Kilometres Driven by Passenger Cars Operated for Personal Use During April, May 
and June 1988 - By Model Year Class and Province 


TABLEAU 2.1. Nombre de kilometres parcourus par des automobiles utilisées a des fins personnelles en avril, 
mai et juin 1988 - Selon le groupe d’annees de l’automobile et la province 


Model year class 


Groupe d’annees de |’automobile 


Province 1986 and Total (1) 

previous 

1987 
1986 et annees 
anterieures 
thousands of kilometres - milliers de kilometres 
Passenger cars — Automobiles 

Newfoundland — Terre-Neuve (2) (2) 554,242 (F) 
Prince Edward Island - ile- du-Prince-Edouard (2) (2) 152,998 (G) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse(3) (2) (2) 1,006,067 (G) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 134,672 (F) 969,820 (F) 1,104,492 (F) 
Quebec (2) (2) 9,097,069 (E) 
Ontario 1,393,648 (F) 11,924,067 (E) 13,317,715/(ey 
Manitoba 112,846 (F) 1,205,429 (F) 1,318,275 (B 
Saskatchewan 126,997 (G) 1,101,961 (F) 1,228,958 (F) 
Alberta 275,094 (F) 3,034,485 (F) 3,309,579 (F) 
British Columbia - Colombie-Britannique 266,524(G) 3,670,912 (F) 3,937,436 (E) 
Total(1) 4,087,036 (F) 30,939,794(D) 35,026,830(D) 


(1) figures may not add to totals due to rounding 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de | arrondissement des données. 

(2) The sample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille de | echantillon est trop faible pour permettre la publication de | estimation. 
(3) See "Note to Data Users" 

(3) Voirla “Note aux uttlsateurs" 


TABLE 2.2. Number of Kilometres Driven by Passenger Cars Operated for Personal Use During April, May 
and June 1988 - By Model Year 


TABLEAU 2.2. Nombre de kilometres parcourus par des automobiles utilisées a des fins personnelles en avril, 
mai et juin 1988 - Selon l’annee de l’automobile 


Mode! year Passenger cars(1) 
Annee de |’automobile Automobiles(1) 


thousands of kilometres — milliers de kilometres 


1987 4,087,036 (F) 
1986 4,789,415(G) 
1985 4,926,572(G) 
1984 3,958,408 (G) 
1983 2,502,501 (G) 
1982 2,662,578 (H) 
1981 2,928,805 (G) 
1980 (2) 

1979 2,388,883 (G) 
1978 and previous — et annees anterieures AW yay eye (=) 
Total(3) 35,026,830(D) 


(1) Oata for light trucks and vans were not collected in 1988, but were collected between October 1981 and December 1987 

(1) Les donnees pour les camionnettes et les fourgonnettes n ont pas ete recueilllies en 1988. mais elles avaient ete recueillies entre octobre 1987 et 
décembre 1987 

) Sampling variability is so high as to prohibit release 

2) Lavariance d echantillonnage est trop elevee pour permettre /a publication de | estimation 

3) See “Note to Data Users” 

3) Voirla “Note aux utilisateurs" 


TABLE 3.1. Number of Litres of Fuel Consumed by Passenger Cars Operated for Personal Use During April, 
May and June 1988 - By Model Year Class and Province 


TABLEAU 3.1. Nombre de litres de carburant consommes par des automobiles utilise¢es a des fins 
personnelles en avril, mai et juin 1988 - Selon le groupe d’années de |l’automobile et la 
province 


Model year class — Groupe d’années de |’automobile 


1986 and 


Province previous 
1987 Total (1) 
1986 et années 
anteénieures 


thousands of litres - milliers de litres 


Passenger cars - Automobiles 


Newfoundland — Terre-Neuve (2) (2) 62,600 (F) 
Prince Edward Island — lle-du-Prince-Edouard (2) (2) 17,119(G) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse(3) (2) (2) 107,272 (F) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 12,198 (F) 105,230 (F) 117,429 (F) 
Québec (2) (2) 935,208 (E) 
Ontario 142,501 (F) 156 OSE) 1,709,606 (E) 
Manitoba 11,590 (F) TESLA (F) 174,867 (E) 
Saskatchewan 13,160(G) 146,306 (F) 159,467 (F) 
Alberta 27,833(G) 375,319 (F) 403,152 (F) 
British Columbia - Colombie-Britannique 26,018 (F) 396,615 (E) 422,633 (E) 
Total(1) 391,016(E) 3,718,336(D) 4,109,353(D) 
(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |'arrondissement des données. 

(2) The sample size is too small to release the estimate 

(2) La taille de |'echantillon est trop faible pour permettre la publication de | estimation 

(3) See "Note to Data Users” 

(3) Voir la "Note aux utilisateurs" 

TABLE 3.2. Number of Litres of Fuel Consumed by Passenger Cars Operated for Personal Use During April, 


May and June 1988 - By Model Year Class and Fuel Type 


TABLEAU 3.2. Nombre de litres de carburant consommes par des automobiles utilisées a des fins 
personnelles en avril, mai et juin 1988 - Selon le groupe d’années de |’automobile et le genre 
de carburant 


Model year class - Groupe d’annees de |’automobile 


Fuel type 1986 and 
previous 
Genre de carburant 1987 Total (2) 
1986 et annees 
anterieures 
thousands of litres - milliers de litres 


Passenger cars - Automobiles 


Leaded fuel - Carburant avec plomb (3) 454 372 (F) 456,118 (F) 
Unleaded fuel - Carburant sans plomb 387,705 (E) Shuli/ 7 Stes) (=) 3,565,208 (E) 
Total (1) (2) (4) 391,016(E) 3,718,336(D) 4,109,353(D) 


(1) Total figures include diesel, propane, and mixture of leaded and unleaded fuel. 

(1) Les données totales comprennent le diesel, le propane, et les combinaisons de carburant avec et sans plomb. 
(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |'arrondissement des donnees. 

(3) Sampling vartability is so high as to prohibit release of the estimate 

(3) La variance d'echanti/llonnage est trop elevee pour permettre /a publication de |'estimation 

(4) See “Note to Data Users” 

(4) Voirla “Note aux utilisateurs" 


TABLE 3.3. Number of Litres of Fuel Consumed by Passenger Cars Operated for Personal Use During 
April, May and June 1988 - By Model Year 

TABLEAU 3.3. Nombre de litres de carburant consommées par des automobiles utilisees a des fins 
personnelles en avril, mai et juin 1988 - Selon l’année de l’automobile 

Model year Passenger cars(1) 

Annee de |’automobile Automobiles(1) 


thousands of litres -— milliers de litres 


1987 391,016 (E) 
1986 474,976 (F) 
1985 496,744(G) 
1984 414,491 (G) 
1983 307,450(G) 
1982 292,896 (H) 
1981 371,426 (G) 
1980 (2) 

1979 359.387 (G) 
1978 and previous - et années anterieures 708,352 (F) 
Total(3) 4,109,353(D) 


(1) 
(1) 


(2) 
(2) 


Data for light trucks and vans were not collected in 1988, but were collected between October 1981 and December 1987. 

Les donnees pour les camionnettes et les fourgonnettes n ont pas éte recueillies en 1988 mais elles avaient ete recueillies entre octobre 1981 e 
décembre 1987. 

Sampling variability is so high as to prohibit release of the estimate. 

La variance d'échantillonnage est trop élevée pour permettre la publication de |’estimation. 


(3) See "Note to Data Users" 
(3) Voir la “Note aux utilisateurs” 
TABLE 4.1. Fuel Consumption Ratio(1) of Passenger Cars Operated for Personal Use During April, May and 
June 1988 - By Model Year Class and Province 
TABLEAU 4.1. Taux pondére de consommation de carburant(1) pour des automobiles utilisees a des fins 
personnelles en avril, mai et juin 1988 - Selon le groupe d’annees de |’automobile et la 
province 
Model Year Class - Groupe d’annees de |’automobile 
1986 and 
previous 
Province 1987 Total 
1986 et annees 
anterieures 
L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) 
Passenger cars —- Automobiles 
Newfoundland — Terre-Neuve (4) (4) (4) (4) ish) 25.0 
Prince Edward Island — !le-du-Prince- 

Edouard (4) (4) (4) (4) eS) 25.2 
Nova Scotia —- Nouvelle-Ecosse(5) (4) (4) (4) (4) 10.7 (E) 26.4 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 9.1 (D) Sl f8) 10.9(D) 25.9 10.6 (D) 26.6 
Quebec (4) (4) (4) (4) 10.3(D) 27.4 
Ontario 10.2(D) PHT 13.1(D) 21.6 12.8(D) 22m 
Manitoba VORSI(E) 27.4 lear (l=) 20.9 13.3(D) 21.2 
Saskatchewan 10.4(D) iif, 2 13.3 (E) eee 13.0(D) 27 
Alberta TOME) 28.0 12.4 (E) 22.8 12.2 (E) 2a 
British Columbia - Colombie-Britannique 9.8(D) 28.8 10.8 (D) 26.2 10.7(D) 26.4 
Total 9.6(D) 29.4 12.0(C) Pde} hs) WalzAKe)) 24.1 


(1) 


The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2.1) and total fuel consumed (Table 3.1). 


(1) le taux pondéré de consommation est calculé a partir du nombre total de kilometres parcourus (tableau 2.1) et la consommation totale de 


(2) 
(2) 
(3) 
(3) 
(4) 
(4) 


carburant (tableau 3.1). 

L/100km_ - Iitres per 100 kilometres. 

L/100km -— litres aux 100 kilometres 

MPG - miles per gallon. 

MPG - milles au gallon 

The sample size is too small to release the estimate 

La taille de | echantillon est trop faible pour permettre la publication de | estimation 


(5) See "Note to Data Users" 


(5) 


Voir la “Note aux utilisateurs"” 
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TABLE 4.2. Fuel Consumption Ratio(1) of Passenger Cars Operated for Personal Use During April, May and 
June 1988 - By Mode! Year 

TABLEAU 4.2. Taux pondere de consommation de carburant(1) pour des automobiles utilisees a des fins 
personnelles en avril, mai et juin 1988 - Selon l’annee de l’automobile 

Model year Passenger Cars(2) 

Annee de |’automobile Automobiles(2) 

L/100km(3) MPG(4) 

1987 9.6 (D) 29.4 

1986 9.9(D) 28.5 

1985 10.1(D) 28.0 

1984 10.5(D) 26.9 

1983 WES He) 23.0 

1982 11.0 (E) Dor 

1981 12.7 (D) 2a 

1980 13.1 (E) 21.6 

1979 15.0(D) 18.8 

1978 and previous — et années anterieures 15.6(D) ied 

Total(5) 11.7(C) 24.1 


(1) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2.2) and total fuel consumed (Table 3.3) 

(1) le taux pondére de consommation est calcule a partir du nombre total de kilometres parcourus (tableau 2.2) et la consommation totale de 
carburant (tableau 3.3). 

(2) Data for light trucks and vans were not collected in 1988, but were collected between October 1981 and December 1987. 

(2) les données pour les camionnettes et les fourgonnettes nont pas ete recueillies en 1988, mais elles avaient ete recueillies entre octobre 1981 et 
decembre 1987 

(3) /100km —- litres per 100 kilometres. 

(3) U100km — litres aux 100 kilometres. 

(4) MPG - miles per gallon 

(4) MPG — milles au gallon. 

(5) See "Note to Data Users" 

(5) Vola “Note aux utilisateurs”. 


TABLE 5.1. Average Number of Kilometres Driven by Passenger Cars Operated for Personal Use During 
April, May and June 1988 - By Model Year Class and Province 


TABLEAU 5.1. Nombre moyen de kilometres parcourus par des automobiles utilisees a des fins personnelles 
en avril, mai et juin 1988 - Selon le groupe d’années de |’automobile et la province 


Model year class 


Groupe d’années de |’automobile 


1986 and 

Province previous 
1987 Total 

1986 et annees 

anterieures 

Passenger cars —- Automobiles 

Newfoundland — Terre-Neuve j (1) (ato) 4,130 (F) 
Prince Edward Island — Ile-du-Prince-Edouard (1) (1) 5,190 (F) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse(2) (1) (1) 4,290 (F) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 6,170 (F) 4,340 (F) 4,500 (F) 
Québec (1) (1) 5,030 (E) 
Ontano 4,080 (E) 3,930 (E) 3,950 (E) 
Manitoba 4,540 (F) 3,420 (F) 3,500 (E) 
Saskatchewan 6,890 (F) BNO) 3,900 (E) 
Alberta 4,860 (F) 4,080 (F) 4,140 (F) 
British Columbia — Colombie-Britannique 3,780 (F) 3,930 (E) 3,920 (E) 


Total 5,010(E) 4,120(D) 4,210(D) 


(1) The sample size ts too small to release the estimate. 

(1) La taille de |! echantillon est trop faible pour permettre /a publication de l'estimation 
(2) See "Note to Data Users” 

(2) Voirla "Note aux utilisateurs” 


TABLE 5.2. Average Number of Kilometres Driven by Passenger Cars Operated for Personal Use During 
April, May and June 1988 - By Model Year 

TABLEAU 5.2. Nombre moyen de kilometres parcourus par des automobiles utilisees a des fins personnelles 
en avril, mai et juin 1988 - Selon l’annee de l’automobile 

Mode! year Passenger Cars(1) 

Année de |’automobile Automobiles(1) 

1987 5,010 (E) 

1986 4,920 (E) 

1985 5.100 (F) 

1984 4.350 (E) 

1983 3,850 (F) 

1982 4,960 (F) 

1981 4,350 (F) 

1980 3,920 (H) 

1979 3,260 (F) 

1978 and previous - et années anterieures 3,050 (E) 

Total(2) 4,210(D) 


(1) Data for light trucks and vans were not collected in 1988, but were collected between October 1981 and December 1987 

(1) Les donnees pour les camionnettes et les fourgonnettes nont pas ete recueillies en 1988 mais. elles avaient ete recueillies entre octobre 1981 et 
décembre 1987. 

(2) See "Note to Data Users”. 

(2) Voirla "Note aux utilisateurs”. 


TABLE 6.1. Average Number of Litres of Fuel Consumed by Passenger Cars Operated for Personal Use 
During April, May and June 1988 - By Model Year Class and Province 

TABLEAU 6.1. Nombre moyen de litres de carburant consommés par des automobiles utilisees a des fins 
personnelles en avril, mai et juin 1988 - Selon le groupe d’années de l’automobile et la 
province 


Model year class 
Groupe d’années de |’automobile 


Province 1986 and Total 


previous 
1987 
1986 et annees 
anterieures 
Passenger cars - Automobiles 

Newfoundland — Terre-Neuve (1) (1) 470 (F) 
Prince Edward Island — Ile-du-Prince-Edouard (1) (1) 580 (F) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse(2) (1) (1) 460 (E) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 560 (F) 470 (F) 480 (F) 
Québec (1) (1) 520 (E) 
Ontario 420 (E) 520 (E) 510 (E) 
Manitoba 470 (F) 460 (E) 460 (E) 
Saskatchewan 7 MO) 490 (F) 510 (F) 
Alberta 490 (F) 510 (F) 500 (E) 
British Columbia —- Colombie-Britannique 370 (F) 430 (E) 420 (E) 
Total 480(E) 500(D) 490(D) 


(1) The sample size is too small to release the estimate 

(1) La taille de l’echantillon est trop faible pour permettre /!a publication de l’estimation 
(2) See "Note to Data Users" 

(2) Voirla "Note aux utilisateurs” 


TABLE 6.2. Average Number of Litres of Fuel Consumed by Passenger Cars Operated for Personal Use 
During April, May and June 1988 - By Model Year 

TABLEAU 6.2. Nombre moyen de litres de carburant consommes par des automobiles utilisees a des fins 
personnelles en avril, mai et juin 1988 - Selon l'année de |l’automobile 

Model year Passenger cars(1) 

Année de |’automobile Automobiles(1) 

1987 480 (E) 

1986 490 (E) 

1985 510 (E) 

1984 460 (E) 

1983 470 (F) 

1982 550 (F) 

1981 550 (F) 

1980 510(H) 

1979 490 (F) 

1978 and previous - et annees anterieures 470 (E) 

Total(2) 490(D) 


(1) Data for light trucks and vans were not collected in 1988, but were collected between October 1981 and December 1987 

(1) Les données pour les camionnettes et les fourgonnettes nont pas ete recueillies en 1988 mats elles avaient ete recueillies entre octobre et 
decembre 1987. 

(2) See "Note to Data Users" 

(2) Voirla “Note aux utilisateurs”. 


TABLE 7. Average Price Paid Per Litre of Fuel for Passenger Cars Operated for Personal Use During April, 
May and June 1988 - By Fuel Type and Province 


TABLEAU 7. Prix moyen payé par litre de carburant pour des automobiles utilisees a des fins personnelles 
en avril, mai et juin 1988 - Selon le genre de carburant et la province 


Fuel type - Genre de carburant 


Regular Regular Premium 

leaded unleaded unleaded 

Province fuel fuel fuel 
Essence Essence Essence 

ordinaire ordinaire super sans 

avec plomb sans plombod plomb 


Cenism——asous 


Newfoundland — Terre-Neuve (1) 55.9(C) (1) 
Prince Edward Island —- lle-du-Prince-Edouard (1) 52.3(B) (1) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse(2) (1) (1) (1) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick (1) 49.9 (B) (1) 
Québec (1) 54.9(B) 58.0(B) 
Ontario (1) 47.0 (B) 48.2(C) 
Manitoba (1) 45.0(A) (1) 
Saskatchewan (1) 47.3 (B) (1) 
Alberta (1) 43.5 (B) (1) 
British Columbia — Colombie-Britannique (1) 45.3(C) (1) 
Total 45.7(C) 48.4(B) 51.5(C) 


(1) The sample size is too small to release the estimate 
(1) La taille de l'echantillon est trop faible pour permettre /a publication de Ilestimation 


(2) See "Note to Data Users" 
(2) Voirla “Note aux utilisateurs”. 


Appendix A 
Sampling Variability of the Estimates 


Throughout the tables alphabetic indicators are 
used to indicate the reliability of estimates. Estimates 
with a coefficient of variation greater than 33.3% are 
not released. The coefficient of variation is the 
standard error of an estimate expressed as a 
percentage of that estimate: 


Alphabetic indicator — 


Indicateur litteral A B 
Coefficient of variation (%) - 0.0- 0.6- 
Coefficient de variation (%) 0.5 1.0 


The above alphabetic indicators can be used to 
calculate the range in which the figures lie. As an 
example, one can consider the total number of 
kilometres driven in New Brunswick using personal use 
passenger cars operated during April, May and June 
1988 - 1 104 492 000 with an indicator (F) (see Table 
2.1). This indicates that the coefficient of variation for 
this estimate lies between 10.1% and 16.5%. By using 
a conservative approach to this datum, the estimated 
standard error can be as large as 16.5% of the 
1 104 492 000 kilometres or 182 241 180 kilometres. 
Therefore, in estimating the range at a 95% confidence 
level, the range will be 740 009 640 kilometres to 
1 468 974 360 kilometres (the estimated 1 104 492 000 
+2 standard errors). In other words, if a census had 
been taken, there is a 95% chance that the count 
would be in the range of 740009640 to 
1 468 974 360 kilometres. Estimates with a coefficient 
of variation indicated as G or H should be viewed with 
caution. 


Annexe A 
Variance d’échantillonnage des estimations 


Dans tous les tableaux, des indicateurs litteraux ont ete 
utilises pour indiquer la fiabilite des estimations. Celles qui 
ont un coefficient de variation supérieur a 33.3% ne sont pas 
présentées. Le coefficient de variation est l’erreur type d’une 
estimation exprimee en pourcentage de celle-ci: 


Cc D E im G H 
the 2.6- Svic 10.1- 1'6:6- orks 
on 5.0 10.0 16.5 25.0 33.3 


Ces lettres peuvent servir a calculer l’intervalle dans 
lequel se situe n'importe lequel des chiffres. Prenons pour 
exemple le Nouveau-Brunswick, le nombre total de kilometres 
parcourus par des automobiles en avril, mai et juin 1988 est 
1 104 492 000 et I’indicateur litteral (F) (voir le tableau 2.1). 
Cela signifie que l’erreur type se situe dans ce cas entre 
10.1% et 16.5%. Si l’on interprete les donnees d'une facon 
prudente, on peut supposer que l’estimation de l’erreur type 
est egale a 165% des 1104492000 _ kilometres 
(182 241 180). Par consequent, en estimant l’intervalle de 
confiance a un niveau de confiance de 95%, on obtient un 
intervalle allant de 740 009 640 kilometres jusqu’a 
1 468 974 360 kilometres (soit l’estimation 1 104 492 000 +2 
erreurs types). En d’autres termes, si un denombrement 
complet avait eté effectué, la probabilité que les résultats se 
situent entre 740 009 640 kilometres et 1 468 974 360 
kilometres etait de l’ordre de 95%. Les estimations 
accompagnees d’un coefficient de variation represente par les 
lettres G ou H doivent étre utilisées avec prudence. 
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Appendix B 


Methodology of the Fuel Consumption Survey 


To meet the objectives of the Fuel Consumption 
Survey, certain general hypotheses were assumed. 
First, that there are seasonal fluctuations in fuel 
consumption, second, that fuel consumption differs 
among weight classes of vehicles and third, that there 
is improved fuel economy in newer vehicles. 


At the beginning, in 1979, the target population for 
the Fuel Consumption Survey consisted of personal 
use passenger cars operated in Canada. Between 
October 1981, and December 1987, the target popula- 
tion was expanded to include personal use light trucks 
and vans operated in Canada. Since January 1988, 
the target population has only included personal use 
passenger cars. Passenger cars, light trucks and vans 
are defined by body style. The light trucks and vans 
covered by the survey are vehicles with a maximum 
gross vehicle weight less than 4 545 kilograms. A 
vehicle is defined as a personal use vehicle if it is 
operated for at least some personal use during the 
reference period. Therefore, certain types of vehicles 
are excluded from the survey. Types excluded are, for 
example, rental vehicles, taxis, fleet-operated vehicles, 
driver training vehicles, and antique vehicles. The 
target population for this reference quarter includes 
only the 1987 and 15 older model years. As well, only 
vehicles operated during the appropriate survey month 
of the reference quarter are included. The provincial 
totals of the number of operated personal use vehicles 
in this report are different from those in Statistics 
Canada’s Road Motor Vehicles: Registrations 
(Catalogue 53-219), which include all vehicles 
registered during the entire year. 


Samples for the survey are selected from sample 
frames created using the provincial motor vehicle 
registration files which are provided to Statistics 
Canada every three months. The registration files 
contain a variety of auxiliary information including 
vehicle description (make, model, model year), owner's 
name and address, vehicle weight, body style, vehicle 
use, vehicle identification number and licence plate 
number. This information is used to exclude vehicles 
identifiable as not in the target population, such as 
buses, trailers, motorcycles, rental vehicles, govern- 
ment-owned vehicles and vehicles not licensed for the 
current year. However, the motor vehicle registration 
procedures differ considerably from province to 
province. In order to produce national estimates, 
sampling populations should be consistent across 
provinces. Screening has also been incorporated in 
the data collection procedures to ensure that data are 
collected for the same type of vehicles in all provinces. 


Annexe B 


Meéethodologie de l’Enquéte sur la consommation de 
carburant 


Pour les besoins de |’Enquéte sur la consommation de 
carburant, certaines hypotheses générales ont éte formulées. 
On suppose premieérement qu'il existe des fluctuations 
saisonnieres de la consommation de carburant, deuxieme- 
ment, que la consommation de carburant des automobiles 
varie selon la categorie de poids et, troisiemement, que les 
vehicules recents consomment moins de carburant que ceux 
des années anterieures. 


A ses débuts, en 1979, la population-cible de |’Enquéte 
sur la consommation de carburant ne se composait que des 
voitures particulieres d’usage personnel au Canada. Entre 
octobre 1981 et décembre 1987, la population-cible s’étendait 
aux camionnettes et fourgonnettes d’usage personnel au 
Canada. Depuis janvier 1988, la population cible n’inclue 
seulement que les automobiles utilisées a des fins person- 
nelles. C’est le genre de carrosserie qui distingue les voitures 
particulieres, les camionnettes et les fourgonnettes des autres 
types de vehicules. Les camionnettes et les fourgonnettes qui 
font partie du champ de l’enquete sont celles dont la masse 
totale en charge maximale ne depasse pas 4 545 
kilogrammes. Un vehicule est dit a usage personnel s'il est 
utilise au moins une fois au cours de la periode de reference 
pour des fins personnelles. De ce fait, certains types de 
vehicules sont exclus de l’enquéte. Par exemple, les 
vehicules de location, les taxis, les vehicules faisant partie 
d’un parc automobile, les vehicules-ecoles et les vehicules 
antiques sont tous exclus de |’enquéte. La population-cible de 
ce trimestre de reference ne comprend que les modéles 1987 
et ceux des 15 années precedentes. En outre, seuls les 
vehicules utilisés au cours d'un mois du trimestre de 
reference font partie de la population-cible. C'est pourquoi les 
totaux provinciaux du nombre de vehicules presentes dans ce 
rapport different de ceux qui ont paru dans la publication 
Véhicules automobiles - Immatriculations (n° 53-219 au 
catalogue de Statistique Canada), lesquels portent sur 
l'ensemble des automobiles immatricules pendant |’annee. 


Les echantillons de l’enquéte sont eétablis a partir de 
bases de sondage tirees de fichiers d'immatriculation des 
provinces, qui sont transmis a Statistique Canada tous les 
trois mois. Ces fichiers contiennent divers renseignements, 
dont une description de chaque vehicule (la marque, le 
modéle, l'annee de fabrication), le nom et |’'adresse du 
proprietaire, le poids du vehicule, le genre de carrosserie, 
usage du vehicule, le numéro de serie du vehicule et le 
numero de la plaque mineralogique. Cette information sert a 
exclure les vehicules qui ne font pas partie de la population- 
cible, comme les autobus, les roulottes, les motocyciettes, les 
vehicules de location, les vehicules de |'Etat et les vehicules 
non immatricules pour l’anneée en cours. Toutefois, les 
modalités d’immatriculation varient beaucoup d’une province 
a l'autre. Pour permettre le calcul d’estimations nationales, 
les populations echantillonnees doivent étre uniformes dans 
toutes les provinces. Une etape de depistage a ete incluse 
dans la collecte des donnees afin de s'assurer que les 
renseignements recueillis dans chaque province portent sur le 
meme genre de vehicules. 


For purposes of sample selection, the vehicles on 
the registration files serve as sampling units. The 
principal driver of the vehicle is the responding unit, 
and the unit of reference as well as the unit of analysis 
is the personal use vehicle. 


The basic design of the Fuel Consumption Survey 
constitutes a stratified systematic sample design. In 
order to improve the efficiency of the sample design, 
the frames are stratified by model year and vehicle 
weight (wheelbase or number of cylinders is used if 
weight is not available) for passenger Cars, and by 
model year for light trucks and vans. A larger stratified 
systematic sample is selected quarterly for each 
province, and is screened for out- of-scope vehicles. 
Stratified systematic samples are then selected 
monthly from these larger samples. 


The method of data collection employs a 
combination of a telephone interview and a mail- 
out/mail-back Fuel Purchase Diary. Respondents are 
initially contacted by telephone and asked some 
screening questions concerning vehicle type and use. 
Out-of-scope vehicles (e.g., vehicles not operated 
during the survey month, vehicles not used for 
personal use, scrapped vehicles), encountered at this 
stage are dropped from the sample. Fuel purchase 
diaries are mailed for each car included in the 
screened sample. The principal driver of each car is 
asked to ensure all fuel purchases are recorded for the 
survey month. The date of purchase, odometer 
reading at the time of each purchase, quantity of fuel 
purchased and the total amount paid, price per unit of 
fuel, type of fuel are all to be recorded Until 
December 1985, the number of diary mail-outs per 
month was approximately 1,000 diaries for passenger 
cars and 800 diaries for light trucks and vans 
throughout Canada. For budgetary reasons these 
numbers have been cut between January 1986, 
through December 1987, to approximately 333 
passenger cars and 260 light trucks and vans; since 
January 1988, only 333 passenger cars are sampled 
monthly. These samples are allocated proportionally 
to the population size of each province. Since the 
number of telephone interviews conducted each month 
varies depending on the number of telephone non- 
interviews and on the number of out-of-scope vehicles 
encountered, sufficient numbers of vehicles must be 
selected each month to ensure the diary mail-out 
requirements are met. 


At the beginning of the survey month, phone calls 
are made to each principal driver, to ensure that they 
received the diary and to answer any questions they 
may have. At the end of the month, diaries are 
returned to Statistics Canada and follow up phone calls 
are made for diaries not returned in order to improve 
the response rate. All diaries returned receive a 
manual screening before computer processing. Diaries 
with less than two purchases or diaries on substituted 
vehicles are rejected at this phase of the survey. The 
remaining diaries are captured and edited. Incomplete 
diaries are imputed. For example, to obtain estimates 
on fuel consumed and distance driven, the diaries that 
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Pour les besoins de sélection de |’échantillon, les vehi- 
cules des fichiers d’immatriculation servent d’unites d’echan- 
tilonnage. Le conducteur principal de chaque vehicule est 
l'unité repondante et le véhicule utilise a des fins personnelles 
constitue l’unité de référence ainsi que |l’unite d’analyse. 


Le plan d’échantillonnage de |’Enquéte sur la consomma- 
tion de carburant est fondé sur un échantillon systematique 
stratifie. Afin de s’assurer de l’efficacité du plan de sondage, 
les bases sont stratifiges selon l'année du vehicule et le poids 
du véhicule (ou encore l’empattement ou le nombre de 
cylindres si le poids n’est pas connu) pour les voitures 
particuliéres et selon l'année du vehicule pour les camion- 
nettes et les fourgonnettes. Un échantillon systematique 
stratifié, plus grand que nécessaire, est selectionne dans 
toutes les provinces a chaque trimestre, puis les vehicules 
hors du champ de |I’enquéte en sont élimines. Des echan- 
tillons systématiques stratifies sont ensuite selectionnes tous 
les mois a partir de ces echantillons plus grands. 


La méthode de collecte des données est basee sur une 
combinaison d’interviews téléphoniques et de carnets, 
envoyes et retournés par la poste, ou sont consignes les 
achats de carburant. On effectue d’abord des interviews par 
telephone auprés des répondants au sujet du genre de 
véhicule qu’ils conduisent et de I’utilisation qu'ils en font. Les 
véhicules hors du champ de l’enquéte (comme les vehicules 
non utilises pendant le mois d’enquéte, les vehicules non 
utilises a des fins personnelles, les vehicules mis a la ferraille) 
sont supprimés de |’échantillon a ce moment-la. On envoie 
ensuite au propriétaire de chaque vehicule selectionne un 
carnet ou il enregistre ses achats de carburant pendant le 
mois d’enquéte. La date de l’achat, la lecture de l’odometre 
au moment de chaque achat, la quantite de carburant achetee, 
le prix total, le prix par unite de carburant et le genre de 
carburant doivent tous y étre inscrits. Jusqu’a décembre 
1985, le nombre de carnets a poster chaque mois a travers 
tout le Canada était d’environ 1,000 pour les voitures 
particuliéres et 800 pour les camionnettes et les fourgon- 
nettes. Entre janvier 1986 et décembre 1987, ces nombres 
ont été réduits, pour des raisons budgetaires, a environ 333 
pour les voitures particulieres et a 260 pour les camionnettes 
et les fourgonnettes; depuis janvier 1988, seulement 33m 
automobiles sont échantillonnées mensuellement. Ces 
échantillons sont répartis proportionnellement a la taille de la 
population dans chacune des provinces. Comme le nombre 
d’interviews teleéphoniques varie d'un mois a |'autre selon le 
nombre de non-interviews et le nombre de véhicules rejetes, 
la taille de I’échantillon mensuel doit étre assez grande pour 
qu'on puisse envoyer le nombre prevu de carnets. 


Au début de chaque mois d’enquéte, on telephone aux 
principaux conducteurs pour s'assurer qu'ils ont recu le carnet 
et pour répondre a leurs questions. A la fin du mois, les 
carnets sont renvoyés a Statistique Canada. On appelle a 
nouveau les enquéetés qui ne |'ont pas renvoye afin 
d’améliorer le taux de réponse. Tous les carnets renvoyes 
sont vérifiés manuellement avant le traitement par ordinateur. 
A cette etape, on rejette les carnets ou sont inscrits moins de 
deux achats, de méme que les carnets ou un autre vehicule a 
ete substituée a un vehicule sélectionne. Les carnets retenus 
passent ensuite les étapes de la saisie et de la verification. 
Des imputations sont effectuees pour les carnets incomplets. 
Par exemple, pour obtenir des estimations de la quantite de 


are incomplete for the entire survey month are 
adjusted upwards to reflect the complete month, unless 
it is known that the vehicle was not operated for part of 
the month. 


Imputation is also used at two other points in the 
processing of the data in order to keep diaries that 
would otherwise have to be discarded. For an 
individual purchase, the price per litre may be imputed 
where it is not given. In these cases, the average price 
per litre in that province for that type of fuel, as 
obtained from all other purchases in the same month, 
is used to complete the information. This procedure 
was used in less than 1% of all purchases. 


In 27.4% of all diaries, there was not enough 
information given to calculate the amount of fuel 
consumed. The basic requirement is two fillups. If the 
diary does not meet this requirement but is otherwise 
valid, the amount of fuel consumed is estimated using 
a regression model with the distance travelled and the 
weight of the vehicle as predictor variables. 


Once a clean survey data file has been created, 
the results are then weighted to produce estimates of 
the target population. The weighting procedure 
accounts for non-responses to the screening 
questionnaires and the diaries, and also adjusts for out- 
of-scope vehicles not in the target population. The 
estimates are derived on the assumption that the 
characteristics of the non-respondents do not differ 
from those of the respondents. However, if non- 
respondents differ from respondents on automobile 
usage characteristics, then biased estimates will result. 
In order to decrease the effect of a possible non- 
response bias, the sampling weight adjustments are 
conducted at the stratum level. 


Non-response 


Non-response can occur at two phases in this 
survey: at the telephone screening phase and at the 
diary phase. Non-response at the telephone phase 1s 
primarily due to an untraceable telephone number for 
the registered owner. Other reasons are no answer 
after several calls, refusal, temporarily absent and 
moved out of province. Non-response at the diary 
phase can occur because the driver forgot to keep the 
diary, because the diary was not mailed back, or 
because the information was not usable. In order to 
compensate for non-response, vehicles for which 
responses are obtained must represent more vehicles 
than intended in the survey design; thus their sampling 
weights are increased. 
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carburant consommee et de la distance parcourue, les carnets 
dont les donnees ne couvrent pas l'ensemble du mois 
d’enquéte (s'il est evident que le vehicule a ete utilise durant 
tout le mois) sont ajustes proportionnellement au nombre de 
jours dans le mois afin qu’ils refletent des donnees 
mensuelles. 


L’imputation est aussi appliquee dans deux autres cas 
lors du traitement des donnees pour nous permettre de 
conserver des carnets qui auraient du étre élimines autrement. 
Pour tout achat, le prix au litre peut étre impute lorsqu’il n’a 
pas été indiqué. Dans ce cas, le prix moyen du litre de ce 
type de carburant dans la province, calcule en fonction de 
tous les autres achats au cours du meme mois, remplace le 
prix omis dans le carnet. Cette methode d’imputation a ete 
appliquee pour moins de 1% des achats. 


Un total de 27.4% de tous les carnets ne renfermaient 
pas suffisamment de renseignements pour calculer la 
quantité de carburant consommeée. Les repondants devaient 
en effet avoir fait le plein au moins deux fois. Si ce critere 
n’était pas respecte dans un carnet autrement valide, la 
consommation etait estimee a partir d'un modele de 
regression reposant sur la distance parcourue et le poids du 
vehicule comme variables de prevision. 


Une fois qu'un fichier de données d’enquete sans erreur 
est constitue, les resultats sont ponderes de maniere a 
produire des estimations pour la population-cible. La 
technique de ponderation tient compte des cas de non- 
reponse aux questionnaires de selection et aux carnets et 
apporte une correction pour les vehicules rejetes parce qu'ils 
ne font pas partie de la population-cible Le calcul des 
estimations repose sur |I'hypothese selon laquelle les 
caracteristiques des non-repondants ne sont pas differentes 
de celles des repondants. Cependant, si les caracteristiques 
des non- répondants different de celles des repondants quant 
a l'utilisation de leur vehicule, les estimations seront biaisées. 
Pour réduire l’effet d’un éventuel biais de non-réponse, on 
corrige la ponderation de |l’echantillon au niveau de la strate 
car on juge que les caracteristiques des unites d'une meme 
strate sont semblables. 


Non-reponse 


Nous pouvons obtenir des non-reponses lors de deux 
phases de l’enquéte: celle de l’interview telephonique et celle 
des carnets. Dans le cas des interviews, les non-reponses 
sont surtout attribuables au fait que nous n’avons pu retracer 
les numeéros de telephone de tous les proprietaires inscrits. 
Elles sont egalement attribuables aux absences de reponse 
apres plusieurs appels, aux refus, aux absences temporaires 
de domicile et aux demenagements hors de la province. Les 
non-reponses a la phase des carnets sont attribuables au fait 
que l’enquéte a oublie de remplir le carnet, qu'il a omis de le 
retourner ou que les renseignements etaient inutilisables. 
Pour compenser les absences de reponse, les automobiles 
pour lesquels une reponse a été obtenue doivent representer 
un nombre plus éleve d’automobiles que le nombre prevu 
dans le plan de sondage; la ponderation de |’echantillon s’en 
trouve donc accrue. 


The table on page 23 summarizes the response 
rates and eligibility rates for this survey. During the 
telephone screening phase, interviews were attempted 
for 1,539 vehicle owners. Completed interviews were 
obtained with 1,092 owners for a response rate of 
70.96%. Of those respondents to the telephone 
screening, 937 were eligible to take part in the survey, 
a rate of 85.81%. Of those eligible, usable diaries 
were returned by 533, a response rate of 56.88% to 
this phase of the survey. 


Other Non-sampling Errors 


Estimates of total vehicles are based on the 
provincial motor vehicle registration files, and are 
subject to fluctuations in the number of records on 
these files. Although efforts are made to ensure that 
the files obtained from the provinces are as complete 
and up-to-date as possible, some fluctuations from 
quarter to quarter still occur. These fluctuations are 
not reflected in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehicles, total 
distance driven, and total fuel consumed should thus 
be viewed with some caution. Estimates of rates and 
averages, however, are much less subject to these 
fluctuations. 
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Le tableau de la page 23 fait voir les taux de réponse et 
d’admissibilite a cette enquéte. Nous avons tente 
d’interviewer 1,539 proprietaires d’automobiles durant la 
periode de deépistage au telephone. Nous avons pu en 
interviewer 1,092, soit un taux de reponse de 70.96%. Parmi 
les personnes interviewees au telephone 937 étaient 
admissibles a l’enquéte, soit un taux de 85.81%. Les 
personnes admissibles nous ont retourne 533 carnets 
utilisables, soit un taux de reponse de 56.88% pour cette 
phase de |’enquéte. 


D’autres erreurs non dues a |l’échantillonnage 


Les estimations du nombre total de vehicules sont basées 
sur des dossiers provinciaux d'immatriculation des vehicules 
automobiles, et peuvent varier selon les fluctuations du 
nombre de dossiers de ces fichiers. Bien que |'on ait fait tous 
les efforts possibles pour s’assurer que les fichiers obtenus 
des provinces soient aussi complets et a jour que possible, il 
peut se produire quand meme des fluctuations d’un trimestre 
a l'autre. Ces fluctuations ne se traduisent pas dans les 
indicateurs alphabétiques de la variance d’echantillonnage. 
Les estimations du nombre total de vehicules, de la distance 
totale parcourue et de la consommation totale de carburant 
doivent donc étre considérées avec une certaine prudence. 
Les estimations des taux et des moyennes, toutefois, sont 
beaucoup moins sujettes a ces fluctuations. 
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Survey Response Rates and Eligibility Rates, April, May and June 1988 


Taux de renvoi et d’admissibilite en avril, mai et juin 1988 


Telephone Telephone Telephone 
interview interviews interview 
attempts completed response 

rate 

Province 
Interviews Interviews Taux de 
telephoniques telephoniques reponse aux 
tentees realisees interviews 
telephoniques 
No. - nbre % 
Newfoundland - Terre-Neuve ; 114 real 62.28 
Prince Edward Island — Ile-du-Prince-Edouard 113 76 67.26 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (1) (1) (1) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 150 79 52.67 
Quebec UT 224 80.87 
Ontario Pte 220 80.88 
Manitoba aS 81 70.43 
Saskatchewan 136 88 64.71 
Alberta 189 1S 71.43 
British Columbia - Colombie-Britannique ives 118 68.21 
CANADA 1,539 1,092 70.96 
Vehicles Eligibility Usaole Diary 
eligible rate dianes response 
for survey returned rate 
Veéehicules Taux Carnets Taux de 
admissibles d’admis- renvoyes reponse 

a l’enquete sibilite exploitables aux carnets 

No. — nbre %o No. — nbre % 
Newfoundland — Terre-Neuve : 64 90.14 28 43.75 
Prince Edward Island — !le-du-Prince-Edouard 65 85.53 35 53.85 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (1) (1) (1) (1) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick i) 92.41 43 58.90 
Québec 154 68.75 88 Byeas 
Ontario 194 88.18 104 5S163 
Manitoba 79 97.53 50 63.29 
Saskatchewan 80 90.91 52 65.00 
Alberta 119 88.15 62 52) 0) 
British Columbia — Colombie-Britannique 109 Celi aa 65.14 
CANADA 937 85.81 533 56.88 


(1) No sample was drawn for Nova Scotia in this quarter. The Nova Scotia data in the preceding tables has been imputed from 1988 quarter four 
data. 

(1) Aucun échantillon n'a ete tiré pour la Nouveille-Ecosse pour ce trimestre. Les donnees pour la Nouvelle-Ecosse des tableaux precedents ont ete 
imputees des donnees du quatrieme trimestre de 1988 
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December 1984) 

53-226 Fuel Consumption Survey - Annual Report: 

October 1981 - September 1982 and October 

1982 - September 1983 


Non-catalogued 


Fuel Consumption Survey - Annual Report (two issues 
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AUTRES PUBLICATIONS DE L’ENQUETE SUR LA 
CONSOMMATION DE CARBURANT 
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53-226 
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Non-cataloguee 


Enquete sur la consommation de carburant - Rapport annuel 
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To: Users of Fuel Consumption Survey Data 


Please be advised that survey activities for the 
Fuel Consumption Survey ceased at the end of 
December, 1988. 


All data collected through 1988 will be processed 
and made available as it is ready. It should be 
noted that the data for 1988 only includes 
information on personal use passenger cars. 


Information concerning all Fuel Consumption 
Survey data will continue to be disseminated 
through Statistics Canada, and can be obtained by 
contacting: 


Stephen Arrowsmith 
Household Surveys Division 
Statistics Canada 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 

Phone (613) 951-4646 


Aux:  Utilisateurs des donnees de |’Enquéte sur la 
consommation de carburant 


Veuillez prendre note que les activites de |’Enquéte sur 
la consommation de carburant ont completement cesse 
a la fin de décembre 1988. 


Toutes les données recueillies au cours de l’année 1988 
vont étre traitées et seront diffuseées des que disponibles. 
On doit noter que les donnees pour l’annee 1988 
incluent seulement l'information sur les automobiles 
utilisées a des fins personnelles. 


Toute information concernant |’Enquete sur la 
consommation de carburant continuera a étre diffusee 
par Statistique Canada et peut étre obtenue en 
communiquant avec: 


Stephen Arrowsmith 

Division des enquétes-menages 
Statistique Canada 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 

Telephone (613) 951-4646 
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Unpublished Data 


Some data not contained in this publication are 
also available from the Family Expenditure Surveys 
Section, on request. There may be a charge for some 
of these requests. 


For further information on the publications or on 
the Survey itself please contact: 


Stephen Arrowsmith, 

Project Manager, 

Statistics Canada, 
Household Surveys Division, 
5-C8, Jean Talon Building, 
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(613) 951-4646 
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Eton Lawrence, 
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Transport Canada, 
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Ottawa, Ontario, 

K1A ONS 

(613) 998-1945 


This publication was prepared under the direction of: 


e Stephen Arrowsmith 
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Données non publiees 


Certaines données non publiées dans cette publication 
sont aussi offertes, sur demande, par la Section des enquétes 
sur les dépenses des familles. Certaines demandes peuvent 
nécessiter des frais. 


Pour obtenir de plus amples renseignements au sujet des 
publications ou de l'enquéte elle-méme, veuillez vous 
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Stephen Arrowsmith 
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Highlights 
Summary of Results 


During the third quarter of 1988, it is estimated 
that there were 8.0 million personal use passenger cars 
operated in Canada. The passenger cars were driven 
42.0 billion kilometres and consumed 4.6 billion litres 
of fuel. 


On average, passenger cars were driven 5 250 
kilometres, consumed 570 litres of fuel and showed a 
fuel consumption rate of 10.9 litres per 100 kilometres. 


Faits saillants 


Sommaire des résultats 


Un total de 8.0 millions d’automobiles auraient éte 
utilisées a des fins personnelles au Canada durant le troisieme 
trimestre de 1988. Les automobiles ont parcouru 42.0 
milliards de kilometres et consomme 4.6 milliards de litres de 
carburant. 


En moyenne, les automobiles ont parcouru 5 250 
kilometres, consomme 570 litres de carburant et atteint un 
taux de consommation de 10.9 litres aux 100 kilometres. 


Introduction 


Energy use and conservation have become 
priorities in all sectors of the economy. The govern- 
ment is concerned, as part of its energy use objec- 
tives, to control motor vehicle fuel consumption and in 
particular to reduce the use of petroleum fuels. The 
planning and evaluation of government research and 
programs to achieve these ends require: 


(i) an understanding of the factors determining 
consumption; and 


(li) Continuous information on changes in the major 
factors and in fuel consumption. 


The Fuel Consumption Survey originated from a 
proposal made to the Special Surveys Group of 
Statistics Canada by Transport Canada in 1977. The 
purpose of the survey is to establish a data base 
concerning personal use of passenger cars, light trucks 
and vans in Canada, which would contain information 
on: 


- total distance travelled, 

- total amount of fuel consumed, 

- average fuel consumed per unit of distance 
travelled, and 

-— seasonal fluctuations in fuel consumption and in 
distance travelled. 


This programme provides essential information to 
a variety of government and industry organizations for 
policy formulation and implementation in the energy 
field. Among the needs served by this data base are 
the monitoring of the corporate average fuel 
consumption standards established by the federal 
government for cars and light trucks. Another use is 
the estimation of passenger car fuel requirements if 
conditions involving fuel shortages were to arise. 


The Fuel Consumption Survey began operation in 
1979 and has continued on a monthly basis since then. 
At the beginning, the survey was restricted to personal 
use passenger cars but was expanded in October 1981 
to include light trucks and vans used for personal use. 
Until December 1984, data pertaining to passenger 
cars and data pertaining to light trucks and vans were 
published separately. From January 1985, through 
December 1987, these data were published jointly in 
quarterly bulletins. Starting January 1988, the survey 
was restricted to include just personal use passenger 
Cars. 


Introduction 


La consommation et la conservation de l’energie sont 
devenues des questions tres importantes dans tous les 
secteurs de l’economie. Pour atteindre ses objectifs en 
matiere de consommation d’énergie, |’administration publique 
cherche a controler la consommation de carburant des 
vehicules automobiles et, en particulier, a favoriser une 
diminution de la consommation de carburants de péetrole. La 
planification et |’evaluation des programmes et des travaux de 
recherche du secteur public exigent: 


(i) une comprehension des principaux facteurs qui influent 
sur la consommation, et 


(ii) la collecte continue de renseignements sur |’évolution de 
ces facteurs et la consommation de carburant. 


L’Enquéte sur la consommation de carburant a pris 
naissance par suite d’une proposition faite au Groupe des 
enquétes spéciales de Statistique Canada par Transports 
Canada en 1977. L’enquéte vise a établir une base de 
données sur l'utilisation de voitures particulieres, camionnettes 
et fourgonnettes a des fins personnelles au Canada. Cette 
base devrait comporter des renseignements relatifs aux 
éléments suivants: 


- ladistance totale parcourue, 

- la quantité totale de carburant consommeée, 

- la quantite moyenne de carburant consommée par unite 
de distance parcourue, et 

- les fluctuations saisonnieres de la consommation de 
carburant et des distances parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont Communiqués a 
divers organismes publics et prives qui les utilisent pour 
élaborer et appliquer des programmes énergétiques. La base 
de données sert, entre autres choses, a contrdler |’application 
des normes de consommation moyenne de carburant établies 
par le gouvernement fédéral pour les automobiles et les 
camionnettes, et a estimer les besoins en carburant en cas de 
penurie d’essence. 


L’Enquéte sur la consommation de carburant a éte lancee 
en 1979 et est menée tous les mois depuis. A ses débuts, 
l’'enquéte ne couvrait que les voitures particulieres utilisées a 
des fins personnelles. En octobre 1981, le champ de 
l'enquéte s’est etendu aux camionnettes et fourgonnettes 
utilisées a des fins personnelles. Jusqu’en décembre 1984, 
les données relatives aux voitures particulieres et les donnees 
relatives aux camionnettes et aux fourgonnettes etaient 
publi¢es separément. De janvier 1985 jusqu’a décembre 
1987, les données étaient publi¢es conjointement dans des 
bulletins trimestriels. A partir de janvier 1988, !’enquéte a ete 
limitée pour n’inclure seulement que les automobiles utilisées 
a des fins personnelles. 


Note to Data Users 


The following note pertains to changes in sample 
size, imputation of data for Nova Scotia, and changes 
in weight groupings of light trucks and vans. 


In January 1986, the sample size for this survey 
was reduced by two-thirds due to budget restraints. 
Further restraint measures commencing in January 
1988, has resulted in the removal of light trucks and 
vans from the sample for calendar year 1988. As a 
consequence, the survey years with the smaller 
samples provide us with data whose reliability is lower 
than the years before January 1986. In certain cases, 
the sample size is too small to permit release of the 
estimate. The reliability of the estimates, in the tables, 
are indicated by the letters in parentheses after the 
figures (see Appendix A for details). 


The Nova Scotia Motor Vehicle Registration File 
was not available for sampling purposes in 1988 
quarter 3. Therefore, estimates involving cars from 
Nova Scotia, have been imputed using Nova Scotia 
data from 1988 quarter 4. 


Users of data on light trucks and vans should take 
note of the following changes: as of January 1985, the 
upper limit of the maximum gross vehicle weight of the 
light trucks and vans covered by this survey went from 
3 850 kilograms to 4 545 kilograms. 


Users who would like to continue a time series on 
estimates corresponding to the light truck and van 
population with maximum gross vehicle weights less 
than 3 850 kilograms (the population for October 1981 
to December 1984 estimates) can obtain these 
estimates by contacting Stephen Arrowsmith at (613) 
951-4646. 


Note aux utilisateurs 


La note suivante se rapporte aux changements apportes 
a la taille de |’échantillon, a l'imputation des données pour la 
Nouvelle-Ecosse et aux changements apportes aux groupes 
de pondération pour les camionnettes et les fourgonnettes. 


En janvier 1986, dd aux contraintes budgetaires, 
'échantillon de l'enquéte était réduit a un tiers de celui de 
1985. Des mesures de restrictions additionnelles 
commencant en janvier 1988 ont eu pour resultat de 
supprimer les camionnettes et les fourgonnettes de 
’échantillon pour l'année 1988. Par consequent, les annees 
d’enquéte dont |'échantillon a été réeduit fournissent des 
données moins fiables que celles datant d’avant janvier 1986. 
Dans certains cas |a taille de |’échantillon est trop faible pour 
permettre la publication de estimation. La fiabilite des 
estimations dans les tableaux est indiquée par les lettres entre 
parenthéses apres les chiffres (voir a l’annexe A pour plus de 
détails). 


Le fichier d’immatriculation de la Nouvelle-Ecosse n’était 
pas disponible pour fins d’échantillonnage pour le troisieme 
trimestre de 1988. Par consequent, les estimations se 
rapportant aux automobiles de cette province ont été imputees 
en utilisant les données du quatriéme trimestre de 1988. 


Les utilisateurs des données relatives aux camionnettes et 
aux fourgonnettes devraient prendre note du changement 
suivant: a compter de janvier 1985, la limite supérieure de la 
masse totale en charge maximale des camionnettes et des 
fourgonnettes faisant partie du champ de l’enquéte est passee 
de 3 850 kilogrammes a 4 545 kilogrammes. 


Les utilisateurs qui voudraient poursuivre leur serie 
chronologique des estimations correspondant a la population 
des camionnettes et fourgonnettes dont la masse totale en 
charge maximale est inférieure a 3 850 kilogrammes (c’était la 
population correspondant aux estimations d’octobre 1981 a 
décembre 1984) peuvent obtenir ces estimations en 
s’adressant a Stephen Arrowsmith au numero (613) 951-4646. 


TABLE 1.1 Number of Passenger Cars Operated for Personal Use During July, August and September 1988 - 
By Model Year Class and Province 


TABLEAU 1.1 Nombre d’automobiles utilisées a des fins personnelles en juillet, aout et septembre 1988 - 
Selon le groupe d’années de |’automobile et la province 


Model year class 


Groupe d’annees de |’automobile 


Province 1986 and Total (1) 

previous 

1987 
1986 et années 
anterieures 
Passenger cars - Automobiles 

Newfoundland — Terre-Neuve ; (2) (2) 143,900 (B) 
Prince Edward Island — lle-du-Prince-Edouard (2) (2) 52,900 (E) 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse(3) (2) (2) 223,300 (F) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (2) (2) 218,900 (E) 
Québec (2) (2) 1,721,000 (E) 
Ontario 366,100(C) 2,875,300 (D) 3,241,400 (D) 
Manitoba(4) (2) (2) 345,800 (E) 
Saskatchewan 20,700 (E) 290,400 (E) 311,100 (E) 
Alberta 57,700 (E) 688,400 (E) 746,100 (E) 
British Columbia -— Colombie-Britannique (2) (2) 1,002,400 (D) 
Total(1) 890,900(D) 7,115,900(D) 8,006,700(C) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |’arrondissement des données. 

(2) The sample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille de l’échantillon est trop faible pour permettre !a publication de |’estimation. 

(3) See "Note to Data Users". 

(3) Voir la "Note aux utilisateurs”’. 

(4) July to September quarter estimates for Manitoba are based on July and August data only. 

(4) Les estimations du trimestre de juillet a septembre au Manitoba sont basees sur les donnees des mois de juillet et aodt seulement. 


TABLE 1.2 Number of Passenger Cars Operated for Personal Use During July, August and September 1988 - 
By Model Year 


TABLEAU 1.2 Nombre d’automobiles utilisées a des fins personnelles en juillet, aout et septembre 1988 - 
Selon l’année de l’automobile 


Model year Passenger cars(1) 
Année de |’automobile Automobiles(1) 
1987 890,900 (D) 
1986 887,500 (F) 
1985 1,117,700 (F) 
1984 1,012,800 (F) 
1983 758,500 (G) 
1982 (2) 
1981 799,600(G) 
1980 541,500(G) 
1979 446,100(G) 
1978 and previous - et années anterieures 1,172,400 (F) 
Total(3) 8,006,700(C) 
(1) Data for light trucks and vans were not collected in 1988, but were collected between October 1981 and December 1987. - Les donnees pour les 


camionnettes et /es fourgonnettes n ont pas été recueillies en 1988, mais elles avaient ete recueillies entre octobre 1981 et decembre 1987 
(2) The sample size is too small to release the estimate. - La taille de l'echantillon est trop faible pour permettre la publication de |'estimation. 
(3) See “Note to Data Users" —- Voir la "Note aux utilisateurs”. 
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TABLE 2.1 Number of Kilometres Driven by Passenger Cars Operated for Personal Use During July, 
August and September 1988 - By Model Year Class and Province 
TABLEAU 2.1 Nombre de kilometres parcourus par des automobiles utilisées a des fins personnelles en 


juillet, aout et septembre 1988 - Selon le groupe d’anneéees de automobile et la province 


Model year class 


Groupe d’années de |’automobile 


Province 1986 and Total (1) 
previous 
1987 
1986 et annees 
anterieures 


thousands of kilometres - milliers de kilometres 


Passenger cars - Automobiles 


Newfoundland - Terre-Neuve (2) (2) 730,685 (F) 
Prince Edward Island —- lle-du-Prince-Edouard (2) (2) 225,782(G) 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse(3) (2) (2) 1,197,573(G) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick (2) (2) 1,289,910 (F) 
Québec (2) (2) 8,182,430 (E) 
Ontario 2,596,935 (F) 14,747,582 (F) 17,344,517 (E) 
Manitoba(4) (2) (2) 2,812,905(G) 
Saskatchewan 131,147(G) 1,272,263 (F) 1,403,410 (F) 
Alberta 346,277 (F) 4,503,507 (G) 4,849,784(G) 
British Columbia -— Colombie-Britannique (2) (2) 4,019,488 (F) 
Total(1) 5,909,319(F) 36,147,163(E) 42,056,482(E) 


oe oe ee a eee 
(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de I’arrondissement des données. 

(2) The sample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille de I’échantillon est trop faible pour permettre la publication de |’estimation. 

(3) See "Note to Data Users”. 

(3) Voir la "Note aux utilisateurs”. 

(4) July to September quarter estimates for Manitoba are based on July and August data only. 

(4) Les estimations du trimestre de juillet a septembre au Manitoba sont basées sur les données des mois de juillet et aout seulement. 


TABLE 2.2 Number of Kilometres Driven by Passenger Cars Operated for Personal Use During July, 
August and September 1988 - By Model Year 


TABLEAU 2.2 Nombre de kilometres parcourus par des automobiles utilisées a des fins personnelles en 
juillet, aodt et septembre 1988 - Selon l’année de l’automobile 


Model year Passenger cars(1) 


Année de |’automobile Automobiles(1) 


thousands of kilometres — milliers de kilometres 


1987 5,909,319 (F) 
1986 5,175,051 (G) 
1985 6,773,780 (H) 
1984 4,865,984 (F) 
1983 4,497,803 (G) 
1982 (2) 
1981 3,868,069 (G) 
1980 1,965,354 (H) 
1979 (3) 
1978 and previous - et années antérieures 5,229,854 (F) 
Totai(4) 42,056,482(E) 
(1) Data for light trucks and vans were not collected in 1988, but were collected between October 1981 and December 1987. - Les données pour les 


camionnettes et les fourgonnettes n'ont pas éte recueillies en 1988, mais elles avaient été recueillies entre octobre 1981 et décembre 1987 

(2) The sample size is too small to release the estimate. - La taille de |’échantillon est trop faible pour permettre la publication de I'estimation. 

(3) Sampling variability is so high as to prohibit release of the estimate. - La variance d’échantillonnage est trop élévee pour permettre 1a 
publication de |'estimation. 

(4) See "Note to Data Users". - Voir la “Note aux utilisateurs” 


TABLE 3.1 Number of Litres of Fuel Consumed by Passenger Cars Operated for Personal Use During July, 
August and September 1988 - By Model Year Class and Province 


TABLEAU 3.1 Nombre de litres de carburant consommes par des automobiles utilisees a des fins 


personnelles en juillet, aout et septembre 1988 - Selon le groupe d’années de |’automobile et 


la province 


Province 


Passenger cars - Automobiles 


Newfoundland — Terre-Neuve 
Prince Edward Island - !le-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse(3) 

New Brunswick — Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba(4) 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


Total(1) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de | arrondissement des donnees. 

(2) The sample size is too small to release the estimate 

(2) La taille de l'échantillon est trop faible pour permettre /a publication de |'estimation. 


(3) See “Note to Data Users” 
(3) Voir la “Note aux utilisateurs” 


Model year class - Groupe d’annees de |’automobile 


1987 


(2) 

(2) 

(2) 

(2) 

(2) 
235,630 (F) 

(2) 
13,291 (F) 
29,365 (F) 

(2) 


550,551(F) 


1986 and 
previous 


1986 et annees 
antérieures 


thousands of litres — milliers de litres 


(2) 
(2) 
(2) 
(2) 
(2) 
1615 663 (E) 
(2) 
160 732 (F) 
518 339 (F) 
(2) 


4,039,012(E) 


(4) July to September quarter estimates for Manitoba are based on July and August data only. 


(4) Les estimations du trimestre de juillet a septembre au Manitoba sont basées sur les données des mois de juillet et aout seulement. 


Total (1) 


76,801 (F) 
27,070(G) 
119,144 (F) 
134,412(G) 
812,053 (E) 
1,851,293 (E) 
341,790(G) 
174,023 (F) 
547,704 (F) 
505,274 (F) 


4,589,564(D) 


TABLE 3.2 Number of Litres of Fuel Consumed by Passenger Cars Operated for Personal Use During July, 
August and September 1988 - By Model Year Class and Fuel Type 


TABLEAU 3.2 Nombre de litres de carburant consommés par des automobiles utilisées a des fins 


personnelles en juillet, aout et septembre 1988 - Selon le groupe d’anneées de |’automobile et 


le genre de carburant 


Fuel type 


Genre de carburant 


Passenger cars - Automobiles 
Leaded fuel - Carburant avec plomb 
Unleaded fuel - Carburant sans plomb 


Total(1)(3)(4) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 
(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de !'arrondissement des données. 


Model year class - Groupe d’années de |’automobile 


1987 


(2) 


539,122 (F) 


550,551(F) 


(2) Sampling variability is so high as to prohibit release of the estimate 
(2) La variance d’échantillonnage est trop élevee pour permettre la publication de | estimation. 


(3) Total figures include diesel, propane, and mixture of leaded and unleaded fuel. 


1986 and 
previous 


1986 et annees 
anterieures 


thousands of litres — milliers de litres 


690,504(G) 
3,304,861(E) 


4,039,012(E) 


(3) Les données totales comprennent le diesel. le propane. et les combinaisons de carburant avec et sans plomb. 


(4) See “Note to Data Users”. 
(4) Voir la “Note aux utilisateurs”. 


Total (1) 


701,288(G) 
3,843,982(E) 


4,589,564(D) 
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TABLE 3.3 Number of Litres of Fue! Consumed by Passenger Cars Operated for Personal Use During July, 
August and September 1988 - By Model Year 


TABLEAU 3.3 Nombre de litres de carburant consommes par des automobiles utilisées a des fins 
personnelles en juillet, aout et septembre 1988 - Selon l’année de l’automobile 


Model year Passenger cars(1) 


Année de !’automobile Automobiles(1) 


thousands of litres - milliers de litres 


1987 550,551 (F) 
1986 477,951(G) 
1985 666,796 (G) 
1984 464,671 (F) 
1983 460,148 (G) 
1982 (2) 

1981 422,279(G) 
1980 264,127 (H) 
1979 316,738 (H) 
1978 and previous - et années anterieures 809,829 (F) 
Total(3) 4,589,564(D) 


(1) Data for light trucks and vans were not collected in 1988, but were collected between October 1981 and December 1987 

(1) Les données pour les camionnettes et les fourgonnettes n'ont pas été recueillies en 1988. mais elles avaient ete recueillies entre octobre 1987 et 
décembre 1987. 

(2) The sample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille de |'échantillon est trop faible pour permettre la publication de I’estimation. 

(3) See "Note to Data Users”. 

(3) Voir la "Note aux utilisateurs”. 


TABLE 4.1 Fuel Consumption Ratio(1) of Passenger Cars Operated for Personal Use During July, August 
and September 1988 - By Model Year Class and Province 

TABLEAU 4.1 Taux pondéré de consommation de carburant(1) pour des automobiles utilisées a des fins 
personnelles en juillet, aout et septembre 1988 - Selon le groupe d’annees de l’automobile et 
la province 


Model Year Class - Groupe d’années de |’automobile 


1986 and 
previous 
Province 1987 Total 
1986 et annees 
antérieures 
L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) 


eee Se 


Passenger cars - Automobiles 


Newfoundland — Terre-Neuve (4) (4) (4) (4) 10.5 (E) 26.9 
Prince Edward Island - lle-du-Prince-Edouard (4) (4) (4) (4) 12.0 (E) PAGS: 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse(5) (4) (4) (4) (4) 9.9 (E) 28.5 
New Brunswick -— Nouveau-Brunswick (4) (4) (4) (4) 10.4 (E) Zee 
Quebec (4) (4) (4) (4) 9.9(D) 28.5 
Ontario 9.1(D) 31.0 11.0(D) PAN TE 10.7(D) 26.4 
Manitoba(6) (4) (4) (4) (4) 12.2 (E) 23.2 
Saskatchewan 10.1 (E) 28.0 12.6 (E) 22.4 12.4 (E) 22.8 
Alberta 8.5(D) 83:2 tieone) 24.6 ihe (=) 25:0 
British Columbia - Colombie-Britannique (4) (4) (4) (4) 12.6 (E) 22.4 
Total 9.3(C) 30.4 11.2(C) 25.2 10.3 (C) 25.9 
Saeed ee 
(1) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2.1) and total fuel consumed (Table 3.1). - Le taux pondere de 


consommation est calculé a partir du nombre total de kilometres parcourus (tableau 2.1) et la consommation totale de carburant (tableau 3.1). 

(2) /100km — litres per 100 kilometres. - L/100km - litres aux 100 kilometres. 

(3) MPG - miles per gallon. - MPG - milles au gallon. 

(4) The sample size is too small to release the estimate. - La taille de l'échantillon est trop faible pour permettre la publication de l’estimation. 

(5) See "Note to Data Users". - Voir la “Note aux utilisateurs” 

(6) July to. September quarter estimates for Manitoba are based on July and August data only. - Les estimations du trimestre de juillet a septembre 
au Manitoba sont basees sur les données des mois de juillet et aout seulement. 


TABLE 4.2 Fuel Consumption Ratio(1) of Passenger Cars Operated for Personal Use During July, August 
and September 1988 - By Model Year 


TABLEAU 4.2 Taux pondére de consommation de carburant(1) pour des automobiles utilisées a des fins 
personnelles en juillet, aout et septembre 1988 - Selon l’année de |’automobile 


Model year Passenger cars(2) 
Année de |’automobile Automobiles(2) 
L/100km(3) MPG(4) 
1987 9.3(C) 30.4 
1986 9.2(D) 30.7 
1985 9.8 (E) 28.8 
1984 9.5(D) 29.7 
1983 10.2(D) Qian 
1982 (5) (5) 
1981 10.9 (E) 259 
1980 13.4(D) 211 
1979 UASh(F) 23.0 
1978 and previous — et années antérieures 15.5(D) WZ 
Total(6) 10.9(C) 25.9 


(1) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2.2) and total fuel consumed (Table 3 3). 

(1) Le taux pondéré de consommation est calculé a partir du nombre total de kilometres parcourus (tableau 22) et la consommation totale de 
carburant (tableau 3.3). 

(2) Data for light trucks and vans were not collected in 1988, but were collected between October 1981 and December 1987. 

(2) Les données pour les camionnettes et les fourgonnettes n ont pas ete recueillies en 1988. mais elles avaient ete recueillies entre octobre 1981 et 
décembre 1987. 

(3) l/100km - litres per 100 kilometres 

(3) l/100km -— litres aux 100 kilometres 

(4) MPG - miles per gallon. 

(4) MPG - milles au gallon 

(5) The sample size is too small to release the estimate. 

(5) La taille de I’échantillon est trop faible pour permettre la publication de |’estimation. 

(6) See "Note to Data Users” 

(6) Vorrla “Note aux utilisateurs” 


TABLE 5.1 Average Number of Kilometres Driven by Passenger Cars Operated for Personal Use During 
July, August and September 1988 - By Mode! Year Class and Province 


TABLEAU 5.1 Nombre moyen de kilometres parcourus par des automobiles utilisées a des fins personnelles 
en juillet, aout et septembre 1988 - Selon le groupe d’années de |’automobile et la province 


Model year class 


Groupe d’années de |’automobile 


1986 and 

Province previous 
1987 Total 

1986 et annees 

anterieures 

Passenger cars - Automobiles 

Newfoundland - Terre-Neuve i (1) (1) 5,080 (F) 
Prince Edward Island — lle-du-Prince-Edouard (1) (1) 4,270 (F) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse(2) (1) (1) SHeleloud=), 
New Brunswick -— Nouveau-Brunswick . (1) ‘dy 5,890 (F) 
Québec (1) (1) 4,750 (E) 
Ontario 7,090 (F) Sais0e) ley, Gis} 0) (=) 
Manitoba(3) (1) (1) 8,140(G) 
Saskatchewan 6,340(G) 4,380 (F) 4,510 (F) 
Alberta 6,000 (F) 6,540(G) 6,500 (F) 
British Columbia - Colombie-Britannique (1) (1) 4,010 (E) 
Total 6,630(E) 5,080(E) 5,250(D) 


(1) The sample size ts too small to release the estimate. - La taille de I’échantillon est trop faible pour permettre la publication de |’estimation. 

(2) See “Note to Data Users". - Voir ia “Note aux utilisateurs”. 

(3) July to September quarter estimates for Manitoba are based on July and August data only. - Les estimations du trimestre de juillet a septembre 
au Manitoba sont basées sur les données des mois de juillet et aout seulement. 


TABLE 5.2 Average Number of Kilometres Driven by Passenger Cars Operated for Personal Use During 
July, August and September 1988 - By Model Year 


TABLEAU 5.2 Nombre moyen de kilometres parcourus par des automobiles utilisées a des fins personnelles 
en juillet, aout et septembre 1988 - Selon année de l’automobile 


Model year Passenger cars(1) 
Année de |’automobile Automobiles(1) 
1987 6,630 (E) 
1986 5,830 (E) 
1985 6,060(G) 
1984 4,800 (E) 
1983 5,930 (F) 
1982 (2) 

1981 4,840 (F) 
1980 3,630 (F) 
1979 5,760 (H) 
1978 and previous —- et années anterieures 4,460 (F) 
Total(3) 5,250(D) 


(1) Data for light trucks and vans were not collected in 1 988, but were collected between October 1981 and December 1987. 

(1) Les données pour les camionnettes et les fourgonnettes n'ont pas ete recueillies en 1 988, mais elles avaient eté recueillies entre octobre 19871 et 
décembre 1987. 

(2) The sample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille de I’échantillon est trop faible pour permettre la publication de |’estimation. 

(3) See "Note to Data Users”. 

(3) Voir la "Note aux utilisateurs”. 


TABLE 6.1 Average Number of Litres of Fuel Consumed by Passenger Cars Operated for Personal Use 
During July, August and September 1988 - By Model Year Class and Province 

TABLEAU 6.1 Nombre moyen de litres de carburant consommés par des automobiles utilisees a des fins 
personnelles en juillet, aout et septembre 1988 - Selon le groupe d’années de |’automobile et 
la province 


eee 


Model year class 


Groupe d’années de |’automobile 


Province 1986 and Total 
: previous 
1987 
1986 et annees 
anterieures 


ea ar er ce rs 


Passenger cars - Automobiles 


Newfoundland - Terre-Neuve (1) (1) 530 (F) 
Prince Edward Island — lle-du-Prince-Edouard (1) (1) 510 (F) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse(2) (1) (1) 530 (E) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (1) (1) 610 (F) 
Quebec (1) (1) 470 (E) 
Ontario 640 (F) 560 (E) 570 (E) 
Manitoba(3) (1) (1) 990(G) 
Saskatchewan 640 (F) 550 (F) 560 (F) 
Alberta 510 (F) 750 (F) 730 (F) 
British Columbia - Colombie-Britannique (1) (1) 500 (F) 
Total 620(E) 570(D) 570(D) 
SS eee ee ee 
(1) The sample size is too small to release the estimate. — La taille de I’échantillon est trop faible pour permettre |a publication de estimation. 

(2) See "Note to Data Users". - Voir la “Note aux utilisateurs" 

(3) July to September quarter estimates for Manitoba are based on July and August data only. - Les estimations du trimeéstre de juillet a septembre 


au Manitoba sont basées sur les données des mois de juillet et aout seulement. 


TABLE 6.2 Average Number of Litres of Fuel Consumed by Passenger Cars Operated for Personal Use 
During July, August and September 1988 - By Model Year 


TABLEAU 6.2 Nombre moyen de litres de carburant consommés par des automobiles utilisees a des fins 
personnelles en juillet, aout et septembre 1988 - Selon l’année de |l’automobile 


Model year Passenger cars(1) 

Année de |’automobile Automobiles(1) 

1987 620 (E) 
1986 540 (E) 
1985 600(G) 
1984 460 (E) 
1983 610 (F) 
1982 (2) 

1981 530 (F) 
1980 490 (F) 
1979 710(G) 
1978 and previous - et années anterieures 690 (F) 
Total(3) 570(D) 


(1) Data for light trucks and vans were not collected in 1988, but were collected between October 1981 and December 1987. 

(1) Les données pour les camionnettes et les fourgonnettes n'ont pas ete recueillies en 1988, mais elles avaient ete recueiilies entre octobre 1981 et 
décembre 1987. 

(2) The sample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille de !'é@chantillon est trop faible pour permetire la publication de /'estimation. 

(3) See "Note to Data Users”. 

(3) Voirla "Note aux utilisateurs" 


TABLE 7. Average Price Paid Per Litre of Fuel for Passenger Cars Operated for Personal Use During July, 
August and September 1988 - By Province 


TABLEAU 7. Prix moyen paye par litre de carburant pour des automobiles utilisées a des fins personnelles 
en juillet, aout et september 1988 - Selon la province 


Fuel tyoe -— Genre de carburant 


Regular Regular Premium 

leaded unleaded unleaded 

Province fuel fuel fuel 
Essence Essence Essence 

ordinaire ordinaire super sans 

avec plomb sans plomb plomb 


CNG = SOUS 


Newfoundland — Terre-Neuve : (1) (1) (1) 
Prince Edward Island - !le-du-Prince-Edouard (1) 51.8 (B) (1) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (1) (1) (1) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick (1) 49.7(C) (1) 
Québec (1) 53.4(C) 56.2(C) 
Ontario (1) 46.2 (B) 48.4(C) 
Manitoba(2) (1) 44.1(C) (1) 
Saskatchewan (1) 46.4 (B) (1) 
Alberta (1) 41.6(C) (1) 
British Columbia — Colombie-Britannique (1) ; 46.3(C) (1) 
Total(3) 44.8(C) 47.1(B) 49.8(C) 
(1) The sample size is too small to release the estimate. - La taille de | ‘echantillon est trop faible pour permettre la publication de |'estimation. 

(2) July to September quarter estimates for Manitoba are based on July and August data only. - Les estimations du trimestre de juillet a septembre 


au Manitoba sont basées sur les données des mois de juillet et aout seulement. 
(3) See “Note to Data Users”. - Voir la "Note aux utilisateurs" 


Appendix A 
Sampling Variability of the Estimates 


Throughout the tables alphabetic indicators are 
used to indicate the reliability of estimates. Estimates 
with a coefficient of variation greater than 33.3% are 
not released. The coefficient of variation is the 
standard error of an estimate expressed as a 
percentage of that estimate: 


Alphabetic indicator — 


Indicateur littéral A B 
Coefficient of variation (%) — 0.0- 0.6- 
Coefficient de variation (%) @. 1.0 


The above alphabetic indicators can be used to 
calculate the range in which the figures lie. As an 
example, one can consider the total number of 
kilometres driven in New Brunswick using personal use 
passenger cars operated during July, August and 
September 1988 - 1 289 910 000 with an indicator (F) 
(see Table 2.1). This indicates that the coefficient of 
variation for this estimate lies between 10 1% and 
16.5%. By using a conservative approach to this 
datum, the estimated standard error can be as large as 
16.5% of the 1 289 910 000 kilometres or 212 835 150 
kilometres. Therefore, in estimating the range at a 
95% confidence level, the range will be 864 239 700 
kilometres to 1 715 580 300 kilometres (the estimated 
1 289 910 000 +2 standard errors). In other words, if a 
census had been taken, there is a 95% chance that the 
count would be in the range of 864 239 700 to 1 715 
580 300 kilometres. Estimates with a coefficient of 
variation indicated as G or H should be viewed with 
Caution. 


Annexe A 
Variance d’éechantillonnage des estimations 


Dans tous les tableaux, des indicateurs litteraux ont éte 
utilises pour indiquer la fiabilite des estimations. Celles qui 
ont un coefficient de variation superieur a 33.3% ne sont pas 
presentées. Le coefficient de variation est l’erreur type d’une 
estimation exprimee en pourcentage de celle-ci: 


Cc D E e G H 
Ted 21 S)/= 10st = 16.6- 2x0), 1 = 
2.9 5.0 10.0 16.5 25.0 33.3 


Ces lettres peuvent servir a calculer l’intervalle dans 
lequel se situe n'importe lequel des chiffres. Prenons pour 
exemple le Nouveau-Brunswick, le nombre total de kilometres 
parcourus par des automobiles en juillet, aout et septembre 
1988 est 1 289 910 000 et Il’indicateur litteral (F) (voir le 
tableau 2.1). Cela signifie que l’erreur type se situe dans ce 
cas entre 10.1% et 16.5%. Si l'on interprete les données 
d’une facon prudente, on peut supposer que__l’estimation de 
‘erreur type est é@gale a 165% des 1 289 910 000 
kilometres (212 835 150). Par consequent, en estimant 
l’intervalle de confiance a un niveau de confiance de 95%, on 
obtient un intervalle allant de 864 239 700 kilometres jusqu’a 
1 715 580 300 kilometres (soit |’estimation 1 289 910 000 +2 
erreurs types). En d’autres termes, si un denombrement 
complet avait ete effectué, la probabilite que les résultats se 
situent entre 864 239 700 kilometres et 1 715 580 300 
kilometres etait de lordre de 95%. Les estimations 
accompagnées d’un coefficient de variation represente par les 
lettres G ou H doivent étre utilisées avec prudence. 


Appendix B 


Methodology of the Fuel Consumption Survey 


To meet the objectives of the Fuel Consumption 
Survey, certain general hypotheses were assumed. 
First, that there are seasonal fluctuations in fuel 
consumption, second, that fuel consumption differs 
among weight classes of vehicles and third, that there 
is improved fuel economy in newer vehicles. 


At the beginning, in 1979, the target population for 
the Fuel Consumption Survey consisted of personal 
use passenger cars operated in Canada Between 
October 1981, and December 1987, the target 
population was expanded to include personal use light 
trucks and vans operated in Canada. Since January 
1988, the target population has only included personal 
use passenger cars. Passenger cars, light trucks and 
vans are defined by body style. The light trucks and 
vans covered by the survey are vehicles with a 
maximum gross vehicle weight less than 4 545 kilo- 
grams. A vehicle is defined as a personal use vehicle 
if it is operated for at least some personal use during 
the reference period. Therefore, certain types of 
vehicles are excluded from the survey. Types 
excluded are, for example, rental vehicles, taxis, fleet- 
operated vehicles, driver training vehicles, and antique 
vehicles. The target population for this reference 
quarter includes only the 1987 and 15 older model 
years. As well, only vehicles operated during the 
appropriate survey month of the reference quarter are 
included. The provincial totals of the number of 
operated personal use vehicles in this report are 
different from those in Statistics Canada’s Road Motor 
Vehicles: Registrations (Catalogue 53-219), which 
include all vehicles registered during the entire year. 


Samples for the survey are selected from sample 
frames created using the provincial motor vehicle 
registration files which are provided to Statistics 
Canada every three months. The registration files 
contain a variety of auxiliary information including 
vehicle description (make, model, model year), owner's 
name and address, vehicle weight, body style, vehicle 
use, vehicle identification number and licence plate 
number. This information is used to exclude vehicles 
identifiable as not in the target population, such as 
buses, trailers, motorcycles, rental vehicles, 
government-owned vehicles and vehicles not licensed 
for the current year. However, the motor vehicle 
registration procedures differ considerably from 
province to province. In order to produce national 
estimates, sampling populations should be consistent 


Annexe B 


Meéethodologie de l’Enquéete sur la consommation de 
carburant 


Pour les besoins de l’Enquéte sur la consommation de 
carburant, certaines hypotheses generales ont ete formulees. 
On suppose premierement qu’il existe des fluctuations 
saisonnieres de la consommation de carburant, 
deuxiemement, que la consommation de carburant des 
automobiles varie selon la categorie de poids et, 
troisiemement, que les vehicules recents consomment moins 
de carburant que ceux des années antérieures. 


A ses débuts, en 1979, la population-cible de Il’Enquéte 
sur la consommation de carburant ne se composait que des 
voitures particulieres d’usage personnel au Canada. Entre 
octobre 1981 et décembre 1987, la population-cible s’étendait 
aux camionnettes et fourgonnettes d’usage personnel au 
Canada. Depuis janvier 1988, la population cible n’inclue 
seulement que les automobiles utilisées a des fins 
personnelles. C’est le genre de carrosserie qui distingue les 
voitures particulieres, les camionnettes et les fourgonnettes 
des autres types de vehicules. Les camionnettes et les 
fourgonnettes qui font partie du champ de l’enquéte sont 
celles dont la masse totale en charge maximale ne dépasse 
pas 4 545 kilogrammes. Un véhicule est dit a usage person- 
nel s’il est utilisé au moins une fois au cours de la periode de 
reférence pour des fins personnelles De ce fait, certains 
types de vehicules sont exclus de l’enquéte. Par exemple, les 
vehicules de location, les taxis, les vehicules faisant partie 
d’un parc automobile, les vehicules-ecoles et les vehicules 
antiques sont tous exclus de l’enquéte. La population-cible de 
ce trimestre de référence ne comprend que les modeles 1987 
et ceux des 15 années préecédentes. En outre, seuls les 
vehicules utilises au cours d’un mois du trimestre de 
référence font partie de la population-cible. C’est pourquoi les 
totaux provinciaux du nombre de vehicules presentés dans ce 
rapport different de ceux qui ont paru dans la publication 
Véhicules automobiles - Immatriculations (no 53-219 au 
catalogue de Statistique Canada), lesquels portent sur 
l'ensemble des automobiles immatricules pendant l’anneée. 


Les échantillons de l’enquéte sont etablis a partir de 
bases de sondage tirees de fichiers d’immatriculation des 
provinces, qui sont transmis a Statistique Canada tous les 
trois mois. Ces fichiers contiennent divers renseignements, 
dont une description de chaque vehicule (la marque, le 
modele, l'année de fabrication), le nom et l’adresse du 
propriétaire, le poids du veéhicule, le genre de carrosserie, 
l'usage du vehicule, le numero de serie du vehicule et le 
numero de la plaque minéralogique. Cette information sert a 
exclure les vehicules qui ne font pas partie de la population- 
cible, comme les autobus, les roulottes, les motocyclettes, les 
vehicules de location, les véhicules de |’Etat et les vehicules 
non immatriculés pour |l’année en cours. Toutefois, les 
modalités d’immatriculation varient beaucoup d’une province 
a |’autre. Pour permettre le calcul d’estimations nationales, 
les populations échantillonnées doivent étre uniformes 


across provinces. Screening has also been 
incorporated in the data collection procedures to 
ensure that data are collected for the same type of 
vehicles in all provinces. 


For purposes of sample selection, the vehicles on 
the registration files serve as sampling units. The 
principal driver of the vehicle is the responding unit, 
and the unit of reference as well as the unit of analysis 
is the personal use vehicle. 


The basic design of the Fuel Consumption Survey 
constitutes a stratified systematic sample design. In 
order to improve the efficiency of the sample design, 
the frames are stratified by model year and vehicle 
weight (wheelbase or number of cylinders is used if 
weight is not available) for passenger cars, and by 
model year for light trucks and vans. A larger stratified 
systematic sample is selected quarterly for each 
province, and is screened for out-of-scope vehicles. 
Stratified systematic samples are then selected 
monthly from these larger samples. 


The method of data collection employs a 
combination of a telephone interview and a mail- 
out/mail-back Fuel Purchase Diary. Respondents are 
initially contacted by telephone and asked some 
screening questions concerning vehicle type and use. 
Out-of-scope vehicles (e.g., vehicles not operated 
during the survey month, vehicles not used for 
personal use, scrapped vehicles), encountered at this 
stage are dropped from the sample. Fuel purchase 
diaries are mailed for each car included in the 
screened sample. The principal driver of each car is 
asked to ensure all fuel purchases are recorded for the 
survey month. The date of purchase, odometer 
reading at the time of each purchase, quantity of fuel 
purchased and the total amount paid, price per unit of 
fuel, type of fuel are all to be recorded. Until 
December 1985, the number of diary mail-outs per 
month was approximately 1,000 diaries for passenger 
cars and 800 diaries for light trucks and vans 
throughout Canada. For budgetary reasons these 
numbers have been cut between January 1986, 
through December 1987, to approximately 333 
passenger cars and 260 light trucks and vans; since 
January 1988, only 333 passenger cars are sampled 
monthly. These samples are allocated proportionally 
to the population size of each province. Since the 
number of telephone interviews conducted each month 
varies depending on the number of telephone non- 
interviews and on the number of out-of-scope vehicles 
encountered, sufficient numbers of vehicles must be 
selected each month to ensure the diary mail-out 
requirements are met. 


At the beginning of the survey month, phone calls 
are made to each principal driver, to ensure that they 
received the diary and to answer any questions they 
may have. At the end of the month, diaries are 
returned to Statistics Canada and follow up 
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dans toutes les provinces. Une etape de depistage a ete 
incluse dans la collecte des données afin de s’assurer que les 
renseignements recueillis dans chaque province portent sur le 
méme genre de vehicules. 


Pour les besoins de sélection de |’echantillon, les 
vehicules des fichiers d’immatriculation servent d’unites 
d’échantillonnage. Le conducteur principal de chaque 
véhicule est I’'unité répondante et le véhicule utilise a des fins 
personnelles constitue l’unité de réference ainsi que l’unite 
d’analyse. 


Le plan d’échantillonnage de |’Enquéte sur la 
consommation de carburant est fondé sur un echantillon 
systématique stratifié. Afin de s’assurer de l'efficacite du plan 
de sondage, les bases sont stratifiges selon l’annee du 
véhicule et le poids du véhicule (ou encore l'empattement ou 
le nombre de cylindres si le poids n’est pas connu) pour les 
voitures particuliéres et selon l’annee du vehicule pour les 
camionnettes et les fourgonnettes. Un echantillon system- 
atique stratifie, plus grand que nécessaire est selectionne 
dans toutes les provinces a chaque trimestre, puis les 
véhicules hors du champ de |l’enquéte en sont élimines. Des 
échantillons systématiques stratifiés sont ensuite selectionnes 
tous les mois a partir de ces echantillons plus grands. 


La méthode de collecte des données est basee sur une 
combinaison d’interviews télephoniques et de carnets, 
envoyés et retournés par la poste, ou sont consigneés les 
achats de carburant. On effectue d'abord des interviews par 
telephone auprés des répondants au sujet du genre de 
véhicule qu’ils conduisent et de l'utilisation qu’ils en font. Les 
véhicules hors du champ de |l’enquéte (comme les vehicules 
non utilisées pendant le mois d’enquéte, les vehicules non 
utilisés a des fins personnelles, les véhicules mis a la ferraille) 
sont supprimés de |’échantillon a ce moment-la. On envoie 
ensuite au propriétaire de chaque vehicule sélectionné un 
carnet ou il enregistre ses achats de carburant pendant le 
mois d’enquéte. La date de l’achat, la lecture de l’odometre 
au moment de chaque achat, la quantité de carburant achetee, 
le prix total, le prix par unité de carburant et le genre de 
carburant doivent tous y étre inscrits. Jusqu’a décembre 
1985, le nombre de carnets a poster chaque mois a travers 
tout le Canada était d’environ 1,000 pour les voitures 
particuliéres et 800 pour les camionnettes et les fourgon- 
nettes. Entre janvier 1986 et décembre 1987, ces nombres 
ont été réduits, pour des raisons budgétaires, a environ 333 
pour les voitures particulieres et a 260 pour les camionnettes 
et les fourgonnettes; depuis janvier 1988, seulement 333 
automobiles sont échantillonnées mensuellement. Ces echan- 
tillons sont répartis proportionnellement a la taille de la 
population dans chacune des provinces. Comme le nombre 
d'interviews téléphoniques varie d’un mois a |'autre selon le 
nombre de non-interviews et le nombre de vehicules rejetes, 
la taille de I’échantillon mensuel doit étre assez grande pour 
qu'on puisse envoyer le nombre prevu de carnets. 


Au début de chaque mois d’enquéte, on telephone aux 
principaux conducteurs pour s’assurer qu'ils ont recu le carnet 
et pour répondre a leurs questions. A la fin du mois, les 
carnets sont renvoyés a Statistique Canada. On appelle a 


phone calls are made for diaries not returned in order 
to improve the response rate. All diaries returned 
receive a manual screening before computer proces- 
sing. Diaries with less than two purchases or diaries 
on substituted vehicles are rejected at this phase of the 
survey. The remaining diaries are captured and edited. 
Incomplete diaries are imputed. For example, to obtain 
estimates on fuel consumed and distance driven, the 
diaries that are incomplete for the entire survey month 
are adjusted upwards to reflect the complete month, 
unless it is known that the vehicle was not operated for 
part of the month. 


Imputation is also used at two other points in the 
processing of the data in order to keep diaries that 
would otherwise have to be discarded. For an 
individual purchase, the price per litre may be imputed 
where it is not given. In these cases, the average price 
per litre in that province for that type of fuel, as 
obtained from all other purchases in the same month, 
is used to complete the information. This procedure 
was used in less than 1% of all purchases. 


In 20.9% of all diaries, there was not enough 
information given to calculate the amount of fuel 
consumed. The basic requirement is two fillups. If the 
diary does not meet this requirement but is otherwise 
valid, the amount of fuel consumed is estimated using 
a regression model with the distance travelled and the 
weight of the vehicle as predictor variables. 


Once a clean survey data file has been created, 
the results are then weighted to produce estimates of 
the target population. The weighting procedure 
accounts for non-responses to the screening 
questionnaires and the diaries, and also adjusts for out- 
of-scope vehicles not in the target population. The 
estimates are derived on the assumption that the 
Characteristics of the non-respondents do not differ 
from those of the respondents. However, if non- 
respondents differ from respondents on automobile 
usage characteristics, then biased estimates will result. 
In order to decrease the effect of a possible non- 
response bias, the sampling weight adjustments are 
conducted at the stratum level. 


Non-response 


Non-response can occur at two phases in this 
survey: at the telephone screening phase and at the 
diary phase. Non-response at the telephone phase is 
primarily due to an untraceable telephone number for 
the registered owner. Other reasons are no answer 
after several calls, refusal, temporarily absent and 
moved out of province. Non-response at the diary 
phase can occur because the driver forgot to keep the 
diary, because the diary was not mailed back, or 
because _ the information was not usable. 
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nouveau les enquetes qui ne l'ont pas renvoye afin 
d’améliorer le taux de réponse. Tous les carnets renvoyes 
sont verifies manuellement avant le traitement par ordinateur. 
A cette etape, on rejette les carnets ou sont inscrits moins de 
deux achats, de méme que les carnets ou un autre vehicule a 
été substitue a un vehicule selectionne. Les carnets retenus 
passent ensuite les étapes de la saisie et de la verification. 
Des imputations sont effectuées pour les carnets incomplets. 
Par exemple, pour obtenir des estimations de la quantité de 
carburant consommee et de la distance parcourue, les carnets 
dont les données ne couvrent pas l’ensemble du mois 
d’enquéte (s'il est evident que le véehicule a été utilise durant 
tout le mois) sont ajustés proportionnellement au nombre de 
jours dans le mois afin qu'ils refletent des donnees 
mensuelles. 


L’imputation est aussi appliquee dans deux autres cas 
lors du traitement des donnees pour nous permettre de 
conserver des carnets qui aurarent du étre elimines autrement 
Pour tout achat, le prix au litre peut etre impute lorsqu'll n’a 
pas été indique. Dans ce cas, le prix moyen du litre de ce 
type de carburant dans la province, calculé en fonction de 
tous les autres achats au cours du méme Mois, remplace le 
prix omis dans le carnet. Cette méthode d’imputation a ete 
appliquee pour moins de 1% des achats. 


Un total de 20.9% de tous les carnets ne renfermaient 
pas suffisamment de renseignements pour calculer la 
quantité de carburant consommeée. Les répondants devaient 
en effet avoir fait le plein au moins deux fois. Si ce critere 
n’était pas respecte dans un carnet autrement valide, la 
consommation était estimee a partir d’un modele de 
regression reposant sur la distance parcourue et le poids du 
vehicule comme variables de prévision. 


Une fois qu’un fichier de données d’enquéte sans erreur 
est constitue, les résultats sont pondéres de maniere a 
produire des estimations pour la population-cible. La 
technique de pondération tient compte des cas de non- 
reponse aux questionnaires de sélection et aux carnets et 
apporte une correction pour les vehicules rejetés parce qu’ils 
ne font pas partie de la population-cible. Le calcul des 
estimations repose sur I’hypothese selon laquelle les 
caractéristiques des non-repondants ne sont pas différentes 
de celles des répondants. Cependant, si les caracteéristiques 
des non-répondants different de celles des repondants quant 
a l'utilisation de leur véhicule, les estimations seront biaisees. 
Pour réduire l’effet d’un éventuel biais de non-réponse, on 
corrige la pondération de |’echantillon au niveau de la strate 
car on juge que les caracteristiques des unites d'une meme 
strate sont semblables. 


Non-réponse 


Nous pouvons obtenir des non-reponses lors de deux 
phases de l’enquéte: celle de |’interview telephonique et celle 
des carnets. Dans le cas des interviews, les non-reponses 
sont surtout attribuables au fait que nous n’avons pu retracer 
les numéros de téléphone de tous les propriétaires inscrits. 
Elles sont également attribuables aux absences de reponse 
apres plusieurs appels, aux refus, aux absences temporaires 
de domicile et aux déménagements hors de la province. Les 
non-réponses a la phase des carnets sont attribuables au fait 
que l’enquété a oublié de remplir le carnet, qu'il a omis de le 
retourner ou que les renseignements étaient inutilisables. 


In order to compensate for non-response, vehicles for 
which responses are obtained must represent more 
vehicles than intended in the survey design; thus their 
sampling weights are increased. 


The table on page 23 summarizes the response 
rates and eligibility rates for this survey. During the 
telephone screening phase, interviews were attempted 
for 1,566 vehicle owners. Completed interviews were 
obtained with 1,074 owners for a response rate of 
68.58%. Of those respondents to the telephone 
screening, 909 were eligible to take part in the survey, 
a rate of 84.64%. Of those eligible, usable diaries 
were returned by 474, a response rate of 52.15% to 
this phase of the survey. 


Other Non-sampling Errors 


Estimates of total vehicles are based on the 
provincial motor vehicle registration files, and are 
subject to fluctuations in the number of records on 
these files. Although efforts are made to ensure that 
the files obtained from the provinces are as complete 
and up-to-date as possible, some fluctuations from 
quarter to quarter still occur. These fluctuations are 
not reflected in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehicles, total 
distance driven, and total fuel consumed should thus 
be viewed with some caution. Estimates of rates and 
averages, however, are much less subject to these 
fluctuations. 
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Pour compenser les absences de réponse, les automobiles 
pour lesquels une réponse a ete obtenue doivent representer 
un nombre plus élevé d’automobiles que le nombre prevu 
dans le plan de sondage; la pondération de |l’échantillon s'en 
trouve donc accrue. 


Le tableau de la page 23 fait voir les taux de reponse et 
d'admissibilité a cette enquéte. Nous avons tente 
d’interviewer 1,566 propriétaires d’automobiles durant la 
période de dépistage au telephone. Nous avons pu en 
interviewer 1,074, soit un taux de réponse de 68.58%. Parmi 
les personnes interviewees au telephone 909 étaient 
admissibles a l’enquéte, soit un taux de 84.64%. Les 
personnes admissibles nous ont retourne 474 carnets 
utilisables, soit un taux de réponse de 52.15% pour cette 
phase de |l’enquete. 


D’autres erreurs non dues a |l’echantillonnage 


Les estimations du nombre total de véhicules sont basees 
sur des dossiers provinciaux d’immatriculation des vehicules 
automobiles, et peuvent varier selon les fluctuations du 
nombre de dossiers de ces fichiers. Bien que |’on ait fait tous 
les efforts possibles pour s’assurer que les fichiers obtenus 
des provinces soient aussi complets et a jour que possible, il 
peut se produire quand méme des fluctuations d’un trimestre 
a l'autre. Ces fluctuations ne se traduisent pas dans les 
indicateurs alphabétiques de la variance d’échantillonnage. 
Les estimations du nombre total de véhicules, de la distance 
totale parcourue et de la consommation totale de carburant 
doivent donc étre considérées avec une certaine prudence. 
Les estimations des taux et des moyennes, toutefois, sont 
beaucoup moins sujettes a ces fluctuations. 


Appendix C 


Annexe C 


Survey Response Rates and Eligibility Rates, July, August and September 1988 


Taux de renvoi et d’admissibilite, en juillet, aout et septembre 1988 


Telephone Telephone Telephone 
interview interviews interview 
attempts completed response 

rate 

Province 
Interviews Interviews Taux de 
telephoniques telephoniques reponse aux 
tentees realisees interviews 
telephoniques 
No. — nbre. % 
Newfoundland - Terre-Neuve ; 135 67 49.63 
Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard Nor 70 Soe 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse(1) (1) (1) (1) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 154 82 Sos25 
Québec Sulit 237 76.21 
Ontario 276 216 78.26 
Manitoba(2) 86 59 68.60 
Saskatchewan 109 81 74.31 
Alberta 190 141 Vide oa 
British Columbia - Colombie-Britannique 178 121 67.98 
CANADA 1,566 1,074 68.58 
Vehicles Eligibility Usable Diary 
eligible rate diaries response 
for survey returned rate 
Vehicules Taux Carnets Taux de 
admissibles d’admis- renvoyes reponse 
a l'enquete sibilite exploitables aux Carnets 
No. — nbre. % No. - nbre % 
Newfoundland - Terre-Neuve : 65 97.01 34 52.31 
Prince Edward Island — !le-du-Prince-Edouard 64 91.43 26 40.63 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse(1) (1) (1) (1) (1) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 70 Sto} SV/ 33 47.14 
Québec 155 65.40 TG 49.68 
Ontario 191 88.43 97 50.79 
Manitoba(2) 54 91.53 33 61.11 
Saskatchewan 76 93.83 43 56.58 
Alberta 122 86.52 70 5/88 
British Columbia - Colombie-Britannique 112 92.56 61 54.46 
CANADA 909 84.64 474 52.15 


(1) No sample was drawn for Nova Scotia in this quarter. The data in the preceeding tables has been imputed from 1988 quarter four data. - 
Aucun échantillon n'a été tiré pour la Nouvelle-Ecosse pour ce trimestre. Les données des tableaux precedents ont eté imputees des donnees du 
quatrieme trimestre de 1988. 

(2) The sample sizes and corresponding response rates for Manitoba only pertain to the first two months of the quarter. No sample was drawn in the 
third month. - Les tailles des échantillons et les taux de reponse correspondants pour le Manitoba se rapportent seulement aux deux premiers 
mois du trimestre. Aucun echantillon n’a ete tiré pour le troisieme mois. 
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To: Users of Fuel Consumption Survey Data 


Please be advised that survey activities for the 
Fuel Consumption Survey ceased at the end of 
December, 1988. 


All data collected through 1988 will be processed 
and made available as it is ready. It should be 
noted that the data for 1988 only includes 
information on personal use passenger cars 


Information concerning all Fuel Consumption 
Survey data will continue to be disseminated 
through Statistics Canada, and can be obtained by 
contacting: 


Stephen Arrowsmith 
Household Surveys Division 
Statistics Canada 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 

Phone (613) 951-4646 


Aux:  Utilisateurs des donnees de |’Enquéte sur la 
consommation de carburant 


Veuillez prendre note que les activites de |’Enquete sur 
la consommation de carburant ont completement cesse 
a la fin de décembre 1988. 


Toutes les données recueillies au cours de l’annee 1988 
vont étre traitées et seront diffusées des que disponibles. 
On doit noter que les donnees pour |l’année 1988 
incluent seulement linformation sur les automobiles 
utilisées a des fins personnelles. 


Toute information concernant l’Enquéete sur la 
consommation de carburant continuera a é@tre diffusee 
par Statistique Canada et peut étre obtenue en 
communiquant avec: 


Stephen Arrowsmith 

Division des enquétes-menages 
Statistique Canada 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 

Telephone (613) 951-4646 
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1. In the Table of Contents the 
title for the english version 
for Table number 4 is incorrect 
and should read: 
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1. A la Table des matiéres 
le titre en anglais du 
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Unpublished Data 


Some data not contained in this publication are 
also available from the Family Expenditure Surveys 
Section, on request. There may be a charge for some 
of these requests. 


For further information on the publications or on 
the Survey itself please contact: 


Stephen Arrowsmith, 
Project Manager, 

Statistics Canada, 
Household Surveys Division, 
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(613) 951-4646 
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This publication was prepared under the direction 
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Certaines données non publiées dans cette publicatior: 
sont aussi offertes, sur demande, par la Section des enquetes, 
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nécessiter des frais. 
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Highlights 
Summary of Results 


During the fourth quarter of 1988, it is estimated 
that there were 8.1 million personal use passenger cars 
operated in Canada. The passenger cars were driven 
31.6 billion kilometres and consumed 4.0 billion litres 
of fuel. 


On average, passenger cars were driven 3 890 
kilometres, consumed 490 litres of fuel and showed a 
fuel consumption rate of 12.7 litres per 100 kilometres. 


Faits saillants 
Sommaire des resultats 


Un total de 8.1 millions d’automobiles auraient ete 
utilisees a des fins personnelles au Canada durant le 
quatrieme trimestre de 1988. Les automobiles ont parcouru 
31.6 milliards de kilometres et consomme 4.0 milliards de 
litres de carburant. 


En moyenne, les automobiles ont parcouru 3 890 
kilometres, consomme 490 litres de carburant et atteint un 
taux de consommation de 12.7 litres aux 100 kilometres. 


Introduction 


Energy use and conservation have become 
priorities in all sectors of the economy. The 
government is concerned, as part of its energy use 
objectives, to control motor vehicle fuel consumption 
and in particular to reduce the use of petroleum fuels. 
The planning and evaluation of government research 
and programs to achieve these ends require: 


(i) an understanding of the factors determining 
consumption; and 


(ii) Continuous information on changes in the major 
factors and in fuel consumption. 


The Fuel Consumption Survey originated from a 
proposal made to the Special Surveys Group of 
Statistics Canada by Transport Canada in 1977. The 
purpose of the survey is to establish a data base 
concerning personal use of passenger cars, light trucks 
and vans in Canada, which would contain information 
on: 


- total distance travelled, 

- total amount of fuel consumed, 

- average fuel consumed per unit of distance 
travelled, and 

- seasonal fluctuations in fuel consumption and :n 
distance travelled. 


This programme provides essential information to 
a variety of government and industry organizations for 
policy formulation and implementation in the energy 
field. Among the needs served by this data base are 
the monitoring of the corporate average fuel 
consumption standards established by the federal 
government for cars and light trucks. Another use is 
the estimation of passenger car fuel requirements if 
conditions involving fuel shortages were to arise. 


The Fuel Consumption Survey began operation in 
1979 and has continued on a monthly basis since then. 
At the beginning, the survey was restricted to personal 
use passenger cars but was expanded in October 1981 
to include light trucks and vans used for personal use. 
Until December 1984, data pertaining to passenger 
cars and data pertaining to light trucks and vans were 
published separately. From January 1985, through 
December 1987, these data were published jointly in 
quarterly bulletins. Starting January 1988, the survey 
was restricted to include just personal use passenger 
Cars. 


Introduction 


La consommation et la conservation de |’energie sont 
devenues des questions tres importantes dans tous les 
secteurs de l'économie. Pour atteindre ses objectifs en 
matiere de consommation d’énergie, |’administration publique 
cherche a controler la consommation de carburant des 
vehicules automobiles et, en particulier, a favoriser une 
diminution de la consommation de carburants de petrole. La 
planification et l’evaluation des programmes et des travaux de 
recherche du secteur public exigent: 


(i) une comprehension des principaux facteurs qui influent 
sur la consommation, et 


(ii) la collecte continue de renseignements sur |’evolution de 
ces facteurs et la consommation de carburant. 


L’Enquéte sur la consommation de carburant a pris 
naissance par suite d’une proposition faite au Groupe des 
enquétes speciales de Statistique Canada par Transports 
Canada en 1977. L’enquéte vise a établir une base de 
données sur I'utilisation de voitures particulieres, camionnettes 
et fourgonnettes a des fins personnelles au Canada. Cette 
base devrait comporter des renseignements relatifs aux 
elements suivants: 


-  ladistance totale parcourue, 

- la quantite totale de carburant consommee, 

- la quantite moyenne de carburant consommee par unite 
de distance parcourue, et 

- les fluctuations saisonnieres de la consommation de 
carburant et des distances parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont communiques a 
divers organismes publics et prives qui les utilisent pour 
elaborer et appliquer des programmes energetiques. La base 
de données sert, entre autres choses, a controler |’application 
des normes de consommation moyenne de carburant etablies 
par le gouvernement federal pour les automobiles et les 
camionnettes, et a estimer les besoins en carburant en cas de 
penurie d’essence. 


L'Enquéte sur la consommation de carburant a ete lancee 
en 1979 et est menée tous les mois depuis. A ses debuts, 
l'enquéte ne couvrait que les voitures particulieres utilisees a 
des fins personnelles. En octobre 1981, le champ de 
l'enquéte s'est etendu aux camionnettes et fourgonnettes 
utilisées a des fins personnelles. Jusqu’en decembre 1984, 
les données relatives aux voitures particulieres et les donnees 
relatives aux camionnettes et aux fourgonnettes etaient 
publi¢es séeparément. De janvier 1985 jusqu’a decembre 
1987, les données étaient publi¢es conjointement dans des 
bulletins trimestriels. A partir de janvier 1988, l'enquete a ete 
limitee pour n'inclure seulement que les automobiles utilisees 
a des fins personnelles. 


Note to Data Users 


The following note pertains to changes in sample 
size and changes in weight groupings of light trucks 
and vans. 


In January 1986, the sample size for this survey 
was reduced by two-thirds due to budget restraints. 
Further restraint measures commencing in January 
1988, has resulted in the removal of light trucks and 
vans from the sample for calendar year 1988. As a 
consequence, the survey years with smaller samples 
provide us with data whose reliability is lower than the 
years before January 1986. In certain cases, the 
sample size is too small to permit release of the 
estimate. The reliability of the estimates, in the tables, 
are indicated by the letters in parentheses after the 
figures (see Appendix A for details). 


Users of data on light trucks and vans should take 
note of the following changes: as of January 1985, the 
upper limit of the maximum gross vehicle weight of the 
light trucks and vans covered by this survey went from 
3 850 kilograms to 4 545 kilograms. 


Users who would like to continue a time series on 
estimates corresponding to the light truck and van 
population with maximum gross vehicle weights less 
than 3 850 kilograms (the population for October 1981 
to December 1984 estimates) can obtain these 
estimates by contacting Stephen Arrowsmith at (613) 
951-4646. 


Note aux utilisateurs 


La note suivante se rapporte aux changements apportes 
a la taille de |’échantillon et aux changements apportes aux 
groupes de pondération pour les camionnettes et les 
fourgonnettes. 


En janvier 1986, dt aux contraintes budgetaires, 
l'échantillon de l’enquéte était reduit a un tiers de celui de 
1985. Des mesures de restrictions additionnelles 
commencant en janvier 1988 ont eu pour resultat de 
supprimer les camionnettes et les fourgonnettes de 
l'échantillon pour l'année 1988. Par consequent, les années 
d'enquéte dont |’échantillon a ete reduit fournissent des 
données moins fiables que celles datant d’avant janvier 1986. 
Dans certains cas la taille de |’échantillon est trop faible pour 
permettre la publication de l'estimation. La fiabilite des 
estimations dans les tableaux est indiquee par les lettres entre 
parentheses apres les chiffres (voir a |’'annexe A pour plus de 
details). 


Les utilisateurs des données relatives aux camionnettes et 
aux fourgonnettes devraient prendre note du changement 
suivant: a compter de janvier 1985, la limite superieure de la 
masse totale en charge maximale des camionnettes et des 
fourgonnettes faisant partie du champ de |’enquéte est passee 
de 3 850 kilogrammes a 4 545 kilogrammes. 


Les utilisateurs qui voudraient poursuivre leur serie 
chronologique des estimations correspondant a la population 
des camionnettes et fourgonnettes dont la masse totale en 
charge maximale est inférieure a 3 850 kilogrammes (c’etait la 
population correspondant aux estimations d’octobre 1981 a 
décembre 1984) peuvent obtenir ces estimations en 
s'adressant a Stephen Arrowsmith au numero (613) 951-4646. 


TABLE 1.1 Number of Passenger Cars Operated for Personal Use During October, November and 
December 1988 - By Model Year Class and Province 


TABLEAU 1.1 Nombre d’automobiles utilisées a des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 
- 1988 - Selon le groupe d’annees de l’automobile et la province 


Model year class 
Groupe d’annees de |’automobile 


Province 1986 and Total (1) 


previous 
1987 
1986 et annees 
anterieures 
Passenger cars — Automobiles 
Newfoundland - Terre-Neuve (2) (2) 143,800 (B) 
Prince Edward Island -lle-du-Prince-Edouard (2) (2) 43,100 (F) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (2) (2) 229,900 (F) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick (2) (2) 234,500 (E) 
Quebec 246,500 (F) 1,677,200 (E) 1,923,700 (E) 
Ontario 343,000 (E) 2.877 ,400(D) 3,220,400 (D) 
Manitoba 24,100 (E) 289,800 (E) 313,800 (E) 
Saskatchewan 20,800 (E) 278.400 (E) 299,200 (E) 
Alberta 63,400 (E) 701,300 (E) 764,600 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 80,700 (E) 887,200 (D) 967,900 (D) 
Total(1) 849,800(E) 7,291,300(C) 8,141,100(C) 
(1) Figures may not add to totals due to rounding. 
(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |'arrondissement des donnees. 
(2) The sample size is too small to release the estimate. 
(2) La taille de /echantilion est trop faible pour permettre la publication de | estimation. 
TABLE 1.2. Number of Passenger Cars Operated for Personal Use During October, November and 


December 1988 - By Model Year 


TABLEAU 1.2. Nombre d’automobiles utilisées a des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 
1988 - Selon l’annee de l’'automobile 


Mode! year Passenger cars (1) 
Annee de |’automobile Automobiles (1) 
1987 849,800 (E) 
1986 1,134,800 (F) 
1985 982,600 (F) 
1984 1,031,000 (F) 
1983 455,900(G) 
1982 502,400(G) 
1981 816,900 (G) 
1980 703,700(G) 
1979 542,200(G) 
1978 and previous - et annees anterieures 1,121,800 (F) 
Total(2) 8,141,100(C) 


(1) Oata for light trucks and vans were not collected in 1988, but were collected between October 1987 and December 1987 

(1) Les données pour les camionnettes et les fourgonneties nont pas ete recueillies en 1988. mais elles avaient ete recueillies entre octobre 1981 et 
decembre 1987. 

(2) Figures may not add to tota/ due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |'arrondissement des donnees. 
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TABLE 2.1 Number of Kilometres Driven by Passenger Cars Operated for Personal Use During October, 
November and December 1988 - By Model Year Class and Province 

TABLEAU 2.1 Nombre de kilometres parcourus par des automobiles utilisees a des fins personnelles en 
octobre, novembre et décembre 1988 - Selon le groupe d’annees de l’automobile et la 
province 


ee EEE EISnEE EEE Ra 


Model year class 


Groupe d’anneées de |’automobile 


Province 1986 and Total (1) 
previous 
1987 
1986 et annees 
anteérieures 


i ———————————————————————— 


thousands of kilometres - milliers de kilometres 
Passenger cars - Automobiles 


Newfoundland - Terre-Neuve (2) (2) 579,415(G) 
Prince Edward Island - lle-du-Prince-Edouard (2) (2) (2) 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (2) (2) 913,865(G) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick (2) (2) 1,028,595 (F) 
Quebec 1,149,250(G) 6,770,787 (E) 7,920,037 (E) 
Ontario 1,514,983 (F) 10,464,755 (E) 11,979,738 (E) 
Manitoba 96,389(G) 768,091 (F) 864,480 (F) 
Saskatchewan 103,029(G) 1,062,296 (F) 1,165,325 (F} 
Alberta 411,901 (F) 3,264,485 (F) 3,676,386 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 367,845 (F) 2,847,498 (E) 3,215,343 (B} 
Total(2) 4,034,668(E) 27,596,269(D) 31,630,937(D) 


(1) Figures may not add to totals due to rounding. 

(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |’arrondissement des données. 

(2) The sample size is too small to release the estimate. 

(2) La taille de |’échantillon est trop faible pour permettre la publication de |’estimation. 


TABLE 2.2 Number of Kilometres Driven by Passenger Cars Operated for Personal Use During October, 
November and December 1988 - By Model Year 

TABLEAU 2.2 Nombre de kilometres parcourus par des automobiles utilisees a des fins personnelles en 
octobre, novembre et décembre 1988 - Selon l’année de |’automobile 

Model year Passenger cars (1) 

Année de |’automobile Automobiles (1) 


thousands of kilometres — milliers de kilometres 


1987 4,034,668 (E) 
1986 5,042,806 (G) 
1985 3,850,038 (G) 
1984 3,967,246 (G) 
1983 2,030,423 (H) 
1982 2,026,838 (H) 
1981 3,033,911 (G) 
1980 2,828,651 (G) 
1979 1,692,142 (H) 
1978 and previous - et annees anterieures 3,124,214 (F) 
Total 31,630,937(D) 
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(1) Oata for light trucks and vans were not collected in 1988. but were collected between October 1981 and December 1987. 

(1) Les données pour les camionnettes et les fourgonnettes nont pas été recueillies en 1988, mais elles avaient ete recueillies entre octobre 1981 et 
décembre 1987 
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TABLE 3.1 Number of Litres of Fuel Consumed by Passenger Cars Operated for Personal Use During 


October, November and December 1988 - By Model Year Class and Province 


TABLEAU 3.1 Nombre de litres de carburant consommeés par des automobiles utilisées a des fins 


personnelles en octobre, novembre et decembre 1988 - Selon le groupe d’anneées de 


automobile et la province 


Model year class - Groupe d’annees de |’automobile 


1986 and 
Province previous 
1987 Total (1) 
1986 et annees 
anterieures 
thousands of litres - milliers de litres 
Passenger cars - Automobiles 
Newfoundland - Terre-Neuve (2) (2) 84,715 (H) 
Prince Edward Island —- lle-du-Prince-Edouard (2) (2) (2) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (2) (2) 105,459 (F) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (2) (2) 129,799 (F) 
Québec 121,499(G) 829,312 (E) 950,811 (E) 
Ontario 163,900 (F) 1,355,415 (E) 1,519,315 (E) 
Manitoba 10s35i7a(F) 114,675 (F) 125,032 (F) 
Saskatchewan 10,764(G) WEEE AWC) 163,485 (F) 
Alberta 42,137 (F) 430,628 (E) 472,765 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique eye ete (Ph) Siskel 2 (le) 413,964 (E) 
Total(1) 429,850(E) 3,573,541(D) 4,003,391(D) 
(1) Figures may not add to tota/s due to rounding. 
(1) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |’arrondissement des donnees. 
(2) The sample size is too smail to release the estimate. 
(2) La taille de l’echantillon est trop faible pour permettre /a publication de |'estimation 
TABLE 3.2 Number of Litres of Fuel Consumed by Passenger Cars Operated for Personal Use During 


October, November and December 1988 - By Model Year Class and Fuel Type 


TABLEAU 3.2 Nombre de litres de carburant consommeés par des automobiles utilisées a des fins 


personnelles en octobre, novembre et decembre 1988 - Selon le groupe d’annees de 


automobile et le genre de carburant 


Model year class - Groupe d’annees de |’ automobile 


Fuel type 1986 and 
previous 

Genre de carburant 1987 
1986 et annees 
anterieures 


thousands of litres - milliers de litres 


Passenger cars - Automobiles 


Leaded fuel - Carburant avec plomb (3) 493,980 (F) 
Unleaded fuel - Carburant sans plomb 396,867 (E) 3,073,233 (E) 
Total (1)(2) 429,850(E) 3,573,541(D) 


(1) Total figures include diesel, propane, and mixture of leaded and unleaded fuel. 

(1) Les données totales comprennent le diesel, le propane, et les combinaisons de carburant avec et sans plomb. 
(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |’arrondissement des données. 

(3) The sample size is too small to release the estimate. 

(3) La taille de l’echantillon est trop faible pour permettre /a publication de |'estimation. 


Total (2) 


513,452 (F) 
3,470,100 (D) 


4,003,391(D) 
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TABLE 3.3 Number of Litres of Fuel Consumed by Passenger Cars Operated for Personal Use During 
October, November and December 1988 - By Model Year 


TABLEAU 3.3 Nombre de litres de carburant consommes par des automobiles utilisees a des fins 
personnelles en octobre, novembre et décembre 1988 - Selon l’annee de l’automobile 


a 


Model year Passenger cars (1) 


Année de |’automobile Automobiles (1) 


i 


thousands of litres -— milliers de litres 


1987 429,850 (E) 
1986 538,726 (G) 
1985 436,638 (G) 
1984 485,841 (G) 
1983 237 ,388(G) 
1982 255,281 (G) 
1981 408,266 (G) 
1980 399,884 (G) 
1979 246,576 (H) 
1978 and previous - et annees anterieures 564,942 (F) 
Total(2) 4,003,391(D) 


(1) Data for light trucks and vans were not collected in 1988, but were collected between October 1981 and December 1987 

(1) Les données pour les camionnettes et les fourgonnettes nont pas ete recueillies en 1988 mais elles avaient ete recueillies entre octobre 19817 et 
decembre 1987 

(2) See “Note to Data Users" 

(2) Voir la “Note aux utilisateurs" 

(3) Figures may not add to total due to rounding. 

(3) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |’arrondissement des donnees. 


TABLE 4.1 Fuel Consumption Ratio(1) of Passenger Cars Operated for Personal Use During October, 
November and December 1988 - By Model Year Class and Province 


TABLEAU 4.1 Taux pondéré de consommation de carburant(1) pour des automobiles utilisées a des fins 
personnelles en octobre, novembre et décembre 1988 - Selon le groupe d’annees de 
automobile et la province 


Model Year Class - Groupe d’annees de |’automobile 


1986 and 
previous 
Province 1987 Total 
1986 et annees 
anterieures 
L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) L/100km(2) MPG(3) 
Passenger cars — Automobiles 
Newfoundland - Terre-Neuve (4) (4) (4) (4) 14.6 (F) 19.3 
Prince Edward Island - !le-du-Prince-Edouard (4) (4) (4) (4) 12 (2 21.4 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (4) (4) (4) (4) ieorie) 24.6 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick (4) (4) (4) (4) 12.6 (E) 22.4 
Quebec 10.6(D) 26.6 W225) 23.2 12.0(D) 23:8 
Ontario 10.8(D) 26.2 13.0(D) 21.7 erat) 22.2 
Manitoba Ona) 26.4 14.9 (E) 19.0 14.5 (E) 19.5 
Saskatchewan 10.4 (E) Dil 14.4 (E) 19.6 14.0(D) 20.2 
Alberta 10.2 (E) PT 13.2(D) 21.4 12.9(D) 21.9 
British Columbia - Colombie-Britannique 10.5(D) 26.9 Se2(D) 21.4 12.9(D) 21.9 
Total 10.7(C) 26.4 12.9(C) 21.9 12.7(C) 22.2 


888888 


(1) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2.1) and total fuel consumed (Table 3.1) 

(1) Le taux pondéré de consommation est calculé a partir du nombre total de kilometres parcourus (tableau 2.1) et la consommation totale de 
carburant (tableau 3.1) 

(2) L/100km - litres per 100 kilometres. 

(2) L/100km —- litres aux 100 kilometres. 

(3) MPG - miles per gallon. 

(3) MPG - milles au gallon. 

(4) The sample size is too small to release the estimate. 

(4) La taille de |'echantillon est trop faible pour permettre /a publication de |'’estimation. 
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TABLE 4.2 Fuel Consumption Ratio(1) of Passenger Cars Operated for Personal Use During October, 
November and December 1988 - By Model Year 


TABLEAU 4.2 Taux pondéré de consommation de carburant(1) pour des automobiles utilisees a des fins 
personnelles en octobre, novembre et décembre 1988 - Selon l’année de |l’automobile 


Passenger cars(2) 
Mode! year 


Année de |’automobile Automobiles(2) 


L/100km(3) MPG(4) 


1987 10.7(C) 26.4 
1986 10.7 (D) 26.4 
1985 11.3(D) 2a.0 
1984 12216) 23.2 
1983 1127 (E} 24.1 
1982 12.6 (E) 22.4 
1981 13.5(D) 20.9 
1980 14.1 (E) 20.0 
1979 14.6 (E) 19.3 
1978 and previous - et annees anterieures 18.1(D) 15.6 
Total 12.7(C) PENI 


(1) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2.2) and total fuel consumed (Table 3.3) 

(1) le taux ponderé de consommation est calculé a partir du nombre total de kilometres parcourus (tableau 2.2) et la consommation totale de 
carburant (tableau 3.3). 

(2) Data for light trucks and vans were not collected in 1988, but were collected between October 1981 and December 1987 

(2) Les donnees pour les camionnettes et les fourgonnettes n'ont pas ete recueillies en 1988, mais elles avaient ete recueillies entre octobre 1987 et 
décembre 1987. 

(3) l/100km —- litres per 100 kilometres. 

(3) L/100km - litres aux 100 kilometres. 

(4) MPG - miles per gallon. 

(4) MPG - milles au gallon. 


TABLE 5.1 Average Number of Kilometres Driven by Passenger Cars Operated for Personal Use During 
October, November and December 1988 - By Model Year Class and Province 

TABLEAU 5.1 Nombre moyen de kilometres parcourus par des automobiles utilisees a des fins personnelles 
en octobre, novembre et décembre 1988 - Selon le groupe d’annees de |’automobile et la 
province 


Model year class 
Groupe d’annees de |’automobile 


Province 1986 and 
orevious 
1987 Total 
1986 et annees 
anterieures 


Passenger cars - Automobiles 


Newfoundland - Terre-Neuve (1) (1) 4,030(G) 
Prince Edward Island - lle-du-Prince-Edouard (1) (1) (1) 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (1) (1) 3,970 (F) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick (1) (1) 4,390 (F) 
Quebec 4,660 (F) 4,040 (E) 4,120 (E) 
Ontario 4,420 (F) 3,640 (E) Same OE) 
Manitoba 4,000 (F) 2,650 (F) 2,750 (F) 
Saskatchewan 4,940(G) 3,820 (F) 3,890 (F) 
Alberta 6,500 (F) 4,650 (E) 4,810 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 4,560 (F) 3,210 (E) 3,320 (E) 


Total 4,750(E) 3,780(D) 3,890(D) 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille de l'echantillon est trop faible pour permettre /a publication de |’estimation. 
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TABLE 5.2 Average Number of Kilometres Driven by Passenger Cars Operated for Personal Use During 
October, November and December 1988 - By Mode! Year 


TABLEAU 5.2 Nombre moyen de kilometres parcourus par des automobiles utilisées a des fins personnelles 
en octobre, novembre et décembre 1988 - Selon l’année de l’automobile 


ee 


Model year Passenger Cars (1) 
Année de |’automobile Automobiles (1) 
1987 4,750 (E) 
1986 4,440 (E) 
1985 3,920 (E) 
1984 3,850 (F) 
1983 4,450 (F) 
1982 4,030 (F) 
1981 chai koe. 
1980 4,020 (F) 
1979 3,120(G) 
1978 and previous - et années anterieures 2,790 (E) 
Total 3,890(D) 


Bo ee eee 

(1) Data for light trucks and vans were not collected in 1988, but were collected. between October 1981 and December 1987. 

(1) Les données pour les camionnettes et les fourgonnettes nont pas ete recueillies en 1988, mais elles avaient ete recueillies entre octobre 1987 et 
décembre 1987. 


TABLE 6.1 Average Number of Litres of Fuel Consumed by Passenger Cars Operated for Personal Use 
During October, November and December 1988 - By Model Year Class and Province 


TABLEAU 6.1 Nombre moyen de litres de carburant consommeés par des automobiles utilisées a des fins 
personnelles en octobre, novembre et decembre 1988 - Selon le groupe d’annees de 
automobile et la province 


ee Re Die ES ee ee ee eee 
Model year class 
Groupe d’annees de |’automobile 


Province 1986 and Total 


previous 
1987 
1986 et annees 
anterieures 

eres ( See eee +) eee ee a eee eee ee 
Passenger cars - Automobiles 
Newfoundland - Terre-Neuve (1) (1) 590 (H) 
Prince Edward Island —- lle-du-Prince-Edouard (1) (1) (1) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (1) (1) 460 (E) 
New Brunswick -— Nouveau-Brunswick (1) (1) 550 (F) 
Quebec 490 (F) 490 (E) 490 (E) 
Ontario 480 (E) 470 (E) 470 (E) 
Manitoba 430 (F) 400 (F) 400 (F) 
Saskatchewan 520 (F) 550 (F) 550 (E) 
Alberta 670 (F) 610 (E) 620 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 480 (E) 420 (E) 430 (E) 
Total 510(E) 490(D) 490(D) 


(1) The sample size is too small to release the estimate. 
(1) La taille de I’échantillon est trop faible pour permettre la publication de |'estimation. 


TABLE 6.2 Average Number of Litres of Fue! Consumed by Passenger Cars Operated for Personal Use 
During October, November and December 1988 - By Model Year 

TABLEAU 6.2 Nombre moyen de litres de carburant consommes par des automobiles utilisées a des fins 
personnelles en octobre, novembre et décembre 1988 - Selon l’année de l’automobile 

Model year Passenger cars (1) 

Annee de |’automobile Automobiles (1) 

1987 510 (E) 

1986 470 (E) 

1985 440 (E) 

1984 470 (E) 

1983 520 (F) 

1982 510 (F) 

1981 500 (F) 

1980 570 (F) 

1979 450 (F) 

1978 and previous — et annees anterieures 500 (E) 

Total 490(D) 


(1) Data for light trucks and vans were not collected in 1988, but were collected. between October 1981 and December 1987. 
(1) Les données pour les camionnettes et les fourgonnettes n'ont pas éte recueillies en 1988, mais elles avaient ete recueillies entre octobre et 
décembre 1987. 


TABLE 7. Average Price Paid Per Litre of Fuel for Passenger Cars Operated for Personal Use During 
October, November and December 1988 - By Fuel Type and Province 


TABLEAU 7. Prix moyen payé par litre de carburant pour des automobiles utilisees a des fins personnelles 
en octobre, novembre et décembre 1988 - Selon le genre de carburant et la province 


Fuel tyoe - Genre de carburant 


Regular Regular Premium 

leaded unleaded unleaded 

Province fuel fuel fuel 
Essence Essence Essence 

ordinaire ordinaire super sans 

avec plomb sans plomb olomb 


Census SOUS 


Newfoundland - Terre-Neuve (1) 52.5 (A) (1) 
Prince Edward Island - lle-du-Prince-Edouard (1) 50.5 (B) (1) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse (1) (1) (1) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick (1) a fern(G) (1) 
Quebec (1) 53.9 (A) 56.9 (B) 
Ontario (1) 45.8(C) 47.2(C) 
Manitoba (1) 45.8(C) (1) 
Saskatchewan (1) 44.5(C) (1) 
Alberta (1) 39.6 (B) (1) 
British Columbia - Colombie-Britannique (1) 45.4(C) (1) 


Total 45.8(C) 47.0(B) 50.5(C) 


(1) The sample size ts too small to release the estimate. 
(1) La taille de |l’echantillon est trop faible pour permettre la publication de |’estimation 


Appendix A 
Sampling Variability of the Estimates 


Throughout the tables alphabetic indicators are 
used to indicate the reliability of estimates. Estimates 
with a coefficient of variation greater than 33.3% are 
not released. The coefficient of variation is the 
standard error of an estimate expressed as a 
percentage of that estimate: 


Alphabetic indicator - 


Indicateur litteral A B 
Coefficient of variation (%) - 0.0- 0.6- 
Coefficient de variation (%) O25 1.0 


The above alphabetic indicators can be used to 
calculate the range in which the figures lie. As an 
example, one can consider the total number of kilo- 
metres driven in Saskatchewan using personal use 
passenger cars operated during October, November 
and December 1988 - 1 165 325 000 with an ind- 
icator (F) (see Table 2.1). This indicates that the coef- 
ficient of variation for this estimate lies between 10.1% 
and 16.5%. By using a conservative approach to this 
datum, the estimated standard error can be as large as 
16.5% of the 1 165 325 000 kilometres or 192 278 625 
kilometres. Therefore, in estimating the range at a 95% 
confidence level, the range will be 780 767 750 
kilometres to 1 549 882 250 kilometres (the estimated 
1 165 325 000 +2 standard errors). In other words, if a 
census had been taken, there is a 95% chance that 
the count would be in the range of 780 767 750 to 
1 549 882 250 kilometres. Estimates with a coefficient 
of variation indicated as G or H should be viewed with 
caution. 


Annexe A 
Variance d’échantillonnage des estimations 


Dans tous les tableaux, des indicateurs litteraux ont été 
utilisés pour indiquer la fiabilite des estimations. Celles qui 
ont un coefficient de variation supérieur a 33.3% ne sont pas 
presentees. Le coefficient de variation est |’erreur type d’une 
estimation exprimee en pourcentage de celle-ci: 


C D = F G H 
dan 2.6 ool WO} = 16.6- ZS) = 
2 5.0 10.0 16.5 25.0 33.3 


Ces lettres peuvent servir a calculer l’intervalle dans 
lequel se situe n'importe lequel des chiffres. Prenons pour 
exemple la Saskatchewan, le nombre total de kilometres 
parcourus par des automobiles en octobre, novembre et 
décembre 1988 est 1 165 325 000 et I’indicateur litteral (F) 
(voir le tableau 2.1). Cela signifie que l’erreur type se situe 
dans ce cas entre 10.1% et 16.5%. Si l’on interprete les 
données d'une facon prudente, on peut supposer que |’es- 
timation de l’erreur type est egale a 16.5% des 1 165 325 000 
kilometres (192 278 625). Par consequent, en estimant 
l’intervalle de confiance a un niveau de confiance de 95%, on 
obtient un intervalle allant de 780 767 750 kilometres 
jusqu'a 1 549 882 250 kilometres (soit l'estimation 
1 165 325 000 +2 erreurs types). En d’autres termes, si un 
déenombrement complet avait ete effectue, la probabilite que 
les résultats se situent entre 780 767 750 kilometres et 
1 549 882 250 kilometres etait de l’ordre de 95%. Les 
estimations accompagnees d’un coefficient de _ variation 
representé par les lettres G ou H doivent étre utilisées avec 
prudence. 


Appendix B 


Methodology of the Fuel Consumption Survey 


To meet the objectives of the Fuel Consumption 
Survey, certain general hypotheses were assumed. 
First, that there are seasonal fluctuations in fuel 
consumption, second, that fuel consumption differs 
among weight classes of vehicles and third, that there 
is improved fuel economy in newer vehicles. 


At the beginning, in 1979, the target population for 
the Fuel Consumption Survey consisted of personal 
use passenger cars operated in Canada. Between 
October 1981, and December 1987, the target 
population was expanded to include personal use light 
trucks and vans operated in Canada. Since January 
1988, the target population has only included personal 
use passenger cars. Passenger cars, light trucks and 
vans are defined by body style. The light trucks and 
vans covered by the survey are vehicles with a 
maximum gross vehicle weight less than 4 545 
kilograms. A vehicle is defined as a personal use 
vehicle if it is operated for at least some personal use 
during the reference period. Therefore, certain types 
of vehicles are excluded from the survey. Types 
excluded are, for example, rental vehicles, taxis, fleet- 
operated vehicles, driver training vehicles, and antique 
vehicles. The target population for this reference 
quarter includes only the 1987 and 15 older model 
years. As well, only vehicles operated during the 
appropriate survey month of the reference quarter are 
included. The provincial totals of the number of 
operated personal use vehicles in this report are 
different from those in Statistics Canada’s Road Motor 
Vehicles: Registrations (Catalogue 53-219), which 
include all vehicles registered during the entire year. 


Samples for the survey are selected from sample 
frames created using the provincial motor vehicle re- 
gistration files which are provided to Statistics Canada 
every three months. The registration files contain a 
variety of auxiliary information including vehicle des- 
cription (make, model, model year), owner's name and 
address, vehicle weight, body style, vehicle use, vehi- 
cle identification number and licence plate number. 
This information is used to exclude vehicles identifiable 
as not in the target population, such as buses, trailers, 
motorcycles, rental vehicles, government-owned vehi- 
cles and vehicles not licensed for the current year. 
However, the motor vehicle registration procedures 
differ considerably from province to province. 


Annexe B 


Méthodologie de |l’Enquéte sur la consommation de 
carburant 


Pour les besoins de |’Enquéte sur la consommation de 
carburant, certaines hypotheses générales ont ete formulées. 
On suppose premierement qu'il existe des fluctuations 
saisonnieres de la consommation de carburant, 
deuxiemement, que la consommation de carburant des 
automobiles varie selon la catégorie de poids et, 
troisiemement, que les vehicules recents consomment moins 
de carburant que ceux des années anteérieures. 


A ses débuts, en 1979, la population-cible de |’Enquéte 
Sur la consommation de carburant ne se composait que des 
voitures particulieres d’usage personnel au Canada. Entre 
octobre 1981 et décembre 1987, la population-cible s’étendait 
aux Camionnettes et fourgonnettes d’usage personne! au 
Canada. Depuis janvier 1988, !a population cible n'inclue 
seulement que les automobiles utilisees a des fins 
personnelles. C’est le genre de carrosserie qui distingue les 
voitures particulieres, les camionnettes et les fourgonnettes 
des autres types de vehicules. Les camionnettes et les 
fourgonnettes qui font partie du champ de |’enquéte sont 
celles dont la masse totale en charge maximale ne depasse 
pas 4 545 kilogrammes. Un vehicule est dit a usage 
personnel s'il est utilise au moins une fois au cours de la 
période de référence pour des fins personnelles. De ce fait, 
certains types de vehicules sont exclus de l’enquéte. Par 
exemple, les vehicules de location, les taxis, les vehicules 
faisant partie d’un parc automobile, les vehicules-ecoles et les 
vehicules antiques sont tous exclus de_ |’enquete. La 
population-cible de ce trimestre de reference ne comprend 
que les modeles 1987 et ceux des 15 annees precedentes. 
En outre, seuls les vehicules utilises au cours d'un mois du 
trimestre de reference font partie de la population-cible. C'est 
pourquoi les totaux provinciaux du nombre de vehicules 
presentes dans ce rapport different de ceux qui ont paru dans 
la publication Véehicules automobiles - Immatriculations 
(n° 53-219 au catalogue de Statistique Canada), lesquels 
portent sur l'ensemble des automobiles immatricules pendant 
l’'annee. 


Les echantillons de l’enquéte sont éetablis a partir de 
bases de sondage tirees de fichiers d’immatriculation des 
provinces, qui sont transmis a Statistique Canada tous les 
trois mois. Ces fichiers contiennent divers renseignements, 
dont une description de chaque vehicule (la marque, le 
modele, l'annee de fabrication), le nom et l'adresse du pro- 
prietaire, le poids du vehicule, le genre de carrosserie, |'usage 
du vehicule, le numero de série du vehicule et le numero de la 
plaque mineralogique. Cette information sert a exclure les 
vehicules qui ne font pas partie de la population-cible, comme 
les autobus, les roulottes, les motocyclettes, les vehicules de 
location, les vehicules de |'Etat et les vehicules non 
immatricules pour l'année en cours. Toutefois, les modalites 
d’immatriculation varient beaucoup d’une province a l'autre. 


In order to produce national estimates, sampling 
populations should be consistent across provinces. 
Screening has also been incorporated in the data 
collection procedures to ensure that data are collected 
for the same type of vehicles in all provinces. 


For purposes of sample selection, the vehicles on 
the registration files serve as sampling units. The 
principal driver of the vehicle is the responding unit, 
and the unit of reference as well as the unit of analysis 
is the personal use vehicle. 


The basic design of the Fuel Consumption Survey 
constitutes a stratified systematic sample design. In 
order to improve the efficiency of the sample design, 
the frames are stratified by model year and vehicle 
weight (wheelbase or number of cylinders is used if 
weight is not available) for passenger cars, and by 
model year for light trucks and vans. A larger stratified 
systematic sample is selected quarterly for each 
province, and is screened for out-of-scope vehicles. 
Stratified systematic samples are then selected 
monthly from these larger samples. 


The method of data collection employs a 
combination of a telephone interview and a mail- 
out/mail-back Fuel Purchase Diary. Respondents are 
initially contacted by telephone and asked some 
screening questions concerning vehicle type and use. 
Out-of-scope vehicles (e.g., vehicles not operated 
during the survey month, vehicles not used for 
personal use, scrapped vehicles), encountered at this 
stage are dropped from the sample. Fuel purchase 
diaries are mailed for each car included in the 
screened sample. The principal driver of each car is 
asked to ensure all fuel purchases are recorded for the 
survey month. The date of purchase, odometer 
reading at the time of each purchase, quantity of fuel 
purchased and the total amount paid, price per unit of 
fuel, type of fuel are all to be recorded. Until 
December 1985, the number of diary mail-outs per 
month was approximately 1,000 diaries for passenger 
cars and 800 diaries for light trucks and vans 
throughout Canada. For budgetary reasons these 
numbers have been cut between January 1986, 
through December 1987, to approximately 333 passen- 
ger cars and 260 light trucks and vans; since January 
1988, only 333 passenger cars are sampled monthly. 
These samples are allocated proportionally to the 
population size of each province. Since the number of 
telephone interviews conducted each month varies 
depending on the number of telephone non-interviews 
and on the number of out-of-scope vehicles encounte- 
red, sufficient numbers of vehicles must be selected 
each month to ensure the diary mail-out requirements 
are met. 
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Pour permettre le calcul d’estimations nationales, les 
populations eéchantillonnées doivent etre uniformes dans 
toutes les provinces. Une étape de dépistage a ete incluse . 
dans la collecte des données afin de s’assurer que les 
renseignements recueillis dans chaque province portent sur le 
méme genre de vehicules. 


Pour les besoins de sélection de |'échantillon, les 
vehicules des fichiers d'immatriculation servent d’unites 
d’échantillonnage. Le conducteur principal de chaque vehi- 
cule est l’unité répondante et le véhicule utilise a des fins 
personnelles constitue I'unité de référence ainsi que |’unite 
d’analyse. 


Le plan d’échantillonnage de l’Enquéete sur la 
consommation de carburant est fondé sur un echantillon 
systématique stratifié. Afin de s'assurer de l’efficacité du plan 
de sondage, les bases sont stratifiees selon |l’annee du 
véhicule et le poids du vehicule (ou encore |l’empattement ou 
le nombre de cylindres si le poids n'est pas connu) pour les 
voitures particuliéres et selon l'année du vehicule pour les 
camionnettes et les  fourgonnettes. Un echantillon 
systématique stratifié, plus grand que necessaire, est 
selectionne dans toutes les provinces a chaque trimestre, puis 
les vehicules hors du champ de |l’enquéte en sont elimines. 
Des échantillons systématiques  stratifies sont ensuite 
sélectionnés tous les mois a partir de ces echantillons plus 
grands. 


La méthode de collecte des données est basee sur une 
combinaison d’interviews telephoniques et de  carnets, 
envoyés et retournés par la poste, ou sont consignes les 
achats de carburant. On effectue d’abord des interviews par 
telephone auprés des répondants au sujet du genre de 
vehicule qu’ils conduisent et de I'utilisation qu'ils en font. Les 
vehicules hors du champ de |’enquéte (comme les vehicules 
non utilisés pendant le mois d’enquéte, les vehicules non 
utilisés a des fins personnelles, les vehicules mis a la ferraille) 
sont supprimés de |’échantillon a ce moment-la. On envoie 
ensuite au propriétaire de chaque vehicule selectionne un 
carnet ou il enregistre ses achats de carburant pendant le 
mois d’enquéte. La date de l’achat, la lecture de l’odometre 
au moment de chaque achat, la quantité de carburant achetee, 
le prix total, le prix par unité de carburant et le genre de 
carburant doivent tous y 6étre inscrits. Jusqu’'a decembre 
1985, le nombre de carnets a poster chaque mois a travers 
tout le Canada était d’environ 1,000 pour les voitures 
particulieres et 800 pour les camionnettes et les 
fourgonnettes. Entre janvier 1986 et décembre 1987, ces 
nombres ont été réduits, pour des raisons budgetaires, a 
environ 333 pour les voitures particuliéres et a 260 pour les 
camionnettes et les fourgonnettes; depuis janvier 1988, 
seulement 333 automobiles sont echantillonnees mensuelle- 
ment. Ces échantillons sont répartis proportionnellement a la 
taille de la population dans chacune des provinces. Comme 
le nombre d’interviews télephoniques varie d'un mois a |'autre 
selon le nombre de non-interviews et le nombre de vehicules 
rejetés, la taille de I'échantillon mensuel doit etre assez 
grande pour qu'on puisse envoyer le nombre prevu de 
carnets. 


At the beginning of the survey month, phone calls 
are made to each principal driver, to ensure that they 
received the diary and to answer any questions they 
may have. At the end of the month, diaries are 
returned to Statistics Canada and follow up phone calls 
are made for diaries not returned in order to improve 
the response rate. All diaries returned receive a 
manual screening before computer processing. Diaries 
with less than two purchases or diaries on substituted 
vehicles are rejected at this phase of the survey. The 
remaining diaries are captured and edited. Incomplete 
diaries are imputed. For example, to obtain estimates 
on fuel consumed and distance driven, the diaries that 
are incomplete for the entire survey month are 
adjusted upwards to reflect the complete month, unless 
it is Known that the vehicle was not operated for part of 
the month. 


Imputation is also used at two other points in the 
processing of the data in order to keep diaries that 
would otherwise have to be discarded. For an 
individual purchase, the price per litre may be imputed 
where it is not given. In these cases, the average price 
per litre in that province for that type of fuel, as 
obtained from all other purchases in the same month, 
is used to complete the information. This procedure 
was used in less than 1% of all purchases. 


In 24.9% of all diaries, there was not enough 
information given to calculate the amount of fuel 
consumed. The basic requirement is two fillups. If the 
diary does not meet this requirement but is otherwise 
valid, the amount of fuel consumed is estimated using 
a regression model with the distance travelled and the 
weight of the vehicle as predictor variables. 


Once a clean survey data file has been created, 
the results are then weighted to produce estimates of 
the target population. The weighting procedure 
accounts for non-responses to the screening 
questionnaires and the diaries, and also adjusts for out- 
of-scope vehicles not in the target population. The 
estimates are derived on the assumption that the 
characteristics of the non-respondents do not differ 
from those of the respondents. However, if non- 
respondents differ from respondents on automobile 
usage characteristics, then biased estimates will result. 
In order to decrease the effect of a possible non- 
response bias, the sampling weight adjustments are 
conducted at the stratum level. 


Non-response 


Non-response can occur at two phases in this 
survey: at the telephone screening phase and at the 
diary phase. Non-response at the telephone phase is 
primarily due to an untraceable telephone number for 
the registered owner. Other reasons are no answer 
after several calls, refusal, temporarily absent 
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Au début de chaque mois d’enquete, on telephone aux 
principaux conducteurs pour s’assurer qu’ils ont recu le carnet 
et pour repondre a leurs questions. A la fin du mois, les 
carnets sont renvoyes a Statistique Canada. On appelle a 
nouveau les enquéteés qui ne l’ont pas renvoye afin 
d’ameliorer le taux de reponse. Tous les carnets renvoyes 
sont verifies manuellement avant le traitement par ordinateur. 
A cette etape, on rejette les carnets ou sont inscrits moins de 
deux achats, de méme que les carnets ou un autre vehicule a 
ete substitue a un vehicule sélectionne. Les carnets retenus 
passent ensuite les étapes de la saisie et de la verification. 
Des imputations sont effectuées pour les carnets incomplets. 
Par exemple, pour obtenir des estimations de la quantite de 
carburant consommee et de la distance parcourue, les carnets 
dont les donnees ne couvrent pas l'ensemble du mois 
d’enquéte (s'il est evident que le vehicule a éte utilisé durant 
tout le mois) sont ajustés proportionnellement au nombre de 
jours dans le mois afin quils refletent des données 
mensuelles. 


L'imputation est aussi appliquee dans deux autres cas 
lors du traitement des donnees pour nous permettre de 
conserver des carnets qui auraient du etre elimines autrement. 
Pour tout achat, le prix au litre peut etre impute lorsqu’il n'a 
pas ete indique. Dans ce cas, le prix moyen du litre de ce 
type de carburant dans la province, calculé en fonction de 
tous les autres achats au cours du meme mois, remplace le 
prix omis dans le carnet. Cette methode d’imputation a ete 
appliquee pour moins de 1% des achats. 


Un total de 24.9% de tous les carnets ne renfermaient 
pas suffisamment de renseignements pour calculer la 
quantite de carburant consommee. Les repondants devaient 
en effet avoir fait le plein au moins deux fois. Si ce critere 
netait pas respecte dans un carnet autrement valide, la 
consommation etait estimee a partir d'un modele de 
regression reposant sur la distance parcourue et le poids du 
vehicule comme variables de prevision. 


Une fois qu'un fichier de donnees d’enquete sans erreur 
est constitue, les resultats sont ponderes de maniere a 
produire des estimations pour la population-cible. La 
technique de pondération tient compte des cas de non- 
reponse aux questionnaires de selection et aux carnets et 
apporte une correction pour les vehicules rejetes parce qu’ils 
ne font pas partie de la population-cible. Le calcul des 
estimations repose sur l’hypothese selon laquelle les 
caracteristiques des non-repondants ne sont pas differentes 
de celles des repondants. Cependant, si les caracteristiques 
des non-repondants different de celles des repondants quant 
a l'utilisation de leur vehicule, les estimations seront biaisees. 
Pour reduire |’effet d’un eventuel biais de non-reponse, on 
corrige la pondération de |’échantillon au niveau de la strate 
car on juge que les caracteéristiques des unites d’une méme 
strate sont semblables. 


Non-réponse 


Nous pouvons obtenir des non-reponses lors de deux 
phases de |’enquéte: celle de |’interview telephonique et celle 
des carnets. Dans le cas des interviews, les non-reponses 
sont surtout attribuables au fait que nous n’avons pu retracer 
les numeros de telephone de tous les proprietaires inscrits. 
Elles sont également attribuables aux absences de reponse 
apres plusieurs appels, aux refus, aux absences temporaires 


and moved out of province. Non-response at the diary 
phase can occur because the driver forgot to keep the 
diary, because the diary was not mailed back, or 
because the information was not usable. In order to 
compensate for non-response, vehicles for which 
responses are obtained must represent more vehicles 
than intended in the survey design; thus their sampling 
weights are increased. 


The table on page 23 summarizes the response 
rates and eligibility rates for this survey. During the 
telephone screening phase, interviews were attempted 
for 1,751 vehicle owners. Completed interviews were 
obtained with 1,170 owners for a response rate of 
66.82%. Of those respondents to the telephone 
screening, 1,007 were eligible to take part in the 
survey, a rate of 86.07%. Of those eligible, usable 
diaries were returned by 562, a response rate of 
55.81% to this phase of the survey. 


Other Non-sampling Errors 


Estimates of total vehicles are based on the 
provincial motor vehicle registration files, and are 
subject to fluctuations in the number of records on 
these files. Although efforts are made to ensure that 
the files obtained from the provinces are as complete 
and up-to-date as possible, some fluctuations from 
quarter to quarter still occur. These fluctuations are 
not reflected in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehicles, total dis- 
tance driven, and total fuel consumed should thus be 
viewed with some caution. Estimates of rates and ave- 
rages, however, are much less subject to these 
fluctuations. 
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de domicile et aux démeénagements hors de la province. Les 
non-reponses a la phase des carnets sont attridbuables au fait 
que |l’enquéte a oublié de remplir le carnet, qu'il a omis de le 
retourner ou que les renseignements etaient inutilisables. 
Pour compenser les absences de reponse, les automobiles 
pour lesquels une réponse a été obtenue doivent representer 
un nombre plus élevé d’automobiles que le nombre prevu 
dans le plan de sondage; la ponderation de |’échantillon s’en 
trouve donc accrue. 


Le tableau de la page 23 fait voir les taux de réponse et 
d’admissibiliteé a cette enquete. Nous avons tenté 
d'interviewer 1,751 proprietaires d’automobiles durant la 
période de dépistage au telephone. Nous avons pu en 
interviewer 1,170, soit un taux de reponse de 66.82%. Parmi 
les personnes interviewees au telephone 1,007 étaient 
admissibles a l’enquéte, soit un taux de 86.07%. Les 
personnes admissibles nous ont retourne 562 carnets 
utilisables, soit un taux de réponse de 55.81% pour cette 
ohase de |’enquéte. 


D’autres erreurs non dues a |’echantillonnage 


Les estimations du nombre total de vehicules sont basees 
sur des dossiers provinciaux d’immatriculation des vehicules 
automobiles, et peuvent varier selon les fluctuations du 
nombre de dossiers de ces fichiers. Bien que |’on ait fait tous 
les efforts possibles pour s’assurer que les fichiers obtenus 
des provinces soient aussi complets et a jour que possible, il 
peut se produire quand méme des fluctuations d'un trimestre 
a l'autre. Ces fluctuations ne se traduisent pas dans les 
indicateurs alphabetiques de la variance d’echantillonnage. 
Les estimations du nombre total de vehicules, de la distance 
totale parcourue et de la consommation totale de carburant 
doivent donc étre considérees avec une certaine prudence. 
Les estimations des taux et des moyennes, toutefois, sont 
beaucoup moins sujettes a ces fluctuations. 


Appendix C Annexe C 


Survey Response Rates and Eligibility Rates, October, November and December 1988 
Taux de renvoi et d’admissibilité, en octobre, novembre et décembre 1988 


Telephone Telephone Telephone 
interview interviews interview 
attempts completed response 

rate 
Province 
Interviews Interviews Taux de 
telephoniques telephoniques reponse aux 
tentees realisees interviews 
telephoniques 
a se fe a ae EE EE eee 
No.-nbore No.-nbore % 
Newfoundland - Terre-Neuve 152 67 44.08 
Prince Edward Island —- lle-du-Prince-Edouard 124 en 62.10 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 158 90 56.96 
New Brunswick -— Nouveau-Brunswick 163 86 52.76 
Quebec 276 205 74.28 
Ontario 273 218 79.85 
Manitoba 146 85 porec 
Saskatchewan 124 82 66.13 
Alberta 162 132 81.48 
British Columbia - Colombie-Britannique 7s 128 73.99 
CANADA 1,751 1,170 66.82 
Vehicles Eligi- Usable Diary 
eligible bility diaries response 
for rate returned rate 
survey 

Vehicules T aux Carnets Taux de 

admissibles d’admis- renvoyes reponse 

a l'enquete sibilite exploitables Aux 

carnets 

No.-nbore % No.-nbore %o 

Newfoundland - Terre-Neuve 66 98.51 38 OF .06 
Prince Edward Island - lle-du-Prince-Edouard 64 83.12 33 51.56 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse ie. 80.00 30 41.67 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 74 86.05 65 47.30 
Quebec 154 goa 83 53.90 
Ontario 192 88.07 108 56.25 
Manitoba 78 91.76 47 60.26 
Saskatchewan 74 90.24 50 67.57 
Alberta Wale 88.64 65 Soo 
British Columbia - Colombie-Britannique 116 90.63 Te 62.93 


CANADA 1,007 86.07 562 55.81 


ee 


OTHER FUEL CONSUMPTION SURVEY RELATED 
PUBLICATIONS 


Catalogue 


53-225 Fuel Consumption Survey —- Light Trucks and 
Vans (three issues are available; October 1981 
to September 1982, October 1982 to 
September 1983 and October 1983 to 
December 1984) 

53-226 Fuel Consumption Survey -— Annual Report: 

October 1981 - September 1982 and October 

1982 - September 1983 


Non-catalogued 


Fuel Consumption Survey — Annual Report (two issues 
are available: October 1979 to September 1980 and 
October 1980 to September 1981) 


Passenger Car Fuel Consumption Survey - Quarterly 
Reports are available starting with the last quarter of 
1979 (October -— December). 


AUTRES PUBLICATIONS DE L’ENQUETE SUR LA 
CONSOMMATION DE CARBURANT 


Catalogue 


53-225 


53-226 


Enquéte sur la consommation de carburant - 
Camionnettes et fourgonnettes (trois numeros sont 
disponibles: octobre 1981 a septembre 1982, octobre 
1982 a septembre 1983 et octobre 1983 a décembre 
1984) 


Enquéte sur la consommation de carburant - 
Rapport annuel: octobre 1981 - septembre 1982 et 
octobre 1982 - septembre 1983 


Non-cataloguée 


Enquéte sur la consommation de carburant - Rapport annuel 
(deux numéros sont disponibles: octobre 1979 a septembre 
1980 et octobre 1980 a septembre 1981) 


Enquéte sur la consommation de carburant des automobiles - 
des rapports trimestriels sont disponibles a partir du dernier 
trimestre de 1979 (octobre - decembre). 
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This month’s data 
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series released two weeks prior to publication. 


Current Economic Conditions 


Brief, ‘‘to the point’. summary-of the economy’s 


performance over the month, including trend analysis 
of employment, output, demand and leading indicators. 


Statistical and Technical Notes 
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Canada. 


Major Economic Events 
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Feature Articles 


In-depth research on current business and economic 


issues. 


Statistical Summary 


Statistical tables, charts and graphs cover national 
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markets. 


AND MORE... 
Regional Analysis 
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International Overview 
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L’Observateur économique canadien: 
Le nouveau bulletin économique mensuel de Statistique Canada 


’ ucune autre publication ne vous procure autant de 


= © renseignements relatifs a l'économie canadienne 


L’OBSERVATEUR 
ECONOMIQUE 
CANADIEN 


¢ Accroissement de la production 
et de la demande en octobre 
pendant la chute di marché 
boursier 

¢ Baisse des prix de Uénergie 

@ Mise en vieucur du Systeme 
harmonisé 

¢ La croissance de (économie des 
SAPVICLS 


* 
Canada 


Les données du mois 


Des données de derniére heure comprenant toutes les séries 
de statistiques les plus importantes qui ont été sites 
deux semaines avant la date de publication du bulletin.’ 


La situation économique actuelle 


Le rendement de!’économie au cours du mois, presente er 
bref, comportant une analyse de |’emploi, de la production 
de la demande et des principaux indicateurs avances des 
tendances de |’activité économique. 


Des notes techniques et statistiques 


Des notes portant sur les nouveaux programmes statisti 
ques ou les programmes révisés et sur les progres er 
matiére de méthodologie propres a Statistique Canada. 
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Une analyse régionale 
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commerciaux du Canada, comme |’Europe, le Japon et le 
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